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/usammenfassung des Projektes (inkl. Ubersicht MaBnahmenkatalog)

Der Landkreis Lindau hat 2019 ein Projekt zur Erarbeitung moglicher MaBBnahmen und Hand-
lungsempfehlungen im Bereich Radverkehr in Auftrag gegeben. Im Zuge dieses Projektes wurden
Bedarfsanalysen und Expertengesprache zur Bestandsaufnahem durchgefihrt und es gab einen
Workshop mit politischen Vertretern und Fachamtern. Mit Hilfe dieser Erkenntnisse wurden Maf3-
nahmen abgeleitet, die in Zukunft ergriffen werden konnen, um den Radverkehr im Landkreis
Lindau voranzutreiben und fur die Einwohner attraktiv zu gestalten.

Im Zuge des Projektes hatten alle Beteiligten die Moglichkeit ihre Ideen und Anregungen einzu-
bringen und Vorschlage zu machen, worauf sich der Landkreis Lindau bei Projekten in Zukunft
fokussieren sollte. topplan hat im Rahmen des Projektes die Bestandsanalysen und Vorgesprache
durchgefuhrt, den Workshop moderiert und im Nachgang die Ergebnisse ausgewertet. Die Details
der Bedarfsanalysen werden in Kapitel |. ndher ausgefiihrt, die Workshop Auswertungen befinden
sich in Themenblock Il. Themenblock Ill. erweitert die Bestandsaufnahme und die Bedarfsanalyse
um fachliche Aspekte aus dem Arbeitsbereich von topplan und Kapitel IV. stellt die moglichen
Mafinahmen, die die Tabelle unten stichpunktartig auflistet im Detail dar.

Die folgende Zusammenfassung gibt einen kurzen Uberblick iiber die Aspekte der Radverkehrs-
forderung, die im Zuge des Workshops als vorrangig wichtig priorisiert wurden. Zudem werden
mogliche zukinftige Malnahmen in einer Ubersicht vorgestellt.

WICHTIGE ASPEKTE AUS DEM WORKSHOP

Themenbereiche und thre Priosrisierung im Rahmen des Workshops

Lickenschluss allgemein und konkrete
. 15
Streckenvorschlage
Regionale Netzentwicklung 10
Politische Forderungen 10

Radverkehrsbeauftrager % 7

Infrastruktur und Beschilderung

Intensivere Einbindung der Kommunen in die Prozesse % 6

Zusammenspiel Radverkehr und OPNV 5
Offentlichkeitsarbeit und Kampagenen 3
Radverkehr und Arbeitgeber 2

0 2 4 6 8 10 12 14 16
Anzahl der Priorisierungs-Punkte




UBERSICHT MOGLICHER MABNAHMEN

MafBBnahme

Stellenschaffung
Radverkehrs-
beauftragter

Weiterentwick-
lung des Radnet-
zes im Hinblick
auf den Alltags-
radverkehr

Liickenschliisse
im Bestand

Innerortliche
Radverkehrspla-
nung

Weiterentwick-
lung der Radab-
stellinfrastruktur

Kurz zusammengefasst

Der Radverkehrsbeauftragte

vertritt als koordinierende Stelle

im Landkreis die Belange des
Radverkehrs und ist Ansprech-
partner fir Fachbehdrden,
Kommunen und Biirger. In die-
sem Zuge ist er auch verant-
wortlich fir die Umsetzung des
Radwegekonzeptes und die Ab-
arbeitung der Handlungsemp-
fehlungen.

Das ausgeschilderte Freizeit-
netz muss im Hinblick auf die
Bedeutung fiir den Alltagsrad-

verkehr gepriift und um wichtige

Strecken erweitert werden.

Liicken die im Zuge des Work-
shops genannt wurden werden
ggf. um weitere Liicken im be-
stehenden Radnetz erganzt. Es
folgt die Planung von Ausbau-
mafBnahmen, um die Attraktivi-
tat des Radfahrens zu steigern.
Die innerortliche Radverkehrs-
fiihrung ist von grof3er Bedeu-
tung fir die Nutzbarkeit und die
Durchgangigkeit des Radnetzes,
insbesondere in dicht bevdlker-
ten Gebieten mit stark befahre-
nen Straflen.

Gute Radabstellanlagen sind ein
Kernelement der Radverkehrs-
forderung.

Was ist zu tun?

» Klarung, in welcher Abteilung der Radver-
kehrsbeauftragte angesiedelt werden soll
> Stellenausschreibung verdffentlichen

> Regionale Uberplanung Radnetz mit Fokus auf
die Entwicklung des Alltagsradverkehrs

> Einbezug der Kommunen, der Straflenbaulast-
trager, weiterer Belangtrager und der Nach-
barlandkreise in die Planung

» Laufende Kommunikation mit Baulasttragern
» Kommunikation mit Koommunen, um Bedarf zu
ermitteln (auch im Zuge der Netzentwicklung

maglich)

» Erste Lickenschliisse wurden bereits im
Workshop genannt und sind in diesem Bericht
dokumentiert.

» Kann zunachst mit Fokus auf Einzelabschnitte
in den verschiedenen Kommunen erfolgen,
welche innerdrtliche Problemstellen haben

» mittelfristig ist durchgehende Radinfrastruk-
tur/Radnetz im Gesamtlandkreis notig

» Einzelfallprifungen mit Verkehrsschauen und
evtl. Detailplanungen notwendig

» Entwicklung eines einfach anwendbaren
Handlungsleitfadens fir alle Kommunen und
den Landkreis

» Bestandaufnahme und -analyse Radabstellan-
lage an allen offentlichen Einrichtungen

Zeithorizont

kurzfristig

Radnetzplanung:
kurzfristig
Umsetzung: mittel-
bis langfristig

Planung Liicken-
schlisse im Zuge
Radnetzplanung
Umsetzung: mittel-
bis langfristig

mittel- bis langfris-
tig

Handlungsleitfa-
den: kurzfristig
Umsetzung: mittel-
fristig

Personelle
Umsetzung
Landkreis

Projekttrager: Land-
kreis

Radnetzplanung durch
Fachbiiro

Umsetzung Maf3nah-
men: Baulasttrager
Landkreis in Zusam-
menarbeit mit Bau-
lasttrager

Kommunen mit Bau-
lasttrager

Ausarbeitung Hand-
lungsleitfaden ggf.
durch Fachbiro;
Bestandsanalyse
durch Landkreis,
Kommunen und bei
Bedarf Fachbiro

Details im

Bericht

Seite 73

Seite 74 ff.

Seite 42 ff.
und 74 ff.

Seite 80 f.

Seite 82 ff.




MalBnahme

Behebung von
Problem- und
Gefahrenstellen

Méngelbeseiti-
gung Radwegwei-
sung

Datenpflege We-
genetz und Be-
schilderungska-
taster

Offentlichkeitsar-
beit

Einrichtung Biir-
gerportal

Qualitdtsma-
nagement Rad-
netz

Kurz zusammengefasst

Bestehende Problemstellen
missen entscharft werden, um
die Gefahren fir die Radfahrer
ZU minimieren.

Problemstellen und Mangel in
der Beschilderung werden be-
seitigt, um eine lickenlose Fiih-
rung der Radfahrer gewahrleis-
ten zu konnen.

Die laufende Aktualisierung der
Radinfrastrukturdatenbank
muss erfolgen, um auch in Zu-
kunft den Uberblick iiber die
Radinfrastruktur und das Rad-
netz zu wahren.

Die Bevolkerung sollte Uber die
Entwicklungen im Radverkehr
auf dem Laufenden gehalten
werden und zum Radfahren
motiviert werden.

Eine zentrale Informationsplatt-
form kann Wissen biindeln und
die Birger schnell und einfach
informieren.

Die Qualitat der gesamten Rad-
infrastruktur muss fortlaufend
kontrolliert und verbessert wer-
den.

Was ist zu tun?

» Ermittlung Gefahrenstellen fiir das ausge-
schilderte Freizeitnetz erfolgt derzeit im Zuge
QM-Projekt der Allgau GmbH durch topplan

» Erfassung weiterer Gefahrenstellen im All-
tagsradnetz durch Kommunen und Baulast-
trager oder Fachbiiro

» Ermittlung fiir das ausgeschilderte Freizeit-
netz erfolgt derzeit im Zuge QM-Projekt der
Allgau GmbH durch topplan

» Neuplanung von evtl. fehlenden Standorten
wurde vom Landkreis Lindau an topplan ver-
geben

» Beseitigung der Mangel wird im Nachgang zur
Ermittlung notwendig werden

» Im Zuge des QM-Projektes der Allgau GmbH
erfolgt durch topplan eine flachendeckende
Erfassung und Digitalisierung der Radinfra-
struktur auf dem ausgeschilderten Freizeit-
netz

» Daueraufgabe um Datenbestand aktuell zu
halten

» Information und Motivation der Biirger tiber
crossmediale Kanale

» Schaffung eines digitalen Birgerportals als
Plattform zur Information der Einwohner

» Verknipfungen mit anderen Bereichen wie
OPNV und Tourismus mdglich

» Regelmafige Pflege und Instandhaltung der
Radinfrastruktur und des Radnetzes

Zeithorizont
Erfassung: kurz-
fristig

Beseitigung: kurz-
bis mittelfristig - je
nach Problemstelle

kurzfristig

Dauerhaft

Dauerhaft

Dauerhaft

Dauerhaft

Personelle
Umsetzung
Fachbiiro
Kommunen und Bau-
lasttrager

Kommunen und Bau-

lasttrager

Landkreis oder Fach-
biiro (Basis ist RIWA-
GIS-Radmodul)

Landkreis

Landkreis

Baulasttrager

Ggf. regelmafige Pri-

fung durch externe
Dienstleister sinnvoll

Details im
Bericht
u.a. Seite
35 und
Ergebnisse
QM-Allgau

Seite 36 f.
und 77 f.
und Ergeb-
nisse QM-
Allgau

Seite 33
und 79

Seite 85 f.

Seite 86




KURZUBERSICHT POTENTIELLER MABNAHMEN

Nach Analyse der Vorgesprache, des Workshops und der priorisierten Themen zeigt sich, dass es
einige Aspekte gibt, die im Fokus der Vertreter aus Birgerschaft und Politik stehen und als priori-
tar betrachtet werden konnen. Insbesondere der Themenbereich Lickenschluss, inklusive der
konkreten Streckenvorschlage kommt hier zum Tragen. Damit eng verbunden ist die regionale
Netzentwicklung, die im Rahmen der Priorisierung auch haufig genannt wurde.

Politische Forderungen, die im Rahmen des Workshops genannt wurden, sind mehrheitlich grof3
angelegt und betreffen eher Veranderungen in der Gesetzgebung und auf Bundesebene. Hier ist es
fur eine einzelne Gemeinden oder einen Landkreis schwierig sich zu positionieren und sich Gehor
zu verschaffen. Daher ist es sinnvoll unter den Gemeinden einen gemeinsamen Nenner zu finden
und vorrangig relevante Themen gemeinschaftlich anzugreifen. Auch grenzibergreifende Koope-
ration mit Nachbargemeinden und Landkreisen kann dabei hilfreich sein.

Ein organisatorisches Ziel, das einfacher und auch auf Landkreisebene gut umsetzbar ist, ist der
Wunsch nach einem Radverkehrsbeauftragten. Dies ist eine wirkungsvolle Stelle, die das Thema
Radverkehr starkt und mehr Gewicht verleiht. Eine sinnvolle Ausgestaltung der Stelle und die
Schaffung entsprechender Kompetenzen sollten damit einhergehen.

In Sachen Infrastruktur und Beschilderung ist der Landkreis Lindau schon auf einem guten Weg,
gibt es doch bereits ein durchgehend beschildertes Radnetz, wenngleich es eher freizeitorientiert
ausgestaltet ist. Was die Beschilderung betrifft, so wird diese aktuell im Rahmen des allgauweiten
Qualitatsmanagement-Projektes gepriift und etwaige Mangel im Bestand werden erfasst. Die so
aufbereiteten Informationen konnen entsprechend genutzt werden, um die Radbeschilderung in
Stand zu setzen. Eine Erweiterung der bestehenden Beschilderung um neue Strecken und Alltags-
verbindungen ware sinnvoll, muss aber mit einer stringenten Netzplanung einhergehen.

Die weiteren Themenbereiche, wie die intensivere Einbindung der Kommunen in die Prozesse, das
Zusammenspiel mit dem OPNV, oder mit Arbeitgebern und Marketing und Offentlichkeitsarbeit
wurden ebenso genannt, wenngleich sie nicht so stark gewichtet wurden, wie die vorher darge-
stellten Aspekte.

Kurz zusammengefasst sind notwendige Malinahmen also:
» Netzentwicklung
» Lickenschlisse
» Stellenschaffung fur Radverkehrsbeauftrage
» Aufwertung der punktuellen Infrastruktur
» Partizipation und Kooperation
> Offentlichkeitsarbeit

Fokus sollte, wenn man die Priorisierung mit betrachtet, im Bereich der Netzentwicklung und der
Lickenschliusse liegen. Ein umfassendes Alltagsradverkehrskonzept wiirde einen GrofBteil der
Maflnahmen umfassen und einen langfristigen Handlungsleitfaden darstellen. Um die damit ein-
her gehenden Aufgaben zu stemmen und eine verantwortliche Person fiur das Thema Radverkehr
zu haben, ware ein Radverkehrsbeauftragter ein geeigneter Ansprechpartner.

Themenbereich IV. ,Mdgliche Maflinahmen” stellt die hier kurz aufgefiihrten Aspekte ausfihrlicher
dar. Bevor dies erfolgen kann, ist es zunachst notwendig, den Status Quo des Radverkehrs im
Landkreis Lindau eingehender zu betrachten und mit einigen fachlichen Erganzungen zu unter-
mauern. Dies geschieht im nachfolgenden Themenblock.
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ALLTAGSRADVERKEHR — LKR. LINDAU (BODENSEE)

Fachliche Erganzungen topplan

Im Rahmen der Projektbearbeitung durch topplan wurden bereits Entwirfe fir ein potentielles
Alltagsradnetz, inkl. Priorisierung der Strecken erarbeitet. Zudem wurden die Netzliicken analy-
siert und die Wunschlinien des potentiellen Alltagsnetzes mit den Planungen des Staatlichen
Bauamtes Kempten abgeglichen.

Bitte beachten Sie, dass es sich um Entwiirfe und Vorplanungen. Vor konkreten Umsetzungspla-
nungen mussen die einzelnen Teilabschnitte im Detail betrachtet und mit den betroffenen Ge-
meinden und Baulasttragern abgestimmt werden.

Neben den obigen Themen, die Bestandteil des vom Landkreis Lindau in Auftrag gegebenen Pro-
jektes sind, ist topplan auch am allgauweiten Qualitatsmanagementprojekt der Allgau GmbH be-
teiligt. Um die Synergieeffekte nutzen zu kénnen, werden einzelne Aspekte des Qualitatssiche-
rungsprojektes der Allgau GmbH im Folgenden kurz dargestellt.

INHALTE DES KAPITELS:

g W N

Projekt Qualitatssicherung der Allgau GmbH ..., 32
Differenzierung von Alltags- und Freizeitradverkehr ... 38
Entwurf Alltagsradnetz als Diskussionsgrundlage ..o 38
Detailbetrachtung NetZLUCKeN ... 42
Planungen StBA Kempten fiir den Lkr. Lindau (Bodensee).........cccoooeviiiincinciiencse e 59
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1 PROJEKT QUALITATSSICHERUNG DER ALLGAU GMBH

Die Allgau GmbH hat 2018 in Zusammenarbeit mit den Landkreisen ein grofies Projekt zur Quali-
tatssicherung der Rad- und Wandernetze im gesamten Allgau ins Leben gerufen. In diesem Zuge
werden die aktuell beschilderten Netze vor Ort befahren und auf Qualitat gepruft. topplan ist unter
anderem fur die Aufnahme und Analyse des gesamten Radnetzes im Allgau und damit auch im
Landkreis Lindau beauftragt.

QUALITATSKRITERIEN

Zu Beginn des Projektes wurden in Zusammenarbeit mit allen Projektpartner Qualitatsstandards
ausgearbeitet. Dies ermaglicht eine vergleichbare und einheitliche Beurteilung des mehrere tau-
send Kilometer umfassenden Radwegenetzes im Allgau. Die Kriterien sind auf die Bedurfnisse der
~normalen” Freizeitradler im Allgau abgestimmt. Auch das bisher ausgeschilderte Freizeitnetz im
Landkreis Lindau wird auf Basis der folgenden Kriterien kartiert:

Kriterien des Projektes zum Qualitatsmanagement im Allgau

Befahrbarkeit

maBig befahrbar

groBerer punktueller Schaden

Wegebreite

Breite zw. 1,5und 2,0 m

punktuelle Engstelle / Hindernis

Wegebelag

wassergebundene Decke, Kies

Verkehrsbelastung

maBiger Verkehr (bis 3.000 Kfz/Tag])

Verkehrssicherheit

mittel

punktuelle Gefahrenstelle

Attraktivitat

Radweg an stark befahrener Strafle

Wegweisung

Mangel bei Radwegweisung

Infrastruktur Infotafeln

Rastplatze

vorhandene Radabstellanlagen bei 6ffentlichen Freizeitzielen
Wegepflege Erfassung von Mangeln
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DATENMANAGEMENT

Alle Daten werden im Rahmen der Ortsbefahrungen georeferenziert erfasst und im Biro professi-
onell aufbereitet. Zur Dokumentation und Bearbeitung der Ergebnisse werden diese in eine Daten-
bank eingepflegt. Neben den Streckeninformationen werden auch die Beschilderungsdaten ge-
prift und in ein allgduweites Beschilderungskataster integriert.

Die gesamte Datenbank mit den erfassten Informationen wird ber die RIWA GmbH bereitgestellt.
Dazu wurde von RIWA - in Zusammenarbeit mit topplan - ein spezialisiertes Rad- und Wanderwe-
gemodul entwickelt, welches als Fachschale im RIWA-GIS zur Verfligung steht. Als RIWA-Kunde
bekommt der Landkreis Lindau diese Fachschale im Rahmen des Projektes der Allgau GmbH zur
Verfligung gestellt (Es sind ab 2022 nur die Lizenzkosten fallig).

Zukiinftig konnen also alle Ergédnzungen und Anderungen an Strecken und der kompletten Radinf-
rastruktur im RIWA-Geodatenpool gepflegt werden.

Zur einfachen Ansicht der Projektergebnisse gibt es zudem von topplan ein Webportal, in dem die
Informationen lagegenau in Karten eingeblendet werden konnen. Dieses Geoportal ist online ab-
rufbar und kann helfen, einen schnellen Uberblick {iber Faktoren wie Wegezustand oder -belag im
Gebiet des Landkreises zu erhalten. Auch die Beschilderungsdaten und die punktuellen Gefahren-
stellen konnen in diesem Zuge betrachtet werden. Erreichbar ist die Website unter:
http://maps.topplan.de?topkunde=lindau. Es wird taglich aktualisiert.
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Das Geoportal von topplan mit dem eingeblendeten Radnetz im Landkreis Lindau

Mit den oben dargestellten Bausteinen ist die Moglichkeit gegeben, Datenerfassung, -haltung und
-pflege eng zu vernetzen und so eine umfassende Darstellung der aktuellen Radsituation im
Landkreis zu bieten. Unerlasslich ist in diesem Zuge, das Datenmanagement weiterhin konstant
und einheitlich zu pflegen und so langfristig eine solide Datenbasis zu sichern. Auf dieser Datenba-
sis konnen zukunftige Planungen und Qualitatskontrollen aufgesetzt werden.
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ERFASSUNG STRECKENBEZOGENER QUALITATSKRITERIEN

Bei den oben aufgefihrten Qualitatskriterien, die farbig hinterlegt sind, handelt es sich um soge-
nannte streckenbezogene Kriterien. Diese geben Aufschluss Giber Wegzustande, Fahrbahnbelage
und weitere Eigenschaften, die fiir ganze Abschnitte gelten. Damit zeigen die streckenbezogenen
Kriterien den Status Quo des befahrenen Netzes und wo gegebenenfalls Handlungsbedarf besteht.
Die Qualitatskriterien werden im Rahmen der Ortsbefahrungen georeferenziert aufgenommen und
im Anschluss in eine Datenbank eingepflegt, um langfristig verfligbar zu sein (Details zu Daten-
pflege und Datenmanagement folgen weiter unten in diesem Kapitel).

Wie die Erfassung der streckenbezogenen Kriterien konkret aussieht, zeigt das Beispiel:

Bei der Ortsbefahrung hat sich sidlich von Rickenbach der Wegezustand deutlich verschlechtert.
Die Bilder zeigen Wasserrinnen, kombiniert mit grobem Gestein und aufgebrochenem Asphalt.
Beginn und Ende des schlechten Zustandes werden lagegenau aufgenommen und dokumentiert:
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Im Anschluss werden die aufgenommenen Daten im Biiro in die Kartengrundlage eingepflegt und
im fur die Projektpartner zuganglichen Geoportal hochgeladen. Dort ist nun einblendbar, wo die
schlechten Wegezustande sind, wie im Beispiel zwischen Alzenreute und Rickenbach:

L] A MUIRSUTWMGNENITIEN TR

O BB Recammrager

= n Belaretarkra/Wegeintand

et L
—

MADG belatrtar
A acvecht befabrber
. oobefatebar
L R
- rycht defirvert

- O n Fotebalvimiag
. n Fahvrungadorm

O n Vs arcter Racoets

Kartgngrundiage © Opensfre i : B
Screenshot topplan Geoportal erre/chbar unter: http://maps.topplan.de?topkunde=lindau

Durch die detaillierte und lagegenaue Dokumentation der streckenbezogenen Qualitatskriterien
wird ein umfassendes Bild der aktuellen Situation gewonnen. Die Informationen liefern Ansatz-

punkte fur MafBnahmen zur Weiterentwicklung des Radverkehrs und der aktuelle Handlungsbedarf
auf dem ausgeschilderten Radnetz wird aufgezeigt.
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ERFASSUNG PUNKTUELLER PROBLEM- UND GEFAHRENSTELLEN

Neben den streckenbezogenen Kriterien werden auch punktuelle Problemstellen erfasst. Diese
Problemstellen gehen den Kommunen und Baulasttragern in Form von Datenblattern zu. Die Da-
tenblatter sind standortbezogen aufbereitet und zeigen die Defizite am entsprechenden Standort
auf. Neben der Darstellung in den Datenblattern sind alle Problemstellen auch im Geoportal digi-
talisiert. Dort sind weitere Bilder hinterlegt und es besteht die Option eine aktuelle PDF-Datei der
jeweiligen Stelle zu erzeugen. So kann ein umfassender Uberblick iiber die Problemstellen ge-
wonnen werden und es ist transparent aufbereitet, wo Handlungsbedarf besteht.

Beispiel fur die Aufarbeitung von Problemstellen:

Die Stelle wird bei der Ortsbefahrung lagegenau erfasst und mit Fotos dokumentiert. Im Anschluss
werden die Daten im Biro aufbereitet. Die Problemstellen sind online im Geoportal einblendbar:
‘ ‘ . /2 . o

: % f - CaBusen Mgk
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Screenshot topplan Geoportal - erreichbar unter: http://maps.topplan.de?topkunde=lindau

Bei Anklicken des Symbols der jeweiligen Gefahrenstelle sind Details einsehbar, wie der genaue
Standort und eine Auswahl an Bildern. Zudem kann ein zusammenfassendes Datenblatt erzeugt
werden, das Aufschluss tber die jeweilige Problematik gibt:

Standortdaten:

Slandorinummmer. DOV IRIML 500

| omernon gz Das Datenblatt zeigt Fotos der Gefah-
R renstelle, den Baulasttrager und die

genaue Lage. Zudem ist eine Standort-
nummer vergeben , die jede einzelne
Gefahrenstelle individuell kennzeich-
net und die Problematik wird jeweils
kurz umrissen.

Lageteactvebung
Hrgetz. B 10 32 LIYS

GEFAMRENSTILLE
Contatyorsindo (wart)

Die Datenblatter gehen in dieser Form
den Baulasttragern zu, die sich dann
der jeweiligen Problematik annehmen
konnen.
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Exemplarisches Datenblatt einer Problemstelle im Lkr. Lindau
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RADWEGWEISUNG

Im Zuge des QM-Projektes wird die komplette Radwegweisung auf dem Freizeitradnetz vor Ort
uberprift, Mangel dokumentiert und anschlieBend Prifberichte fiir jede Kommune erstellt. Auf
dieser Basis konnen dann von den Kommunen die Mangel beseitigt und die Radwegweisung opti-
miert werden. Zudem hat der Landkreis Lindau neben der reinen Datenaufnahme auch die foto-
grafische Dokumentation der Beschilderungsstandorte in Auftrag gegeben. Damit steht am Ende
des Allgau-Projektes ein umfassendes Kataster der aktuellen Beschilderung zur Verfiigung. Die
fotografische Dokumentation gibt zudem einen aktuellen Eindruck der Situation, so dass mit Hilfe
der Fotos auch aus der Ferne ein erster Eindruck der einzelnen Standorte gewonnen werden kann.

Beispiel fur die Erfassung und Dokumentation von Mangeln bei der Radwegweisung:

Vor Ort wird jeder Schilderstandort genau betrachtet und auf Mangel geprift. Wird festgestellt,
dass Handlungsbedarf besteht wird dieser zunachst mit Fotos dokumentiert. Dann wird der Man-
gel in die Datenbank eingepflegt und auf einem Datenblatt dargestellt. Dieses geht den Baulast-
tragern zu, so dass eine Mangelbeseitigung erfolgen kann:
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Das Beispiel oben zeigt die Abbildung eines vor Ort dokumentierten Mangels - die Schilder und die
Einhdnger sind verschmutzt und sollten gereinigt werden. Neben dem vor Ort aufgenommenen
Foto ist ein Datenblatt zu sehen, wo der Mangel auch noch einmal dokumentiert ist.

Alle Datenblatter sind standortgenau zuordenbar und ermoglich so fir die Baulasttrager eine ge-
naue Erfassung der Position und im Anschluss eine Mangelbeseitigung.
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Die oben aufgefuhrten Details zeigen, dass das Projekt der Allgdu GmbH eine umfangreiche Be-
standsanalyse auf dem ausgeschilderten Freizeitradnetz beinhaltet. Mehr aber auch nicht. Es rich-
tet den Fokus weder auf den Alltagsradverkehr, noch auf die Netzentwicklung. Um den Radverkehr
tatsachlich zu fordern bedarf es umfangreicherer Anstrengungen, welche im Zuge dieses Radver-
kehrsprojektes aufgezeigt werden. Die Bestandsanalyse kann aber sehr gut als Ausgangsbasis fir
die weiteren Planungen und MaBinahmen verwendet werden.

Direkt abgeleitet aus der Bestandsanalyse kann und muss eine Beseitigung der Mangel bei der
Radwegweisung erfolgen. Dies ist meist relativ unproblematisch durchzufiihren. Aufwendiger und
schwieriger wird es bei Mangeln der Verkehrssicherheit und des Wegezustandes. Auf Basis der
Erfassungsergebnisse konnen aber die entsprechenden Mafinahmen vorbereitet werden.

Fir die Radverkehrsentwicklung im Landkreis Lindau ist eine detaillierte Betrachtung der Aus-
gangssituation und der Bedirfnisse vor Ort wichtig. Das aktuelle Projekt des Landkreises Lindau
mit Workshop und Vorgesprachen ist ein erster Schritt, um diese speziellen Anforderungen im
Landkreis zu ermitteln und die Kommunen einzubinden. Der nachste Schritt muss nun eine Wei-
terverarbeitung und planerische Umsetzung dieser Erkenntnisse sein. Immer mit dem konkreten
Zielpunkt, dass einzelne Mafinahmen auch tatsachlich umgesetzt werden.
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2 DIFFERENZIERUNG VON ALLTAGS- UND FREIZEITRADVERKEHR

Das im vorhergehenden Abschnitt dargestellt Projekt der Allgau GmbH ist ein sinnvoller und wich-
tiger Schritt, um den Status Quo der Radinfrastruktur im Landkreis Lindau zu erfassen und ein-
heitlich zu dokumentieren. Zudem werden die Mangel des bestehenden Netzes aufgenommen und
es besteht so die Moglichkeit, die Situation fir die Radfahrer zu verbessern.

Nichtsdestotrotz ist das aktuell ausgeschilderte Radnetz eher im Sinne des Freizeitradverkehrs
gestaltet. Der Alltagsradverkehr hingegen rickt andere Aspekte in den Fokus. Sicherlich gibt es
Synergien und Uberschneidungen zwischen den beiden Bereichen, aber es gibt auch Faktoren, die
die beiden Teilgebiete deutlich unterscheiden. Als kurze Ubersicht gibt folgende Grafik einen Ein-
blick in Gemeinsamkeiten, aber auch Unterschiede von Alltags- und Freizeitradverkehr:

Alltag Freizeit
Bal Quell- und Zielverkehr nt Abseits der Verkehrsstrome
Schnell % Altraktiv
R Komfortabel M
Asphaitien Abwechsiungsreich

Es zeigt sich, dass die Grundanforderungen einer sicheren und komfortablen Radinfrastruktur
zielgruppenunabhangig sind. Wo Freizeitradfahrer aber einen Fihrung abseits der Verkehrsstro-
me in abwechslungsreicher und attraktiver Umgebung bevorzugen, ist fur Alltagsradfahrer die
direkte und zielorientierte Flihrung wesentlicher Faktor.

Insbesondere in den vergangen Jahren hat das Thema Alltagsradverkehr immens an Bedeutung
gewonnen, was sicher unter anderem einem neuen Mobilitats- und Klimabewusstsein zuzuschrei-
ben ist. Auch beim aktuellen Radverkehrsprojekt des Landkreises Lindau und dem damit einher-
gehenden Workshop steht der Alltagsradverkehr im Fokus.

3 ENTWURF ALLTAGSRADNETZ ALS DISKUSSIONSGRUNDLAGE

Im Zuge der Aufarbeitung von Bestandsanalysen und Workshop haben wir ein Entwurf fir ein All-
tagsradnetz ausgearbeitet. In diesen Entwurf sind Anregungen aus dem Workshop, Wiinsche von
Gemeinden, Planungen des Staatlichen Bauamtes und Expertise aus bisherigen Planungsarbeiten
von topplan eingeflossen. Basis bildete das aktuell ausgeschilderte Radnetz und die Planungen
des Staatlichen Bauamtes, die auch in Kapitel 4 dieses Themenblocks noch einmal aufgefiihrt sind.
Zudem wurden potentiell wichtige Zielpunkte mit in die Uberlegungen einbezogen.

Bei Weiterverfolgung des Themas Alltagsradverkehr ist eine detaillierte Abstimmung des Pla-
nungsentwurfes mit Gemeinden, Nachbarlandkreisen und weiteren Belangtragern unerlasslich.
Nur so kann eine langfristig tragfahige Planungsgrundlage gesichert werden. Die folgende Abbil-
dung zeigt den Entwurf fur ein Alltagsradnetz im Landkreis Lindau:
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ENTWURF ALLTAGSRADNETZ INKL. NETZLUCKEN UND WUNSCHLINIEN

BN Alltagsradnetz
@888 Alternativstrecken
@@e®® geplant / im Bau

® @@ @ Wunschlinien/Visionen

|
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2Sofern keine anderen Quellen angegeben sind, stammen alle Kartenausschnitte aus dem Geoportal von topplan.

Kartengrundlage © OpenStreetMap-Beitragende
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NETZHIERARCHIEN ALLTAGSRADNETZ

Im Zuge der Ergebnissicherung und des Entwurfs eines Alltagsradnetzes haben wir das Netz in Hierarchien eingeteilt, um die unterschiedliche Bedeutung
von verschiedener Radverbindung darstellen zu konnen. Bei zukiinftigen Weiterentwicklungen und BaumafBnahmen bilden die Hierarchien eine Grundlage
zur Definition von Ausbaustandards.
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Bei Ausarbeitung der Hierarchien wurden verschiedene Faktoren betrachtet, um eine sinnvolle
Priorisierung zu erreichen. Relevante Aspekte sind Einwohnerzahlen, grofie Arbeitgeber, Verknip-
fungspunkte mit dem OPNV (insbesondere Bahnhéfe), Erkenntnisse aus den Befahrungen und Er-
kenntnisse aus den Vorgesprachen und dem Workshop.

Wir haben das Radnetz in vier Hierarchiestufen eingeteilt, die im Kurzen folgendermafien be-
schrieben werden konnen:

» Kategorie 1: Regionales Hauptnetz
> Kategorie 2: Regionales Netz
> Kategorie 3: Basisnetz

» Kategorie 4: Erganzungsnetz

Neben dem kategorisierten Netz ist es durchaus moglich, dass Strecken nicht mit einer Hierarchie
belegt sind. Diese finden sich vorrangig im Freizeitnetz und tragen eher dem Gedanke an Naher-
holung Rechnung, als dass sie eine tatsachliche Verbindungsfunktion haben.

Ebenso wird in der Kartendarstellung deutlich, dass auch Strecken, die im Alltagsradnetz als
.Wunschlinie / Vision” enthalten sind mit einer Hierarchie belegt sind. Die Hierarchie symbolisiert
die Bedeutung der Verbindungsfunktion, unabhangig vom derzeitigen Ausbauzustand der Radver-
bindung. Die Hierarchien konnen als Entscheidungsgrundlage mit heran gezogen werden, wie und
wann welche Strecken ausgebaut werden, um einer optimalen Nutzung im Alltagsradverkehr ge-
recht zu werden.

Da die Netzlicken und Wunschlinien individuell verschieden sind, ist eine pauschale Betrachtung
des Themas ,.Netzliicke” nicht zielfiihrend. Daher werden im nachfolgenden Kapitel die Strecken
im Einzelnen betrachtet und kurz beschrieben.
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1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)

DETAILBETRACHTUNG NETZLUCKEN

Netzlicke:
Netzlicke:
Netzlicke:
Netzlicke:
Netzlicke:
Netzlicke:
Netzlicke:
Netzlicke:
Netzlicke:
Netzlicke:
Netzlicke:
Netzlicke:
Netzlicke:

Netzlicke:

St 2001 Dreiheiligen - Steinegaden und St 2378 Steinegaden - Anschluss B 12.....43

St 2001 Schonau Richtung Osten — Anschluss St 1318 ... Lb
B 32 Sldlich Auers — Anschluss B 308...........ccoiiiiiiiii e 45
B 308 Oberreute — Oberstaufen ..., 46
GVS Lindenberg — Weiler im AWGaU ... 47
St 2383 Lindenberg = Mellatz ... 48
B 32 Hergatz — Schreckelberg ... 50
LI 7 Meckatz - Wohmbrechts — Schwarzenberg..........ccccooiiiiiiiiiis 51
St 2386 Scheidegg — LINA@NaU.......coiiiiiiii e 52
Lindenberg - Lindau via Osterreich (L 9 und L 1) .c.cooocuoioiccceceeeececeeeeccee e, 53
LI'1 Schlachters - Rickenbach - Bosenreuth - Oberhochsteg.............cccooii 54
B 12 Wildberg - Anschluss Radweg an B 12 Richtung Rothkreuz................c....oc.. 56
Lindau innerorts Brougierstrafie Richtung Aeschach..........cccociiiiiiiiiiiiciiee 57
LI 6 Anbindung Oberreitnau.... ..o 58

Die folgenden Kartenausschnitte zeigen sowohl Freizeit- als auch Alltagsradnetz. Es handelt sich
damit um das gesamte ausgeschilderte Netz des Landkreises, inklusive potentieller Erganzun-
gen, die von topplan im Rahmen des Projektes als relevant erachtet wurden. Die tirkisenen Li-
nien sind Wunschlinien und Netzlicken, die aktuell noch nicht ausgeschildert sind, aber eine
sinnvolle Erganzung des bisherigen Netzes darstellen.
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1] Netzliicke: St 2001 Dreiheiligen - Steinegaden und St 2378
Steinegaden - Anschluss B 12

Kartengrundlage © OpenStreetMap-Beitragende

Funktion: Lickenschluss in der Nord-Siid-Achse
Netzhierarchie: Kategorie 2 - Regionales Netz

Verkehrsbelastungen lt. DTV: St 2001: 8.085 Fahrz. / St 2378: 4.539
Fahrz.

. Staatliches Bauamt: St 2001 Dreiheiligen bis Wigglis ist als Fahr-

radwegeprojekt beriicksichtigt. Der weitere Verlauf ist aktuell nicht in
der Karte des StBA enthalten.

Lt. Aufzeichnung des StBA stammt der Wunsch von Herrn Wurm, der
auch im AK Radverkehr aktiv ist. Problematisch soll unter anderem
die Querung der Bahngleise werden.

Gemeinde Gestratz: Die Gemeinde Gestratz wiinscht sich fir den
Abschnitt einen Radweg, unter anderem auf Grund des hohen
Schwerlastaufkommens.

Workshop: Im Workshop wurde die Verbindung von zwei Gruppen
angesprochen.

Priorisierung: 2 von 65 Punkten fur diesen speziellen Abschnitt
Insgesamt steht das Thema Luckenschluss ganz oben auf der
Wunschliste, mit etwas mehr als 23% der Priorisierungspunkte.

Einschatzung topplan: Die Verkehrsbelastung ist zu hoch, als dass
Mischverkehr eine Option ware. Um die Verbindung alltagstauglich zu
gestalten ist der Bau eines Radweges notwendig.

Die Strecke stellt einen Lickenschluss dar und schafft eine direkte
Verbindung. Es gibt keine parallelen Verbindungen, was den Liicken-
schluss sinnvoll macht.

Der Abschnitt sollte auch in die Planungen des Staatlichen Bauamtes
integriert werden, um in Zukunft bertcksichtigt zu werden.




2) Netzliicke: St 2001 Schonau Richtung Osten — Anschluss St 1318

Kartengrundlage © OpenStreetMap-Beitragende

Funktion: Lickenschluss in der Ost-West-Achse

Netzhierarchie: Kategorie 4 - Erganzungsnetz

. Verkehrsbelastungen lt. DTV: 2.976 Fahrzeuge

. Staatliches Bauamt: St 2001 ostlich Schonau ist als Fahrradwege-

projekt bertcksichtigt.
Lt. Aufzeichnung des StBA soll der vorhandene Gehweg verbreitert
werden.

. Workshop: Im Workshop wurde die Verbindung nicht speziell ange-

sprochen.

Priorisierung: Insgesamt steht das Thema Liickenschluss ganz oben
auf der Wunschliste, mit etwas mehr als 23% der Priorisierungspunk-
te.

Einschatzung topplan: Die Verkehrsbelastung ist hoch, so dass
Mischverkehr unangenehm ist.

Die Strecke stellt einen Liickenschluss dar und ist mit wenig Aufwand
zu realisieren, da bereits ein Gehweg vorhanden ist, der ausgebaut
werden kann.
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3) Netzliicke: B 32 Siidlich Auers - Anschluss B 308

Kartengrundlage © OpenStreetMap-Beitragende

Funktion: Lickenschluss in der Nord-Sid-Achse und Direktanbin-
dung

Netzhierarchie: Kategorie 3 - Basisnetz

. Verkehrsbelastungen lt. DTV: 7.853 Fahrzeuge

. Staatliches Bauamt: B 32 sidlich Auers ist als Fahrradwegeprojekt

berlcksichtigt.
Lt. Aufzeichnung des StBA soll der Lickenschluss im Zuge der Orts-
umfahrung Auers mit beriicksichtigt werden.

. Workshop: Im Workshop wurde die Verbindung nicht speziell ange-

sprochen.

Priorisierung: Insgesamt steht das Thema Liickenschluss ganz oben
auf der Wunschliste, mit etwas mehr als 23% der Priorisierungspunk-
te.

Einschatzung topplan: Die Verkehrsbelastung ist zu hoch, als dass
Mischverkehr eine Option ware. Um die Verbindung alltagstauglich zu
gestalten ist der Bau eines Radweges notwendig.

Die Strecke stellt einen Liickenschluss dar und schafft eine direkte
Verbindung. Der Abschnitt ist verhaltnismaBig kurz und schliefit an
einen bestehenden Radweg an.
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4)

Netzlicke: B 308 Oberreute — Oberstaufen

Kartengrundlage © OpenStreetMap-Beitragende

Funktion: Direktverbindung
Netzhierarchie: Kategorie 4 - Erganzungsnetz
Verkehrsbelastungen [t. DTV: 4.005 Fahrzeuge

Staatliches Bauamt: Der Abschnitt ist beim Staatlichen Bauamt
nicht als Lickenschluss enthalten.

Workshop: Im Workshop wurde die Verbindung nicht speziell ange-
sprochen.

Priorisierung: Insgesamt steht das Thema Liickenschluss ganz oben
auf der Wunschliste, mit etwas mehr als 23% der Priorisierungspunk-
te.

Einschatzung topplan: Die Verkehrsbelastung ist hoch, so dass
Mischverkehr unangenehm ist.

Die Strecke stellt einen Liickenschluss dar, erstreckt sich aber iber
die Landkreisgrenze hinaus. Da der groBere Teil des Abschnitts im
Landkreis Oberallgau liegt, sollte zunachst abgeklart werden, ob die
Verbindung auch von dortiger Seite erwiinscht ist.

Der Lickenschluss konnte unter anderem auf Grund der Arbeitgeber
in Oberstaufen und der Bahnanbindung dort interessant sein. Aller-
dings ist der Abschnitt auf Grund der hugeligen Strecke topogra-
phisch nicht einfach.



5)

Netzliicke: GVS Lindenberg — Weiler im Allgau

Kartengrundlage © OpenStreetMap-Beitragende

.....

Funktion: Nord-Siid-Anbindung der Gemeinden

Netzhierarchie: Kategorie 2 - Regionales Netz

. Staatliches Bauamt: Der Abschnitt ist beim Staatlichen Bauamt

nicht als Lickenschluss enthalten. Es handelt sich allerdings auch
um eine Gemeindeverbindungsstrafle, wodurch der Abschnitt in den
Zustandigkeitsbereich der Gemeinden fallt.

. Workshop: Im Workshop wurde die Verbindung nicht speziell ange-

sprochen.

Priorisierung: Insgesamt steht das Thema Liickenschluss ganz oben
auf der Wunschliste, mit etwas mehr als 23% der Priorisierungspunk-
te.

Einschatzung topplan: Die Verkehrsbelastung ist unbekannt, aller-
dings handelt es sich um einen Abschnitt, der voraussichtlich vorran-
gig durch Einheimische befahren wird und der keine Uberregionale
Achse darstellt.

Allerdings fiihrt die Strae durch Wald und ist kurvig, was die Uber-
sichtlichkeit mindert. Hinzu kommt, dass der Abschnitt recht higelig
ist.

Dennoch konnte die Strecke interessant sein und eine direkte Anbin-
dung zwischen Lindenberg und Weiler schaffen, was fiur Alltagsrad-
fahrer durchaus interessant sein kann.

Es sollte geprift werden, ob der Abschnitt im Mischverkehr befahren
werden kann. Falls dies der Fall ist, konnte die Strecke in das Rad-
netz integriert werden.
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6) Netzliicke: St 2383 Lindenberg - Mellatz

Kartengrundlage © OpenStreetMap-Beitragende

Funktion: Nord-Sid-Anbindung und mdégliche Fihrung fir eine Ver-
bindung zwischen Lindenberg und Lindau

Netzhierarchie: Kategorie 1 - Regionales Hauptnetz

Verkehrsbelastungen lt. DTV: 6.195 Fahrzeuge

Staatliches Bauamt: Teile der Strecke sind beim Staatlichen Bauamt
als Luckenschluss enthalten, wie der folgende Kartenausschnitt aus
den Planungen des StBA zeigt (die dunkelgriin markierten Bereiche
sind in den Planungen beriicksichtigt):

Kartengrundlage © LDBV



e. Workshop: Im Workshop und in den Vorgesprachen wurde die Ver-

bindung zwischen Lindau und Lindenberg mehrfach angesprochen.
Priorisierung: 4 von 65 Punkten fiir die Verbind. Lindau - Lindenberg
Insgesamt steht das Thema Lickenschluss ganz oben auf der
Wunschliste, mit etwas mehr als 23% der Priorisierungspunkte.

Einschatzung topplan: Die Verkehrsbelastung ist hoch und die Stre-
cke ist hiigelig mit Kurven und teilweisen Forstbereichen. Mischver-
kehr entfallt daher als Option.

Fur den Alltagsradverkehr ist die Strecke interessant, da sie schnel-
len Zugang in Richtung Lindau bieten kann. Auch in den Planungen
des StBA ist der Abschnitt enthalten, daher sollte das Ganze weiter-
verfolgt werden.

Sinnvoll ware, die gesamte Strecke fir Radwegebau zu bericksichti-
gen und nicht nur einzelne Teilabschnitte.




7) Netzliicke: B 32 Hergatz - Schreckelberg a. Funktion: Anbindung Richtung Wangen
T“?F’W':"sc' ; b. Netzhierarchie: Kategorie 2 - Regionales Netz
c. Verkehrsbelastungen lt. DTV: 6.537 Fahrzeuge

d. Staatliches Bauamt: Beim Staatlichen Bauamt ist die Strecke als
konkrete Planung enthalten. Allerdings wird auf die Problematik des
Grunderwerbs hingewiesen.

Die Planungen beinhalten unter anderem eine hohenfreie Querung
der B 32. Sollte der Grunderwerb scheitern, ist es moglich, dass nur
die Querung bei Schreckelberg umgesetzt werden wird.

e. Workshop: Im Workshop wurde die Verbindung nicht speziell ange-
sprochen, allerdings wurde der Lickenschluss Lindeberg - Wangen
erwahnt, der unter anderem diese Achse beinhalten konnte (je nach
Trassenfiihrung).

Priorisierung: 2 von 65 Punkten fir die Verbindung Lindenberg -
Wangen

Insgesamt steht das Thema Lickenschluss ganz oben auf der
Wunschliste, mit etwas mehr als 23% der Priorisierungspunkte.

f. Einschatzung topplan: Die Verkehrsbelastung ist hoch und Misch-
verkehr keine Option.
Fur den Alltagsradverkehr ist die Strecke interessant, da sie schnel-
len Zugang in Richtung Wangen bieten kann, beispielsweise fur Her-
gatz kommend, aber auch aus dem sidwestlichen Bereich des Land-
kreises.
Der Abschnitt ist mit ca. 700 m Uberschaubar lang, daher ware die
Umsetzung der gesamten Strecke wiinschenswert. Sollte es zum
Ausbau kommen, ist vor allen Dingen an den Schnittstellen mit dem
ausgeschilderten Radnetz ein sicherer Ubergang wichtig.

Kartengrundlage © OpenStreetMap-Beitragende




8) Netzliicke: LI 7 Meckatz - Wohmbrechts - Schwarzenberg

Kartengrundlage © OpenStreetMap-Beitragende

Funktion: Anbindung Richtung Wangen
Netzhierarchie: Kategorie 3 - Basisnetz

Verkehrsbelastungen lt. DTV: Meckatz - Wohmbrechts: 3.577 Fahr-
zeuge / Wohmbrechts - Schwarzenberg 4.211 Fahrzeuge

. Staatliches Bauamt: Beim Staatlichen Bauamt ist nur der Abschnitt

Muthen -Reuthenmiihle als Liickenschluss enthalten. Dieser Teilbe-
reich ist aktuell bereits im ausgeschilderten Freizeitnetz des Land-
kreises enthalten und es verlauft unter anderem der Bodensee-
Konigssee-Radweg dort. Die weiteren Bereiche der LI 7 sind nicht in
den Planungen bericksichtigt.

. Workshop: Im Workshop wurde die Verbindung nicht speziell ange-

sprochen, allerdings wurde der Lickenschluss Lindeberg — Wangen
erwahnt, der u.a. diese Achse beinhalten konnte (je nach Trasse).
Priorisierung: 2 von 65 Punkten fir die Verbindung Lindenberg -
Wangen. Insgesamt steht das Thema Lickenschluss ganz oben auf
der Wunschliste, mit etwas mehr als 23% der Priorisierungspunkte.

Einschatzung topplan: Die Verkehrsbelastung ist hoch und Misch-
verkehr voraussichtlich keine Option.

Fur den Alltagsradverkehr ist die Strecke interessant, da sie schnel-
len Zugang in Richtung Wangen bieten kann, beispielsweise fur Hei-
menkirch. Je nachdem von wo aus Wangen angesteuert wird, sind
aber auch andere Fihrungen vorhanden.

Eine Erganzung des Abschnittes in den Planungen ware dennoch
sinnvoll, so dass im Zuge etwaiger Baumaf3nahmen der Radverkehr
berticksichtigt werden kann. Zudem gibt es in vielen Abschnitten be-
reits parallel verlaufende Wirtschaftswege, die moglicherweise fur
einen Ausbau geeignet waren.




9] Netzliicke: St 2386 Scheidegg - Lindenau

Kartengrundlage © OpenStreetMap-Beitragende

Funktion: Direktverbindung

Netzhierarchie: Kategorie 4 - Erganzungsnetz

. Verkehrsbelastungen lt. DTV: 3.632 Fahrzeuge

. Staatliches Bauamt: Der Abschnitt findet Bericksichtigung in den

Planungen des Staatlichen Bauamts.

. Workshop: Im Workshop wurde die Verbindung nicht speziell ange-

sprochen.

Priorisierung: Insgesamt steht das Thema Liickenschluss ganz oben
auf der Wunschliste, mit etwas mehr als 23% der Priorisierungspunk-
te.

Einschatzung topplan: Die Verkehrsbelastung ist hoch, so dass
Mischverkehr unangenehm ist.

Im nordlichen Bereich gibt es eine Parallelstrecke auf einer wenig
befahrenen Nebenstrafle, wobei nur der Anschluss nach Lindenau am
Ende umwegig wird.

Der Luckenschluss ist fur Alltagsradfahrer sinnvoll, allerdings wird
von einer untergeordneten Prioritat ausgegangen, im Vergleich zu
anderen Strecken.
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10) Netzliicke: Lindenberg - Lindau via Osterreich (L 9 und L 1)

L L

Kartengrundlage © OpenStreetMap-Beitragende

Funktion: Lickenschluss in der Ost-West-Achse und magliche Fih-
rung fur eine Verbindung zwischen Lindenberg und Lindau

Netzhierarchie: Kategorie 3 - Basisnetz

Staatliches Bauamt: Der Abschnitt ist nicht in den Planungen des
Staatlichen Bauamtes enthalten. Allerdings verlauft die Strecke weit-
gehend auf osterreichischer Seite und liegt daher in einem anderen
Zustandigkeitsbereich. Auf Lindauer Seite ist bereits ein Geh- und
Radweg vorhanden, der fast bis zur Grenze reicht.

. Workshop: Im Workshop wurde die Verbindung zwischen Lindau und

Lindenberg mehrfach angesprochen, ebenso wie in den Vorgespra-
chen.

Priorisierung: 4 von 65 Punkten fir die Verbindung Lindau - Linden-
berg

Insgesamt steht das Thema Liickenschluss ganz oben auf der
Wunschliste, mit etwas mehr als 23% der Priorisierungspunkte.

Einschatzung topplan: Eine Verbindung zwischen den Stadten
Lindau und Lindenberg ware sinnvoll und wird auch von verschiede-
nen Seiten gewinscht. problematisch ist allerdings die Trassenfin-
dung, was sich bereits bei den Vorgesprachen und auch im Workshop
gezeigt hat.

Eine Verbindung iiber Osterreich ware denkbar, allerdings ist die To-
pographie sehr schwierig. Das fihrt dazu, dass Mischverkehr keine
realistische Option ist. Radwegebau ware aber voraussichtlich auf
dieser Achse auch sehr komplex auf Grund der zahlreichen Kurven
und des Gefalles.

Insgesamt sollte die Verbindung Lindau - Lindenberg weiterhin be-
dacht werden und auch Optionen fir alternative Wegfiihrungen ge-
pruft werden.




11) Netzliicke: LI 1 Schlachters - Rickenbach - Bosenreuth - Ober- a. Funktion: Lickenschluss in der Nord-Sud-Achse
hochsteg
b. Netzhierarchie: Kategorie 3 - Basisnetz
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‘ ' / c. Verkehrsbelastungen lt. DTV: 2.029 Fahrzeuge

d. Staatliches Bauamt: Der Abschnitt ist in den Planungen des Staatli-
chen Bauamtes enthalten. Die Planungen reichen sogar noch uber die
eingezeichnete Wunschlinie hinaus und betreffen damit auch Stre-
ckenbereiche, die bereits im ausgeschilderten Radnetz vorhanden
sind.
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e. Workshop: Im Workshop wurde die Verbindung nicht speziell ange-
sprochen.
Priorisierung: Insgesamt steht das Thema Liickenschluss ganz oben
auf der Wunschliste, mit etwas mehr als 23% der Priorisierungspunk-
te.

f. Einschatzung topplan: Die Verkehrsbelastung der Strecke ist gerade
noch mafig.
Ein Lickenschluss auf der Achse wertet das Radnetz des Landkreises
auf. Insbesondere, da Teile der Strecke bereits im ausgeschilderten
Netz enthalten sind, ist es gut fur die Radfahrer, dass eine Verbesse-
rung erfolgen soll.




12) Netzliicke: B 12 Wildberg - Anschluss Radweg an B 12 Richtung
Rothkreuz

Kartengrundlage © OpenStreetMap-Beitragende

Funktion: Lickenschluss in der Ost-West-Achse
Netzhierarchie: Keine

Verkehrsbelastungen lt. DTV: 5.172 Fahrzeuge (Zahlung von 2010)

. Staatliches Bauamt: Der Abschnitt ist in den Planungen des Staatli-

chen Bauamtes als konkret geplanter Radweg enthalten. 2020 soll die
Kappenverbreiterung durch die Autobahndirektion erfolgen.

. Workshop: Im Workshop wurde die Verbindung nicht speziell ange-

sprochen.

Priorisierung: Insgesamt steht das Thema Liickenschluss ganz oben
auf der Wunschliste, mit etwas mehr als 23% der Priorisierungspunk-
te.

Einschatzung topplan: Die Verkehrsbelastung der Strecke ist hoch,
wobei nur offizielle Zahlen von 2010 vorliegen.

Es handelt sich um einen echten Liickenschluss, da an einen beste-
henden Radweg angeknipft wird. Daher ist es erfreulich, dass der
Ausbau hier unmittelbar bevor steht.

Fur den Alltagsradverkehr ist der Abschnitt allerdings nur bedingt re-
levant. Es gibt parallel weitere asphaltierte Wege, die gut nutzbar
sind, so dass dieser Abschnitt nur fir einen kleinen Teil der Radfah-
rer absolut essentiell ist. Allerdings konne die Lage unmittelbar an
der Autobahnauffahrt durchaus fir Pendler interessant sein.




13) Netzliicke: Lindau innerorts Brougierstrafie Richtung Aeschach
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Kartengrundlage © OpenStreetMap-Beitragende

Funktion: Lickenschluss in der Ost-West-Achse des Stadtgebietes
Lindau

Netzhierarchie: Kategorie 2 - Regionales Netz

Staatliches Bauamt: Der Abschnitt ist in den Planungen des Staatli-
chen Bauamtes nicht enthalten.

. Stadt Lindau: In der Netzkonzeption der Stadt Lindau ist der Ab-

schnitt als Wunschlinie fur eine Hauptroute der Kategorie 1 enthal-
ten.

. Workshop: Im Workshop wurde die Verbindung nicht speziell ange-

sprochen.

Priorisierung: Insgesamt steht das Thema Liickenschluss ganz oben
auf der Wunschliste, mit etwas mehr als 23% der Priorisierungspunk-
te.

Einschatzung topplan: Die Strecke ware als weitere Ost-West-
Verknipfung im Stadtgebiet nitzlich und erschlieBt eine direktere
Fihrung in das ostliche Gewerbegebiet.

Die Wegfihrung lauft auf bereits vorhandenen Straflen und Wegen.
Der Zustand der Abschnitte ist zu prufen und ggf. werden Instandset-
zungen notwendig.

Es ware auch zu prifen, ob eine Fahrradstraf3e fir den Abschnitt in
Frage kommt.




14) Netzliicke: LI 6 Anbindung Oberreitnau

a. Funktion: Lickenschluss in der Ost-West-Achse
b. Netzhierarchie: Kategorie 2 - Regionales Netz

. Verkehrsbelastungen lt. DTV: 4.350 Fahrzeuge

.~

-
.
Sy
'("?-
'
,
(g]

e ,,_;

d. Staatliches Bauamt: Der Abschnitt ist in den Planungen des Staatli-
chen Bauamtes als Netzlicke erkannt und wurde zum Kreisstra-
Beninvestitionsprogramm 2020 angemeldet.
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e. Workshop: Im Workshop wurde die Verbindung nicht speziell ange-

sprochen.
Priorisierung: Insgesamt steht das Thema Liickenschluss ganz oben

auf der Wunschliste, mit etwas mehr als 23% der Priorisierungspunk-
te.
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f. Einschatzung topplan: Die Verkehrsbelastung der Strecke ist hoch.
Der Abschnitt ist verhaltnismaBig kurz.
Da es in dem Bereich keine Ost-West-Querungen gibt, ware der Li-
ckenschluss sehr sinnvoll, um eine durchgehende Radverkehrsver-
bindung zu schaffen.
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5 PLANUNGEN STBA KEMPTEN FUR DEN LKR. LINDAU (BODENSEE)

Der Fachbereich Straflenbau des Staatlichen Bauamtes in Kempten ist verantwortlich fir die
Bundes- und Staatsstrafien sowie fir die Kreisstralen im Landkreis Lindau. In diesem Zuge wer-
den auch die Radwege an diesen Strafien mit betreut.

In der Vergangenheit wurden bereits die vorhandenen Radwege ermittelt und digitalisiert. In die-
sem Zuge wurden auch die Netzlicken erfasst und Abschnitte definiert, fiir die ein Ausbau im
StraBBenbauprogramm der Periode von 2020 bis 2024 (Bundes- und Staatsstraf3en), bzw. iiber das
Kreisstraflen-Investitionsprogramm erfolgen soll. Vorrang beim Ausbau haben Linien, die sinn-
volle Verbindungen schaffen, oder auf Grund der Verkehrssicherheit zuerst betrachtet werden
sollen. Sobald der offizielle Bescheid zu den Bauvorhaben eingeht, haben die Kommunen die
Moglichkeit, den Grunderwerb zu klaren, um die Bauvorhaben voranzutreiben.

Als Basis fiir die nachfolgenden Ausfiihrungen dient die Ubersichtskarte ,,Fahrradwege und Pro-
jekte im Landkreis Lindau” vom 27.11.2019 des Staatlichen Bauamtes Kempten.

Quelle der zu Grund liegenden Fachdaten ist: © Bayerische Straflenbauverwaltung, Bayerisches
StraBeninformationssystem (BAYSIS), www.baysis.bayern.de.

Quelle der Geobasisdaten ist: © Bayerische Vermessungsverwaltung, www.geodaten.bayern.de.

Der Karte des Staatlichen Bauamtes Kempten wird jeweils ein Ausschnitt aus dem Geoportal von
topplan gegeniber gestellt. Das Geoportal ist online abrufbar und wird tagesaktuell gepflegt. Er-
reichbar ist die Website unter: http://maps.topplan.de?topkunde=lindau.

Um die weitere Darstellung zu vereinfachen und Ubersichtlich zu halten, sind nachfolgend die
Legenden zu den verwendeten Karten dargestellt:

Legende Karte StBA Kempten: Legende Geoportal:
Zeichenerkldrung Zsichenerkiirung Fahrradwege
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KONKRETE PLANUNGEN:

1) B 12: Neubau Grenzbriicke iiber die Leiblbach

Kommentar StBA: Neubau und Verbesserung der Radfahrsituation

Kommentar topplan: Das ausgeschilderte Radnetz lauft aktuell sudlich entlang weiter und
verlauft hier nur bis zur Grenze. Es ware sinnvoll, im Zuge des Umbaus auch den Anschluss an
das osterreichische Wegenetz zu prifen, um ein lickenloses Vorankommen fiir die Radfahrer
zu ermoglichen.

2) B 12: Geh- und Radweg westlich Wildberg

Kommentar StBA: Bereits in Planung, Kappenverbreiterung durch die Autobahndirektion
Kommentar topplan: s. Netzliicke 12) im Bereich ,Netzlicken”
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3] B 32: Geh- und Radweg bei Schreckelberg
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Kommentar StBA: Hohenfreie Querung der B 32 Teil der Planungen. Falls der Grunderwerb
scheitert, ist es mdglich, dass nur die Querung bei Schreckelberg umgesetzt wird.
Kommentar topplan: s. Netzliicke 7) im Bereich ,Netzliicken”

4) L112: Geh- und Radweg westlich Hergatz

Kommentar StBA: Der Grunderwerb fir die Strecke ist gescheitert

Kommentar topplan: Die Strecke liegt auf dem ausgeschilderten Radnetz. Die Verkehrsbe-
lastung ist lt. DTV bei 1.861 Fahrzeugen. Der Ausbau ware dennoch wiinschenswert. Fraglich
ist, weshalb der Grunderwerb gescheitert ist und ob es doch noch eine Mdglichkeit gibt, sich
mit den Eigentimern zu einigen.
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VISIONEN / ERKANNTE NETZLUCKEN:

1] B 12: Bregenzer Str. in Lindau Geh- und Radweg gemeinsam mit Bahnhofsneubau
2) St 2375: Bregenzer Str. in Lindau Geh- und Radweg gemeinsam mit Bahnhofsneubau
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Kommentar StBA: sudseitiger Geh- und Radweg im Zusammenhang mit Bahnhofsneubau
Kommentar topplan: Die Strecke liegt auf dem ausgeschilderten Radnetz. Im Netz der Stadt
Lindau ist der Abschnitt auf der B 12 als Hauptroute der Kategorie 2 definiert, der Abschnitt
auf der St 2375 als Hauptroute der Kategorie 1.
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3) B 32: Heimenkirch dstlich des Bahnhofs
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Kommentar StBA: Der Lickenschluss ist aufwendig und muss unter Beteiligung der Deut-
schen Bahn erfolgen

Kommentar topplan: Die Strecke liegt auf dem ausgeschilderten Radnetz. Der Licken-
schluss ware sinnvoll, u.a. auf Grund der Verkehrsbelastung.

4) B 32: Geh- und Radweg siidlich Auers
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Kommentar StBA: Lickenschluss im Zuge der Ortsumfahrung Auers
Kommentar topplan: s. Netzliicke 3) im Bereich ,Netzliicken”
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5) B 308: Verbreiterung Geh- und Radweg 6stlich Biesings, inkl. Querungshilfe
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Kommentar StBA: Verbreiterung Geh- und Radweg 6stlich Biesings mit Querungshilfe am
Abzweig Hergensweiler (Bodensee-Kdnigssee-Radweg)
Kommentar topplan: Der Geh- und Radweg ist hier unter zwei Metern breit. Eine Verbreiterung ist

sinnvoll, unter anderem auch auf Grund des dort entlang laufenden Bodensee-Konigssee-Radweges,
der von vielen Freizeitradlern genutzt wird.

6) St 2001: Geh- und Radweg 6stlich Schéonau
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Kommentar StBA: Verbreiterung des vorhandenen Gehweges und Anschluss an die St 1318
Kommentar topplan: s. Netzliicke 2] im Bereich , Netzlicken”
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7) St 2001: Geh- und Radweg nérdlich Réthenbach

Kommentar StBA: Ausbau eines vorhandenen Gehweges bis zum Abzweig Oberschmitten

Kommentar topplan: Ein Ausbau ist sinnvoll, unter anderem auch auf Grund des hier entlang lau-
fenden Bodensee-Konigssee-Radweges, der von vielen Freizeitradlern genutzt wird. Zudem ist bereits
ein Gehweg vorhanden, so dass nur eine Verbreiterung notwendig ist.

8] St 2001: Geh- und Radweg 6stlich Réthenbach (R6thenbacher Steige)

55«

Kommentar StBA: Suche nach innerortlicher Losung, Teil Bodensee-Konigssee-Radweg

Kommentar topplan: Ein Ausbau ist sinnvoll, unter anderem auch auf Grund des hier entlang lau-
fenden Bodensee-Konigssee-Radweges, der von vielen Freizeitradlern genutzt wird. Allerdings ware ein
Ausbau an der Staatsstrafle auf Grund der Topographie schwierig.
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9) St 2001: Geh- und Radweg Steinegaden - Wigglis

Nl

Kommentar StBA: Wunsch von Herrn Wurm (AK Radverkehr), Problem ist die Bahnbriicke
Kommentar topplan: s. Netzliicke 1) im Bereich , Netzliicken”

10) St 2383: Geh- und Radweg siidlich Mellatz
11) St 2383: Geh- und Radweg bei Ratzenberg
12) St 2383: Geh- und Radweg nordlich Lindenberg

Kommentar StBA: u.a. Anbindung an Nebenstrafle Richtung Ratzenberg
Kommentar topplan: s. Netzliicke 6] im Bereich ,Netzliicken”
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13) St 2386: Geh- und Radweg siidlich Scheidegg Richtung Lindenau

Kommentar StBA: --
Kommentar topplan: s. Netzliicke 9) im Bereich , Netzliicken”

14) St 2002: Geh- und Radweg westlich Niederstaufen
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Kommentar StBA: Umsetzung in kommunaler Sonderbaulast ist angedacht

Kommentar topplan: Der Abschnitt ist bereits Teil des ausgeschilderten Radnetzes. Die Verkehrsbe-
lastung liegt lt. DTV bei 4.335 Fahrzeugen und ist damit hoch. Ein Ausbau ware sinnvoll und wiirde an
das bestehende Radnetz anschlielen. Unter anderem im Dornacher Wald wurde der Geh- und Radweg
bereits ausgebaut, von daher wére eine Optimierung des Netzes in dem Bereich wiinschenswert.
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15) LI 1: Schlachters - Oberhochsteg

Kommentar StBA: --
Kommentar topplan: s. Netzliicke 11) im Bereich , Netzliicken”

16) LI 6: Geh- und Radweg Oberreitnau - Sulzenberg
17) LI 6: Geh- und Radweg Oberreitnau - Unterreitnau

Kommentar StBA: Zum Kreisstraf3eninvestitionsprogramm 2020 ff angemeldet
Kommentar topplan: Die westlichen Abschnitte bis zum Kreisverkehr Oberreitnau sind be-
reits im ausgeschilderten Radnetz. Fir das 6stl. Stlick s. Netzliicke 14) im Bereich ,Netzlicken".
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18) LI 7: Muthen - Reutemiihle

Kommentar StBA: Zum Kreisstraf3eninvestitionsprogramm 2020 ff angemeldet

Kommentar topplan: Der Abschnitt ist bereits Teil des ausgeschilderten Radnetzes und hier verlauft
unter anderem der Bodensee-Kdnigssee-Radweg, der von Freizeitradlern gerne genutzt wird. Die Ver-
kehrsbelastung liegt lt. DTV bei 3.577 Fahrzeugen und ist damit hoch. Ein Ausbau auf der Trasse des

Fernradweges ist definitiv sinnvoll. Fur den weiteren Verlauf s. Netzliicke 8) im Bereich , Netzli-
cken”.
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ALLTAGSRADVERKEHR — LKR. LINDAU (BODENSEE)

IV. Handlungsempfehlungen

Nachdem zuvor die Vorgesprache und der Workshop zum Thema Alltagsradverkehr dargestellt
wurden und weitere fachliche Erganzungen durch topplan stattfanden, wird nun relevant, was
sich daraus an Erkenntnissen ergibt.

Das folgende Kapitel gibt Aufschluss Gber mégliche Mafinahmen, die sich im Verlauf des Projek-
tes als forderlich fir den Radverkehr im Landkreis Lindau herausgestellt haben. Die Mafinahmen
sind teilweise vernetzt, stehen aber auch fir sich und erlauben daher, eine individuelle Ausge-
staltung bei der Umsetzung.

INHALTE DES KAPITELS:
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Mobilitat und Radverkehrsforderung.. ..o 72
Die Rolle des Radverkehrsbeauftragten.........c.ccooiiiiiiiiii e 73
Weiterentwicklung des Radnetzes um den Faktor Alltagsradverkehr..........ccocooiiiiiis 74
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Datenhaltung und Datenmanagement ..o 79
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Radabstellanlagen ... ... 82
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YU E=] o] Lo RSP SPR PRI 87

71




1 MOBILITAT UND RADVERKEHRSFORDERUNG

Dass Menschen sich in einer Umgebung selbst bewegen, ist von gro3tem Interesse fir unsere Ge-
sellschaft - sei es aus Umwelt-, Nachhaltigkeits- oder Gesundheitsgriinden. Mit dem Rad ist dies
moglich! Gleichwohl ist es nicht ausreichend nur einen Verkehrstrager zu betrachten, denn gute
Mobilitatskonzepte erfordern eine gleichberechtigte Beriicksichtigung aller Fortbewegungsmittel
und aller Personengruppen. Nur so kann gesichert werden, dass ein gemeinsames und konflikt-
freies Miteinander entsteht:

Die Grafik verdeutlicht, dass nur das Rad allein
nicht das Mobilitatsbedirfnis der Menschen stil-
len kann. Auch die anderen Fortbewegungsmittel
sind sinnvoll und notwendig. Um allen Verkehrs-
teilnehmern gerecht zu werden ist daher eine um-
fassende Betrachtung notwendig und auch in Pla-
nungen und Analysen ist es unabdingbar auf die
Verknipfungen untereinander zu achten und kei-
ne Zielgruppe isoliert zu sehen.

OPNV lensc P

Mobilitétsbedirinis

Infrastruktur Unterhalt

Ist die Zielsetzung den Radverkehr zu starken, so
stellt sich die Frage, wie Radverkehrsforderung
aussehen kann und welche Themenfelder ange-
gangen werden missen, um das Fortbewe- ?‘3 f‘:?ﬂ”?f-" fdrderung
gungsmittel Rad weiter in die Mitte der Gesell- i) Ao
schaft zu riicken. Die nebenstehende Grafik fasst
die relevanten Themengebiete kurz zusammen:

Radverkehrs-

Service

Kommuni-

Marketing
Kation

Radverkehrsforderung hat damit ein breites Spektrum an Bereichen, die bearbeitet und gestarkt
werden missen, um den Stellenwert des Themas in der Gesellschaft zu erhohen. Die nachfolgen-
den Ausarbeitungen geben Anregungen, wie fir den Landkreis Lindau eine solche Starkung aus-
sehen kann und wo Ansatzpunkte fir die Radverkehrsférderung sind.
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2 DiE ROLLE DES RADVERKEHRSBEAUFTRAGTEN

Radverkehrsforderung ist ein umfassendes Thema und erfordert personelle Kapazitat. Bislang
war es haufig so, dass der Radverkehr als Themenbereich in anderen Abteilungen der Verwaltung,
wie OPNV, Wirtschaftsforderung oder Klimaschutz mitbetreut wurde. Da all diese Abteilungen
aber auch andere Aufgabengebiete haben, ist das Thema Radverkehr in vielen Fallen nur Beiwerk
fur die Mitarbeiter, kein prioritarer Bestandteil des Arbeitsalltags.

Betrachtet man nun den Stellenwert, den nachhaltige und umweltfreundliche Mobilitat in den ver-
gangenen Jahren gewonnen hat, ist es unerlasslich einen festen und dauerhaften Ansprechpartner
in der Verwaltung zu haben, der sich mit dem Thema Radverkehr und Radverkehrsforderung aus-
einander setzt. In diesem Zuge gewinnt in vielen Landkreisen und Stadten die Position des Radver-
kehrsbeauftragten an Bedeutung. Er kimmert sich auf Verwaltungsebene um die Belange der
Radfahrer und vernetzt sich mit allen Straflenbaulasttragern und Interessensgruppen. So kann
dafiir gesorgt werden, dass z.B. auch bei Verkehrs- und OPNV-Planungen der Radverkehr mit be-
dacht wird und es eine koordinierende Schnittstelle im Verwaltungsapparat gibt.

Zu den Aufgabengebieten eines Radverkehrsbeauftragten konnen unter anderem Offentlichkeits-
arbeit, Koordinations- und Abstimmungsaufgaben mit Birgern, Verbanden, gemeindlichen Fahr-
radbeauftragten und weiteren Personengruppen gehoren. Zudem sollen Veranstaltungsplanungen
und die allgemeine Forderung des Radverkehrs vom Fahrradbeauftragten begleitet werden. Mit
einem Radverkehrsbeauftragten im Landratsamt kann eine langfristig verantwortliche Stelle ge-
schaffen werden, die als Schnittstelle fir alle Radthemen im Landkreis fungiert.

Im Landkreis Lindau ware ein Radverkehrsbeauftragter zum aktuellen Zeitpunkt eine sinnvolle
personelle Erganzung, da dieser die Umsetzung der Handlungsempfehlungen aus dem Radwege-
projekt betreuen kann, ebenso wie die Bearbeitung und Koordination von Ma3Bnahmen, die sich aus
dem QS-Projekt der Allgau GmbH ergeben (z.B. Behebung von Problemstellen und Beseitigung
von Wegweisungsmangeln). Hier kommt insbesondere der Koordinationsfunktion ein nicht zu un-
terschatzender Stellenwert zu, denn das ist Rad ein absolut geeignetes Fortbewegungsmittel, um
auch weitere Strecken liber Gemeindegrenzen hinweg zuriick zu legen. Somit ist es unabdingbar,
dass die Baulasttrager, Nachbarkommunen und auch Nachbarlandkreise eine gemeinsame Linie
haben, wenn es um Netzentwicklung, Radverkehrsplanungen und tUbergreifende Mafinahmen geht.

Auch auf kommunaler Ebene ist wichtig, dass Radverkehr bei zukiinftigen Planungen (z.B. Bauleit-
planung] beriicksichtigt wird. Eigene Radverkehrsbeauftragte wird es aber nur in den Stadten ge-
ben. Dennoch sollten auch in den Gemeinden feste Ansprechpartner definiert werden, die fir die
Belange des Radverkehrs zustandig sind und mit dem Radverkehrsbeauftragten des Landkreises
kooperieren. Die genaue Ausgestaltung kann dabei flexibel sein — wo in groflen Stadten ein eigener
Radverkehrsbeauftragter eine gute Losung ist, ist fur kleine Gemeinden haufig ein Ansprechpart-
ner z.B. beim Bauamt oder der Birgermeister selbst sinnvoll. Wichtig ist, DASS es feste An-
sprechpartner gibt, damit das Thema Radverkehr nicht in den Verwaltungsstrukturen untergeht.

Nichtsdestotrotz gibt es in der Radverkehrsplanung immer wieder Falle, die ein hohes Maf3 an
Zeitaufwand und Expertise erfordern, wie z.B. ein Radverkehrskonzept mit Netzplanung. Um dem
gerecht zu werden ist es in den meisten Fallen notwendig, Experten und Fachbiiros hinzuzuziehen.
Auch in diesen Fallen, wo auf externes Wissen zuriickgegriffen wird, ist eine verantwortliche Stelle
vor Ort im Landratsamt unerlasslich fir Koordination und Begleitung von Planungen und Konzep-
ten. Und natirlich fur die nachfolgende Organisation der Umsetzung der erarbeiteten Mafinahmen.

Innerhalb der Landkreisverwaltung ist eine enge Vernetzung des Radverkehrsbeauftragten mit der
Tiefbauabteilung, oder, wenn diese ausgelagert ist, mit dem Staatlichen Bauamt, der Regionalent-
wicklung, dem OPNV, dem Tourismus und den Verantwortlichen fiir die Offentlichkeitsarbeit zwin-
gend erforderlich. Bewahrt hat sich unserer Erachtens ein Radverkehrsbeauftragter mit fachli-
chem Wissen aus Verkehrsplanung oder Bauingenieurwesen, denn Grundlage der Radverkehrs-
forderung ist immer Ausbau und Optimierung der Radinfrastruktur. Hier ist also der grofite Ein-
satzbereich fur den Radverkehrsbeauftragten. Dementsprechend sollte er fachlich geschult sein.
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3 WEITERENTWICKLUNG DES RADNETZES UM DEN FAKTOR ALLTAGSRADVERKEHR

Geht es darum den Radverkehr zu fordern, so sind Ausbau und Optimierung der Infrastruktur es-
sentiell. Hier sind punktuelle Malnahmen, aber auch streckenbezogene Mafinahmen maglich und
sinnvoll. Zentrale Bestandteile bei der streckenbezogenen Optimierung der Infrastruktur sind die
Netzplanung und damit einhergehend die Ermittlung des Bedarfs an Liickenschlissen. Liicken-
schlisse und Netzentwicklung standen auch bei den Anregungen aus dem Workshop mit an obers-
ter Stelle. Daher gibt das folgende Kapitel Einblick, wie eine Netzentwicklung aussehen kann.

Eine intensive Einbindung und Abstimmung mit allen Kommunen, StraB3enbaulasttragern, Fachbe-
horden und Interessensvertretern ist in diesem Zuge wichtig. Dies ist die Basis um die Sorgen,
Wiinsche und Planungen aller am Radverkehr Beteiligten erfassen zu kénnen. Durch eine intensi-
ve Einbindung aller Belangtrager von Anfang an kann eine hohe Akzeptanz fur das Thema Radver-
kehr erreicht werden, was wiederum die Basis fir eine spatere Umsetzung ist.

Wie bei einer umfassenden Netzplanung vorgegangen werden kann, wird nachfolgend dargestellt.
Sollte sich der Landkreis Lindau fir eine umfassende Weiterentwicklung des bestehenden Netzes
entscheiden, ist ein Ablauf in dieser Art sinnvoll, um alle Beteiligten von vorne herein einzubinden.
Auch wenn es mit den aktuellen Projekten bereits Malnahmen im Bereich Radverkehr gibt, kann
so dennoch gesichert werden, dass keine Kommune und kein Belangtrager auf3en vor bleibt. Mit
der Bestandsanalyse des Freizeitnetzes und den Ergebnissen aus diesem Projekt steht naturlich
schon eine sehr gute Ausgangsbasis zur Verfliigung, auf welche aufgebaut werden kann.

Das bestehende Radnetz des Landkreises sollte erweitert werden, um eine neue Zielgruppe, die
immer wichtiger wird anzusprechen - die Alltagsradfahrer:

ENTWURFSPLANUNG RADNETZ

Um frihzeitig alle Akteure einzubinden und Akzeptanz zu schaffen ist sinnvoll, mit einer zentralen
Auftaktveranstaltung zu beginnen. In der Auftaktveranstaltung wird Uber Projektziele, Projektab-
lauf, Finanzierungen und auch schon uber die Qualitatskriterien der Radinfrastruktur informiert.
Zudem kann das weitere Vorgehen kommuniziert werden, um Klarheit tUber die Weiterentwicklung
des Radnetzes zu schaffen und die Bedeutung des Alltagsradverkehrs hervorzuheben.

Diese Veranstaltung ist wichtig und sinnvoll, um zu differenzieren, um was fir ein Projekt es sich
handelt. Insbesondere bei einem Landkreis wie Lindau, der bereits ein ausgeschildertes Radnetz
hat, besteht ansonsten die Gefahr, dass der Nutzen eines weiteren Radverkehrsprojektes unklar
bleibt und die Bedeutung des Alltagsradverkehrs unterschatzt wird.

Ausgehend von der Bestandsanalyse des bestehenden (Freizeit)Radwegenetzes, bereits vorhande-
ner Alltagsradverbindungen und unter Berlcksichtigung der Erkenntnisse aus diesem Projekt
kann dann ein Entwurf fir ein zusammenhangendes Radwegenetz erarbeitet werden. Das Netz
berlcksichtigt sowohl den Freizeit- als auch den Alltagsradverkehr.

Der in Themenbereich Ill. vorgestellte Entwurf des Alltagsradnetzes kann natiirlich als Ausgangs-
basis und Diskussionsgrundlage mit herangezogen werden.

Fir eine detailliertere Entwurfsplanung des Radwegenetzes ist eine Detailabstimmung mit allen
beteiligten Akteuren, insbesondere mit den Kommunen, den StrafBenbaulasttragern und den
Nachbarlandkreisen zu empfehlen. Hierbei haben sich kleine Besprechungsgruppen bewéhrt (z. B.
3 bis 5 Nachbargemeinden bei kleineren Kommunen, oder Einzelgespréache bei Stadten). Bei die-
sen Arbeitsgesprachen wird der Bestand erfragt und Wiinsche, Sorgen und Problemstellen rund
um das Thema Radverkehr besprochen.
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BESTANDSANALYSE RADNETZ VOR ORT

Gleichzeitig kann der Netzentwurf
diskutiert und gegebenenfalls er-
weitert werden. Durch diese per-
sonlichen Gesprache kann zum
einen die Akzeptanz vor Ort we-
sentlich erhoht werden. Zum an-
deren entsteht eine ideale Symbio-
se aus der sehr guten Ortskennt-
nis der lokalen Akteure und der
uberregionalen Planungserfah-
rung eines Blros. Ergebnis ist eine
detaillierte Planung des Radwege-
netzes, welches sowohl den Be-
stand als auch die Netzliicken und
die maogliche ,Visionen™ aufzeigt.

Auf Basis der Entwurfsplanung erfolgt eine Be-
standsanalyse des Radwegenetzes vor Ort. Sinn-
voll ist die Befahrung mit dem Rad, damit der
Blickwinkel des Radfahrers eingenommen wird.
Wichtig ist aber, dass die Bestandsanalyse durch
ausgewiesenes Fachpersonal (eines Planungsbii-
ros) erfolgt. Bei der Bestandsanalyse werden im
Detail die zuvor definierten Qualitatskriterien fur
die einzelnen Netzelemente erfasst und in einer
Geodatenbank dokumentiert und strukturiert.
Diese Bestandsanalyse ist von grofler Bedeutung
fur die Bewertung des Ist-Zustandes des Netzes
und fur die abgeleiteten Handlungsempfehlungen.

Im Landkreis Lindau konnen in diesem Zuge die
Daten aus dem allgauweiten Qualitatsmanage-
ment-Projekt genutzt werden. Um den Anforde-
rungen des Alltagsradverkehrs gerecht zu wer-
den, konnen die bereits erfassten Informationen
um weitere relevante Aspekte erganzt werden und
es mussen naturlich noch die Streckenabschnitte
vor Ort erfasst werden, welche nicht im bisherigen
Freizeitnetz enthalten sind.
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HANDLUNGSEMPFEHLUNGEN

Nach der Bestandanalyse ist die Auswertung und Bewertung der erfassten Qualitatskriterien no-
tig. Auf dieser Basis konnen dann eine Defizitanalyse und die Erarbeitung eines Mafinahmenkata-
logs folgen. Eine klare und transparente Darstellung, die an die betroffenen Kommunen kommuni-
ziert werden kann ist hierbei unerlasslich.

Ein Beispiel hierzu: Es nitzt wenig, wenn den Projektpartnern pauschal gesagt wird, dass der We-
gezustand gut oder sehr gut sein muss. Dies wird nur wenige Kommunen dazu veranlassen, ihre
Wege wegen einer Radverbindung zu sanieren. Vielmehr ist es wichtig, dass die mangelhaften We-
geabschnitte (und seien es auch nur 100 m] auf dem gesamten Radwegenetz mit dem gleichen
Mafistab erfasst und kartographisch aufbereitet werden. Nur mit dieser Detailinfo kann mit dem
zusténdigen Straflenbaulasttrager konkret iber Sanierungsmafinahmen (mit Lange und Kosten)
gesprochen werden.

Eine Einteilung der Handlungsempfehlungen zur Beseitigung der Defizite in Prioritaten ist hilfreich
fur das weitere Vorgehen. In die Priorisierung flieBen diverse Gesichtspunkte ein. Dies sind zum
Beispiel: Wie hoch ist die Gefahr fiir den Radfahrer? Welches Potenzial hat die MalBinahme, z. B. in
Bezug auf SchlieBung einer Netzliicke? Wie viele Radfahrer konnen erreicht werden? Gibt es Al-
ternativen oder muss die Mafinahme sofort umgesetzt werden? Auf welcher Netzhierarchie liegt
der Wegeabschnitt?

Zudem ist der Zeithorizont der Mafinahmen von Interesse und es sollte differenziert werden:
> Kurzfristige Mafinahmen (z.B. Entscharfung von Problemstellen)
> Mittelfristige Mafinahmen (z.B. Verbesserung Infrastruktur und Wegezustand 0.4.)
> Langfristige Mainahmen (z.B. SchlieBung von Netzliicken)

Liegen diese Ergebnisse vor, ist empfehlenswert, dass nochmals mit allen Kommunen und Stra-
Benbaulasttragern personliche Gesprache stattfinden um die Ergebnisse im Detail vorzustellen
und erlautern zu konnen. Erfahrungsgemaf sind diese Gesprache meist wesentlich wirkungsvol-
ler, als lange schriftliche Berichte.

IMMER WICHTIG: RADVERKEHRSBEAUFTRAGTER

Sehr zu empfehlen ist, dass bei allen Abstimmungsterminen, Workshops und Ergebnisprasentati-
onen neben dem Planungsbiro auch der Radverkehrsbeauftragte des Landkreises teilnimmt.
Dadurch kann der Landkreis die Bedeutung des Radverkehrs gegeniber den Kommunen und den
weiteren Projektbeteiligten positiv heraus stellen. Zugleich bekommt der Radverkehrsbeauftragte
einen sehr umfassenden Einblick in die Bedirfnisse der Kommunen. Er kann mit diesem Wissen
seiner zentralen Koordinationsstelle dann zukiinftig wesentlich besser gerecht werden.

Fazit: Zuerst einen Radverkehrsbeauftragten im Landratsamt einstellen, dann mit dem Planungs-
projekt beginnen.
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4  FORTSCHREIBUNG RADWEGWEISUNG

Wird das bestehende Netz erweitert und verandert, ist ein nicht zu unterschatzender Faktor, dass
auch die bestehende Radwegweisung an das Uberarbeitete und erganzte Gesamtradwegenetz an-
gepasst werden muss. Nach Abschluss der Netzplanung muss die Radwegweisung also Standort
fur Standort im Detail betrachtet und gegebenenfalls umgeplant werden, um eine stringente Aus-
schilderung des Gesamtnetzes zu sichern.

Beispiel, warum Umplanungen bei Netzerganzungen notwendig werden:

Das dargestellte Beispiel an der St 2001 wurde bei Netzliicke 2) und Planung Nr. 6] des Staatlichen
Bauamtes bereits dargestellt. Die mit dem griinen Pfeil markierte Verbindung ist aktuell noch kein
Bestandteil des ausgeschilderten Radnetzes im Landkreis Lindau:

=
-

Die blauen Punkte in der Karte
stellen Zielwegweiser im beste-
. henden Netz dar, die braunen
Zwischenwegweiser. Aktuell be-
finden sich in Schonau lediglich
Zwischenwegweiser, da es keine
Radverkehrsfihrung an der St
2001 gibt.

Zwei neue Knotenpunkte kommen
hinzu und es werden damit zwei
neue Zielwegweiser-Standorte
notig (orangene Pfeile). Die beste-
hende Zwischenwegweisung muss
abgebaut werden, da das Netz nun
in drei Richtungen geht.

Die nachfolgende Gegenuberstellung der beiden Datenblatter des Standortes in Schonau zeigt,
was eine Veranderung dieser Art fir die Wegweisungssystematik bedeutet:
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Datenblatt des Standortes vor der Veranderung:
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Datenblatt des Standortes nach der Veranderung:
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Es zeigt sich, dass schon eine kleine Netzergdnzung und die Schaffung eines einzelnen Knotenpunktes weitreichende Auswirkungen auf die Beschilderung
hat. Detaillierte Anpassungen sind damit unabdingbar bei Uberarbeitungen des Netzes und eine konstante Datenpflege ist essentiell, um das Beschilde-

rungskataster aktuell zu halten.
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5 DATENHALTUNG UND DATENMANAGEMENT

Das Datenmanagement wurde bereits im Kapitel , Projekt Qualitidtssicherung der Allgdu GmbH"
thematisiert. Der Landkreis Lindau ist softwaretechnisch mit dem Rad- und Wanderwegemodul im
RIWA-GIS sehr gut aufgestellt. Und: Es passt nicht nur die Software, sondern die Datenbank ist
durch das QM-Projekt der Allgdu GmbH auch inhaltlich auf einem aktuellen Stand. Wichtig ist nun
aber, dass die Datenbasis konsequent weiter gepflegt wird. Dann steht einer effektiven Datennut-
zung bei allen zukinftigen Planungen nichts im Wege.

Mit dem Vorliegen des kompletten Beschilderungskataster im RIWA-GIS steht dem Landkreis
Lindau eine hervorragende Ausgangsbasis zur Verfiigung. (Die Erfassung erfolgt im Zuge des Qua-
litatsmanagement-Projektes der Allgdu GmbH)]. Natirlich ist es immens wichtig, dass auch zu-
kinftige Anpassungen des Beschilderungskatasters auf dieser Datenbasis fortgefiihrt werden.
Sehr zu empfehlen ist, dass der Landkreis bei zukiinftigen Ausschreibungen fir Beschilderungs-
planung die Verwendung des Rad- und Wanderwegemoduls im RIWA-GIS zwingend vorschreibt.
Die Schreibrechte dafiir kann der Landkreis selbst vergeben - auch temporar an externe Dienst-
leister.

Ahnliches gilt fiir das Radwegenetz. Das Freizeitnetz wird mit allen streckenbezogenen Attributen
im RIWA-GIS erfasst. Und topplan wird die Netzplanung, welche im Zuge dieses Projektes ausge-
arbeitet wurde, fiir Sie integrieren. Alle zukiinftigen Ergdnzungen und Anderungen am Gesam-
tradwegenetz aber auch an den einzelnen Radrouten (wie z. B. Bodensee-Kdnigssee-Radweg] soll-
ten unbedingt auf dieser Datenbasis weiter gepflegt werden.

Dazu ist es sinnvoll, eine feste Person zu haben, die sich um das Datenmanagement kimmert. Zu
empfehlen ist, dass diese Aufgabe zentral beim Radverkehrsbeauftragten des Landkreises ange-
siedelt wird. Der Radverkehrsbeauftragte kann zum einen Daten selbst pflegen und zum anderen
kann der die Schreibrechte auf der Datenbank verwalten und vergeben.

So ist es zum Beispiel sinnvoll das externe Planungsbiros fir eine Projektbearbeitung temporar
Schreibrechte im Rad- und Wanderwegemodul bekommen, damit die Daten ohne umstandliche
Zwischenschritte (Schnittstellen sind meist sehr teuer) aktualisiert werden.

Maoglich ist natirlich auch, dass die einzelnen Kommunen das Rad- und Wanderwegemodul von
RIWA nutzen und auf die gleiche Datenbasis zugreifen.

Im Jahr 2020 entwickelt RIWA eine zum Rad- und Wanderwegemodul zugehorige App fir den mo-
bilen Einsatz vor Ort. Dadurch konnen Bestandserfassungen und Kontrollen der Radinfrastruktur
wesentlich optimiert werden.

Hinweis: Auch topplan setzt zukinftig nur noch das RIWA-Rad- und Wanderwegemodul und die
zugehorige App ein.

T-pm”mm

r
|

Auszug aus dem RIWA-Rad- und Wanderwegemodul
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6 INNERORTLICHE RADVERKEHRSFUHRUNG

Es stellt sich immer wieder heraus, dass ein besonderer Knackpunkt in der Radverkehrsforderung
die innerortliche Radverkehrsfihrung ist. Haufig ist es so, dass sich die Radfahrer entlang von
Hauptverkehrsachsen ausserorts auf gut bis sehr gut ausgebauten Radwegen fortbewegen kon-
nen. Diese ermoglichen eine hohe Verkehrssicherheit und schnelles Radfahren. Auch im Land-
kreis Lindau gibt es an vielen Hauptverkehrsachsen ausserorts bereits eigenstandige gemeinsame
Geh- und Radweg. Das ist sehr gut. Jedoch enden diese Radwege am Ortseingang oft abrupt. Der
Radfahrer wird in den Mischverkehr geleitet und mehr oder weniger sich selbst Gberlassen. Zu-
dem gibt es im Landkreis Lindau eher selten fiir den Radfahrer geeignete Ubergiange zwischen
dem Radweg und der Fahrbahn. Bei stark befahrenen Straflen kann die innerortliche Fihrung des
Radfahrers im Mischverkehr durchaus ein Verkehrssicherheitsproblem darstellen. Umfragen zei-
gen, dass sich nicht einmal 10 % der deutschen Bevélkerung in solchen Situationen sicher fihlen.
Folge ist, dass viele Menschen deswegen auf das Rad im Alltagsverkehr verzichten. Die Radver-
kehrsférderung muss daher insbesondere bei der (gefiihlten) Verkehrssicherheit der Radfahrer
ansetzen.

Fur die innerortliche Fihrung des Radverkehrs gibt es ein Portfolio an Fihrungsformen welche
eingesetzt werden konnen. Allerdings ist eine ideale Fiihrung des Radfahrers innerorts oft schwie-
rig umzusetzen. Insbesondere die zur Verfigung stehende Verkehrsflache ist begrenzt. Es ist da-
her jede Ortsdurchfahrt einzeln zu betrachten. Im Zuge dieser Prifung sind Analysen der Ver-
kehrsbelastungen, der Radfahrstrome, magliche alternative Strecken fir den Radverkehr etc.
durchzufiihren. Zu empfehlen sind Verkehrsschauen mit Kommune, Straflenbaulasttrager, Ver-
kehrsbehorde, Polizei, Radverkehrsbeauftragten und evtl. Planungsbiiro.

Die wichtigsten Fihrungsformen fir den Radverkehr sind:
» Fahrradstrafle
» Radfahrstreifen
» Schutzstreifen Rad
» Nicht benutzungspflichtiger Radweg
» Radweg, Einrichtungsradweg
» Getrennter Geh- und Radweg
» Gemeinsamer Geh- und Radweg

Aber: Nicht alle Fihrungsformen sind immer und tberall sinnvoll. Die Vor- und Nachteile miissen
im Zusammenhang mit der Situation vor Ort im Detail betrachtet werden.

Beispiel fur einen Radfahrstreifen in Kempten
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Eine besondere Bedeutung hat die Fihrung des Radfahrers an Knotenpunkten. Sie muss zum ei-
nen sicher zum anderen auch komfortabel fiir den Radfahrer sein. Hierzu gibt es zahlreiche gute
Losungen, welche angepasst auf die Situation vor Ort umgesetzt werden konnen.
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Beispiel fir eine gelungene Radverkehrsfiihrung an einem Knotenpunkt in Kempten

RADVERKEHRSHANDBUCH

Gute Beispiele fir die Umsetzung innerortliche Fiihrungsformen und fiir die Fihrung von Radfah-
rern an Knotenpunkten gibt es viele. Die Vor- und Nachteile der einzelnen Fihrungsformen mus-
sen bekannt sein. Und es sollten auch jedem Beteiligten, also zum Beispiel den politischen Ent-
scheidungstragern, die Bedlrfnisse der Alltagsradfahrer wirklich bekannt sein. Dazu gibt es viele
technische Handbiicher und Regelwerke - nur wer mochte diese (aufler ein paar Ingenieuren)
schon lesen?

Wir mochten Ihnen daher ein Radverkehrshandbuch fiir , Laien” empfehlen. Als ,Laien” verstehen
wir dabei zum Beispiel die politisch Verantwortlichen oder die Entscheidungstrager in den Verwal-
tungen, welche sich nicht taglich mit dem Radverkehr oder der Verkehrsplanung auseinander set-
zen. Fur diese Zielgruppe ist ein leicht verstandliches Radverkehrshandbuch sehr nitzlich. Im
Radverkehrshandbuch konnen anhand von Best-Pratice-Beispielen und vielen Fotos die Fiih-
rungsformen erlautert und die Vor- und Nachteile dargestellt werden. Das gleiche gilt fir radfahr-
ertaugliche Losungen an Knotenpunkten.

Das Radverkehrshandbuch kann einen Beitrag dazu leisten, dass die Radverkehrsforderung nicht
nur ein Lippenbekenntnis ist, sondern tatsachlich umgesetzt wird.
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7 RADABSTELLANLAGEN

Fahrrader sind langst nicht mehr nur ginstige Gebrauchsgegenstande. Vielmehr wird das Rad
zum besten Freund und sogar Statussymbol. Dementsprechend hoch sind oft die Investitionen in
eine neues Rad oder eBike. Das Abstellen am Arbeitsplatz, am Bahnhof, oder vor Geschaften kann
bei hochwertigen Radern zur Mutprobe werden und immer wieder stellt sich die Frage, ob man es
wagen mochte, das Rad an diesen Orten abzustellen. Fir das langere Abstellen von Radern, z. b.
am Arbeitsplatz oder Bahnhof, kommt neben dem Sicherheitsaspekt auch noch der Witterungs-
schutz hinzu. Kaum ein Radfahrer will nach der Arbeit auf einen nassen Sattel sitzen.

Hier sei daran erinnert, dass das Abstellen von Kraftfahrzeugen bei allen BaumaBBnahmen im ge-
werblichen und privaten Bereich beriicksichtigt und mit Verordnungen und Gesetzen geregelt ist,
wahrend Radabstellanlagen nur untergeordnete Wertschatzung erfahren. Oft werden bei Hoch-
bauvorhaben Radabstellanlagen nicht oder nur unzureichend realisiert und in Stellplatzsatzungen
von Kommunen wird das Rad haufig nicht einmal erwahnt. Auch im offentlichen Raum werden
Parkplatze erstellt, welche sich ausschlie3lich an Autofahrern orientieren. Das Rad wird - wenn
iberhaupt - an die Seite ,gequetscht”. Folge ist, dass Rader an ungeeigneten Stellen abgestellt
und/oder an StraBenmdblierung angekettet werden. Service fiir die Radfahrer ist das nicht.

Zu beobachten ist, dass fur die tagliche Alltagsradfahrt viele Radfahrer eher minderwertige Fahr-
rader verwenden, obwohl sie auch hochwertige Rader besitzen. Warum? Die Radfahrer haben
Angst vor Diebstahl und Vandalismus! Komfortable und sichere Abstellmdglichkeiten sind ein
Kernelement der Radverkehrsforderung und missen bei Planungen von Beginn an mit bedacht
werden. Von besonderer Relevanz ist hierbei die differenzierte Schaffung von Angeboten, um ver-
schiedene Nutzergruppen adaquat bedienen zu kénnen.

Um ein dezentrales und funktionelles Netz von Abstellmdglichkeiten zu schaffen sind folgende
Abstellpunkte unbedingt zu bericksichtigen:

» Bahnhofe, Bushaltestellen
Einzelhandel und Gastronomie
Touristinfos

Dorfplatz und Rathaus
Freizeiteinrichtungen

Weiterfiihrende Schulen

YV V V V V VY

Sehenswiirdigkeiten

Jeder dieser Zielpunkte bedient verschiedene Nutzergruppen und entsprechend variieren auch die
Anforderungen. Wo an einer Stelle eher kurzzeitig geparkt wird, verbleibt das Rad an anderen
Stellen den ganzen Tag. Damit gehen unterschiedliche Anforderungen an Witterungsschutz, Zahl
der Abstellbligel und Beleuchtung einher. Bei Planungen sollte man sich also die folgenden Fra-
gen stellen, um den Bedarf angemessen zu bedienen:

» Wer wird die Abstellanlagen benutzen? Wer ist die Zielgruppe?
Welche Anspriiche stellt die jeweilige Zielgruppe an die Abstellanlage?
Welchen Zweck soll die Abstellanlage erfiillen?

Wie viele Radfahrer sind zu erwarten?

Konnen die Radparkplatze bei Bedarf erweitert werden?

Y V. V V VY

Wie lange werden die Rader voraussichtlich abgestellt sein?
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Es zeigt sich immer wieder, dass ein wesentlicher Basisbaustein der Radinfrastruktur flachende-
ckende, dezentrale Radabstellanlagen sind. Die Stadt Lindau ist hierbei mit der Einrichtung von
Mobilstationen schon mit gutem Beispiel vorangegangen. Diese Mobilstationen sind uUber das
Stadtgebiet verteilt und in verschiedenen Ausgestaltungen zu finden. Sie haben gemein, dass sie
radgerechte Abstellbiigel mit Uberdachung bieten. Haufig sind die Stationen mit Service- und Re-
paraturmoglichkeiten kombiniert:

—

Beispie[ﬁjr. eine Radabstellanlage in Lindau (Quelle: Stadt Lindau)

Radabstellanlagen sind ein Kernelement der Radinfrastruktur. Wer Rad fahrt, muss dieses am
Zielort auch Parken konnen. Es ist daher erstaunlich, wie oft man noch sogenannte . Felgenkiller”
oder andere ungeeignete Abstellmaoglichkeiten findet. Oder gar kein Angebot.

Die konkrete Umsetzung von Radabstellanlagen in den einzelnen Kommunen scheitert oft an de-
ren Personalkapazitaten. Es gibt schlichtweg niemanden, der sich mit dem Thema Radabstellanla-
gen ausfuhrlich im Detail beschaftigen kann. Daher mochten wir empfehlen, dass der Landkreis
fur die Umsetzung von Radabstellanlagen Hilfe und Wissen bereitstellt. Es konnen Musterlosun-
gen und entsprechende Produkte fiir die ,Standardfalle” wie Fahrradparken zum Einkaufen, zum
Arbeiten, an Bushaltestellen, am Arbeitsplatz, an Schulen etc. bereitgestellt werden. Dies kann in
Form eines Ubersichtlichen Leitfadens erfolgen, welcher in das oben erwahnte Radverkehrshand-
buch integriert werden kann.

Denkbar ist auch eine gemeinsame Materialbeschaffung. So haben wir z. B. einen Landkreiskun-
den, welcher zentral fir alle Kommunen Anlehnbiigel bestellt hat. Die Materialkosten trugen die
Kommunen, jedoch mussten sie sich nicht um die Produktauswahl, Ausschreibung und Bestellab-
wicklung kiimmern. Die Koordination und Abwicklung kann wiederum der Radverkehrsbeauftragte
des Landkreises iibernehmen.

Will man das Projekt Abstellanlage umfassend behandeln, ist auch eine detaillierte Bestandsana-
lyse von bestehenden Anlagen erforderlich. Fir jede Anlage konnen vor Ort Fakten, wie Anzahl der
Abstellplatze, Ausgestaltung, Witterungsschutz, Diebstahlschutz, Beleuchtung, Zuganglichkeit,
Sauberkeit, baulicher Zustand, Eignung fir die jeweilige Nutzergruppe etc. erfasst und bewertet
werden. Daraus abgeleitet sind dann Verbesserungsmafinahmen maglich.
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Insgesamt sind gute, sichere und ausreichend dimensionierte Abstellanlagen eine Grundvoraus-
setzung fur die Forderung des Radverkehrs. Ein besonderes Augenmerk sollte der Verbindung des
Radverkehrs mit dem OPNV zukommen. Mit der Schaffung von ,Mobilitatsdrehscheiben” an Ver-
knupfungspunkten von Verkehrstragern konnen Anreize zum Verzicht auf das Auto geschaffen
werden.

@O

- S
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8 OFFENTLICHKEITSARBEIT UND BURGERPORTAL

Das Stichwort fiir die Offentlichkeitsarbeit ist ,crossmediale Kommunikation®. Das bedeutet, dass
News Uber alle Medienkanale platziert werden. Sei es iber die Tagespresse, Radnetzportal,
Homepage, Blog oder Social Media. Im touristischen Radsegment gehort ein professionelles Mar-
keting meist zum Standard. Der Alltagsradverkehr ,hinkt” da eher hinterher. Die strategische Of-
fentlichkeitsarbeit aus dem Freizeit- und Tourismusbereich lasst sich — modifiziert — auf den All-
tagsradverkehr tbertragen.

Will man mehr Menschen auf das Rad bringen, ist die Offentlichkeitsarbeit ein zentrales Element.
Nicht umsonst sind die gefliigelten Worte der Public Relations ,Tue Gutes und rede dariiber”.
Denn ein noch so gutes Radverkehrsmanagement nutzt nichts, wenn nicht die Bevolkerung tber
die Mafinahmen und Fortschritte informiert wird. Also, bei jeder Optimierung der Radverkehrsinf-
rastruktur kann bzw. muss dariber berichtet werden.

Fir diese Informationen gibt es eine Vielzahl an Maglichkeiten. Veranstaltungen und einmalige
Ereignisse sind moglich, aber auch PlakatmafBinahmen, die Teilung von Informationen via Social
Media und auch die Einbindung der Bevdlkerung Uber Workshops und Birgerdialoge. All dies tragt
zur Bewusstseinsbildung in der Bevadlkerung bei.

Eine gelungene Initiative ist hier beispielsweise das ,Gemeinsam mit Ricksicht” Projekt der Stadt
Lindau:

UND JETZT? @7 UND JETZT?

V|| GEMEINSAM ¥
MIT RUCKSICHT " MIT RUCKSICHT

QGTQ \3) o Stast Lindsu ’ QGTL_ \g) 2 Stast Lindsu 9

Quelle: https://www.gtl-lindau.de/mobilitaet/kampagnen/gemeinsam-mit-ruecksicht
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Ein Element der Offentlichkeitsarbeit sollte ein webbasiertes Birgerportal sein, welches u.a. Uber
das Radangebot und den OPNV informiert. So kdénnen in einer interaktiven Karte zum Beispiel ein
routingfahiges Radwegenetz, einzelne Radtouren, Radservicestationen, Verknipfungspunkte zum
OPNV, OPNV-Linien und Fahrplane, Gastronomiebetriebe etc. aufgerufen werden. Ein Beispiel wie
das aussehen konnte, bietet der Landkreis Dingolfing-Landau. Im unten dargestellten Ausschnitt
sind die dortigen Radrouten eingeblendet. Dienstleister des Biirgerportals ist vianovis (Betzigau).

Betrachtet man speziell das Thema Radverkehr, so ist die Darstellung von Freizeit- und Alltags-
radnetz, Radrouten, eBike-Ladestationen, Radhandlern, Umleitungen und Baustellen, Sehenswiir-
digkeiten und auch Problemstellen denkbar. Ebenso ist die umfassende Darstellung von Abstell-
moglichkeiten, inklusive Angaben wie Schlief3zeiten, Anzahl der Abstellplatze, Sicherheitsvorkeh-
rungen und Bildern maglich. Insbesondere fiir Neubirger ware das hilfreich. Auch Routing direkt
auf dem offiziellen Radwegenetz ist mit einem Online-Portal maglich. Alle diese Informationen
tragen dazu bei, dass die bestehende Radinfrastruktur bekannt und somit auch genutzt wird.

Ein Burgerportal mit interaktiven Moglichkeiten bietet zudem fiir den Landkreis die Mdglichkeit,
Informationen aus verschiedenen Bereichen zu biindeln und transparent darzustellen. Die Berei-
che Tourismus, OPNV und Wirtschaft konnen so verknipft werden.

Ausblick in die nahe Zukunft: Vianovis und RIWA entwickeln derzeit eine Schnittstelle zwischen
dem RIWA-Geodatenpool und dem Biirgerportal ,touvia”“ von vianovis. Ziel ist, dass alle Daten zum
Radwegenetz, Radrouten und der Radinfrastruktur tber diese Schnittstelle tagesaktuell auf dem
Birgerportal veroffentlicht werden. Das heif3t, wenn z. B. der Radverkehrsbeauftragte eine neue
Radabstellanlage im Rad- und Wanderwegemodul bei RIWA einpflegt, wird diese Abstellanlage
bereits am nachsten Tag online fur die Burger veroffentlicht, mit Fotos, Beschreibung etc. Das ist
ein Meilenstein. Eine doppelte Datenhaltung oder ein immer wiederkehrender Datenaustausch
entfallen damit.

Neben der digitalen Welt gehort natiirlich eine klassische Radkarte (auf Papier] nach wie vor zum
Standard. Es gibt durchaus Regionen, welche Radkarten kostenlos an die Birger ausgeben oder
sogar aktiv an alle Haushalte versenden.

Insgesamt ist im Bereich der Offentlichkeitsarbeit in der heutigen Zeit Transparenz ein wichtiges
Stichwort. Die Bevolkerung schatzt Information und schnelle Kommunikation. Dabei missen die
veroffentlichten Informationen auch zutreffen. Nichts ist schlimmer als ein Shitstorm. Eine cross-
mediale Herangehensweise tragt dazu bei, verschiedene Zielgruppen, Alters- und Bevdlkerungs-
schichten zu informieren. Je klarer die Kommunikation, desto eher werden Mafinahmen im Be-
reich Radverkehr gesehen und geschatzt, denn die beste Radinfrastruktur hilft nichts, wenn die
Birger nicht dariber informiert werden und sehen, welche Mdglichkeiten sie mit dem Rad haben.
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9 AUSBLICK

Als Abschluss dieses Projektberichts lasst sich sagen, dass der Landkreis Lindau mit diesem Pro-
jekt sich auf einen guten Weg gemacht hat. Das Projekt lief unter dem Titel:

Radwegekonzept fiir den Landkreis Lindau (Bodensee]

- Erarbeitung von maoglichen Mafinahmen und Handlungsempfehlungen zur
Weiterentwicklung des Radverkehrs im Landkreis -

Das Spektrum an maglichen Mafinahmen ist breit gefachert und die Einbindung der Vertreter aus
Politik und Administration war ein wichtiger Schritt, um die Ideen, Wiinsche und Belange zu horen
und zu strukturieren.

Hinzu kommen die Erkenntnisse aus dem allgauweiten Qualitatsmanagementprojekt und dessen
sehr gute Datenbasis.

Nun gilt es aktiv zu werden und die Punkte Schritt fir Schritt aufzuarbeiten. Absolut empfehlens-
wert ist die sehr zeitnahe Einstellung eines Radverkehrsbeauftragten auf Landkreisebene. Er
ubernimmt dann die Koordination und teilweise auch Umsetzung aller nachfolgenden Mafinah-
men.

Der Radverkehr kann einen grof3en Beitrag zu einer nachhaltigen Mobilitat und zur Zufriedenheit
der Menschen leisten.

Legen Sie los!

fop plan "

die Wegweiser
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