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Offentliche Zustellung gemaB Art. 15 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 des Bayerisches Verwal-
tungszustellungs- und Vollstreckungsgesetz (VWZVG)

Hiermit wird durch 6ffentliche Bekanntmachung gemaB Artikel 15 VwZVG &ffentlich
zugestellt:

Der Bescheid des Landratsamtes Lindau (B) zum Vollzug des Kreislaufwirtschaftsrechts (KrwG)
und der Altfahrzeugverordnung (AltfahrzeugV) vom 08.06.2026, Aktenzeichen 31-1762-39/26

an
Artur Sandulenko

letzte bekannte Anschrift: BismarckstraBe 38, 24392 Siderbrarup- SH (seit 01.12.2025 v.A.w.
nach unbekannt abgemeldet).

Die Zustellung des Bescheides erfolgt durch 6ffentliche Bekanntmachung, da der Aufenthalts-
ort des Empfangers unbekannt ist und eine Zustellung an einen Vertreter oder Zustellungsbe-
vollmachtigten nicht maéglich ist.

Der Bescheid kann beim Landratsamt Lindau (Bodensee), Bregenzer Str. 35, Zimmer 318 nach
vorheriger telefonischer Vereinbarung (Tel. +49 8382 270 [323) eingesehen werden. Die Zu-
stellung gilt mit dem Tage der Bekanntmachung im Amtsblatt als bewirkt.

Kommunikationszeiten: Montag bis Donnerstag 07:30 [6:30 Uhr, Fre itag 07:30 (12:30 Uhr und nach Vereinbarung

Busverbindung: Stadtbus Linie 1 und 2 - Heidenmauer/Maxhof; RBA Linie 17, 18 und 21 -
Heidenmauer/Spielbank

Bankverbindung: Sparkasse Schwaben Bodensee (BLZ 731 500 00) Konto-Nr. 620 001 206

IBAN DE96 7315 0000 0620 0012 06, BIC BYLADEM1MLM
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Der Bescheid gilt als zugestellt, wenn seit dem Tag der Bekanntmachung der Benachrichtigung
zwei Wochen vergangen sind (Artikel 15 Absatz 2 Satz 6 VwzZVG).

Es wird darauf hingewiesen, dass mit dieser &ffentlichen Zustellung Fristen in Gang gesetzt
werden, nach deren Ablauf Rechtsverluste bzw. Rechtsnachteile drohen kénnen.

Lindau (Bodensee), 08.06.2026

Landratsamt Lindau (Bodensee)

Melanie Koehler, Fachbereich 31, Bauen und Umwelt
EAPI 1762

Bekanntmachung der Haushaltssatzung des Zweckverbandes Sing- und Musikschule
Westallgau fiir das Haushaltsjahr 2026

Der Zweckverband Sing- und Musikschule Westallgau hat die Haushaltssatzung flr das Jahr
2026 beschlossen. Die Haushaltssatzung tritt mit dem 1. Januar 2026 in Kraft.

Die Haushaltssatzung und der Haushaltsplan liegen wahrend des ganzen Jahres in der Ge-
schaftsstelle im Rathaus in Weiler im Allgdau sowie bei den Mitgliedsgemeinden innerhalb der
allgemeinen Geschaftsstunden zur Einsicht auf (Art. 65 Abs. 3 GO i. V. mit Art. 26 Abs. 2 GO).

Zweckverband Sing- und Musikschule Westallgau
gez. Paintner, Verbandsvorsitzender

Haushaltssatzung des Zweckverbandes Sing- und Musikschule Westallgau fiir das
Haushaltsjahr 2026

Aufgrund der Art. 40 und 26 des Gesetzes Uber die kommunale Zusammenarbeit sowie der
Art. 63 ff. der Gemeindeordnung erlasst der Zweckverband Sing- und Musikschule Westallgau
folgende Haushaltssatzung:

g1
Der als Anlage beigefligte Haushaltsplan flr das
Haushaltsjahr 2026 wird hiermit festgesetzt. Er schlieBt im Verwaltungshaushalt in den
Einnahmen und Ausgaben mit
[987.200
und im Vermégenshaushalt in den Einnahmen und Ausgaben mit
[60.000 ab.

§2
Kreditaufnahmen fir Investitionen und InvestitionsforderungsmaBnahmen werden nicht
festgesetzt.



Amtsblatt Nr. 15/2026 Seite 3 22. Juni 2026

§3

Verpflichtungsermachtigungen im Vermdgenshaushalt werden nicht festgesetzt.

§4
Umlagen zur Deckung der Ausgaben des Verwaltungshaushaltes und des Vermdgenshaushaltes
werden in Hohe von [404.000 festgesetzt.

§5
Der Hochstbetrag der Kassenkredite zur rechtzeitigen Leistung von Ausgaben nach dem
Haushaltsplan wird auf [25.000 festgesetzt.

§6

Diese Haushaltssatzung tritt mit dem 1. Januar 2026 in Kraft.

Weiler im Allgau, den 13.05.2026
Zweckverband Sing- und Musikschule Westallgau
gez. Paintner

Verbandsvorsitzender
EAPI 941

Haushaltssatzung des Abwasserverbandes Rothach fiir das Haushaltsjahr 2026

Aufgrund der Artikel 41 und 27 des Gesetzes Uber die kommunale Zusammenarbeit sowie der
Art. 63 ff. der Gemeindeordnung erlasst der Abwasserverband Rothach folgende Haushaltssat-
zung:

§1
Der als Anlage beigefligte Haushaltsplan flir das Haushaltsjahr 2026 wird hiermit festgelegt:

er schlieBt im Verwaltungshaushalt
in den Einnahmen und den Ausgaben mit 4.994.100 O

und im Vermdégenshaushalt
in den Einnahmen und den Ausgaben mit 3.483.100 O

§2
Kreditaufnahmen flr Investitionen und InvestitionsférderungsmaBnahmen werden auf
1.547.200 [festgesetzt.

§3

Verpflichtungsermachtigungen im Vermégenshaushalt werden auf 790.000 Festgesetzt.
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§ 4

Umlagen zur Deckung der Ausgaben des Verwaltungs- und des Vermdégenshaushaltes werden
nicht festgesetzt.

§5

Der Hochstbetrag der Kassenkredite zur rechtzeitigen Leistung von Ausgaben nach dem Haus-
haltsplan wird auf 800.000 [festgesetzt.

§6

Diese Haushaltssatzung tritt mit dem 01. Januar 2026 in Kraft

Lindenberg im Allgau, 16.06.2026
gez. Peter Stahl
Verbandsvorsitzender

EAPI 941

Hochsttarif-Richtlinie des Landkreises Lindau (Bodensee) vom 1.05.2026

iiber die Forderung des Offentlichen Personennahverkehrs durch Festsetzung des
Gemeinschaftstarifs fiir den Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbund (bodo)

als Hoéchsttarif fiir den Landkreis Lindau (Bodensee)

L.

Durch den Beitritt des Landkreises Lindau (Bodensee) zum Bodensee-Oberschwaben Verkehrs-
verbund (bodo) zum 01.01.2018 wurde durch den Landkreis Lindau (Bodensee) der Gemein-
schaftstarif flir den Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbund (bodo) im Rahmen einer allge-
meinen Vorschrift als Hochsttarif i.S.v. Art. 3 Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007 festgesetzt. Durch
den Beitritt sind verbundbedingte Belastungen entstanden, die den unter die gemeinwirtschaft-
liche Verpflichtung fallenden Verkehrsunternehmen ausgeglichen werden. Die mit der allge-
meinen Vorschrift verbundene gemeinwirtschaftliche Verpflichtung umfasst aktuell:

1.

Der Gemeinschaftstarif fiir den Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbund (bodo) wird als
Hoéchsttarif festgesetzt.

Die mit der Festsetzung des Gemeinschaftstarif flir den Bodensee-Oberschwaben Ver-
kehrsverbund (bodo) als Hdchsttarif verbundene gemeinwirtschaftliche Verpflichtung um-
fasst

a) die Befdorderung von Fahrgasten im Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen nach § 42 PBefG
oder nach § 2 Abs. 1 PBefG sowie im Schienenpersonenverkehr nach § 2 Abs. 5 AEG
mit Quelle und Ziel im Verbundgebiet zu den jeweils von der Genehmigungsbehérde
zugestimmten Befdérderungsentgelten und -bedingungen des bodo-
Gemeinschaftstarifs;

b) den Beitritt als Gesellschafter zur Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbundgesellschaft
mbH (Verbundgesellschaft), oder

c) den Abschluss eines Zusammenarbeitsvertrages mit der Verbundgesellschaft;
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d) den Beitritt zum Einnahmeaufteilungsvertrag zwischen der Verbundgesellschaft und den
bodo-Gemeinschaftstarif anwendenden Unternehmen.

Das komplette bodo-Tarifwerk ist im Internetauftritt der Verbundgesellschaft abrufbar
(www.bodo.de).

3. Geografischer Geltungsbereich der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung ist das Gebiet der
Landkreise Ravensburg, Bodenseekreis und Lindau (Bodensee). Soweit mit benachbarten
Verkehrs- und Tarifverbinden oder Tarifgemeinschaften tarifliche Regelungen fiir den
grenziberschreitenden Verkehr bestehen, sind diese ebenfalls Bestandteil des bodo-
Gemeinschaftstarifs. Ansonsten gilt diese allgemeine Vorschrift bei einem kreisgrenzen-
Uberschreitenden Verkehr nur auf dem Streckenabschnitt innerhalb des Landkreises, so-
fern nicht der Landkreis und der benachbarte Aufgabentrager/die benachbarte zusténdige
Behorde etwas anderes vereinbart haben.

4. Unternehmen, welche den bodo-Gemeinschaftstarif anwenden, haben Anspruch auf

a) den Abschluss eines Zusammenarbeitsvertrages mit der Verbundgesellschaft geman
Musterzusammenarbeitsvertrag (Anlage 1 fir Unternehmen des straBengebundenen
Verkehrs, Anlage 2 fur Eisenbahnverkehrsunternehmen);

b) den Beitritt zum Einnahmeaufteilungsvertrages zwischen der Verbundgesellschaft und
den den bodo-Gemeinschaftstarif anwendenden Unternehmen (Anlage 3);

c) einen Ausgleich fir das Anbieten und Anerkennen des Deutschlandtickets und ErmaBi-
gungsticket und des Deutschlandtickets Jugend BW (Anlage 4) mit Wirkung ab
1.01.2024 bzw. 1.12.2023.

d) den Ausgleich verbundbedingter Belastungen aus dem Verkauf und der Anerkennung
des bodo-Gemeinschaftstarifs; letzteres gilt nicht, soweit Unternehmen einen &ffentli-
chen Dienstleistungsauftrag mit dem Landkreis innehaben, in dessen Rahmen die Er-
I6sverantwortung vom Landkreis getragen wird (sog. Brutto-Vertrag).

Die auf bestimmte Verkehrsleistungen entfallenden Ausgleichsleistungen teilt die Ver-
bundgesellschaft auf schriftliche Anfrage mit. Die der Mitteilung zugrunde liegenden
Daten lasst die Verbundgesellschaft durch einen unabhangigen Sachverstéandigen er-
mitteln. Die Durchflihrungsvorschriften im Einnahmeaufteilungsvertrag kénnen ohne
Zustimmung der Landkreise Ravensburg, Bodenseekreis und Lindau (Bodensee) nicht
geandert werden.

5. Unternehmen, welche die Voraussetzungen nach Nr. 2. erfillen, haben Anspruch auf Bei-
tritt als unmittelbarer oder mittelbarer Gesellschafter zur Verbundgesellschaft (Gesell-
schaftsvertrag in Anlage 5). Gesellschaftsvertrage von Unternehmenszusammenschliissen,
welche Gesellschafter der Verbundgesellschaft sind, Gbermittelt die Verbundgesellschaft
auf schriftliche Anfrage.

Die Verbundgesellschaft erteilt auf schriftliche Anfrage hin Auskunft Gber die jeweilige Be-
lastung des vorangegangenen Wirtschaftsjahres und die voraussichtliche Belastung im lau-
fenden Wirtschaftsjahr.

6. Unternehmen, die gemaB Nr. 4 d) einen Ausgleich verbundbedingter Belastungen erhalten,
und weiteren betrieblichen Tatigkeiten auBerhalb der Beférderung von Fahrgasten im bo-
do-Verbundgebiet unter Anwendung des bodo-Gemeinschaftstarifs nachgehen, haben eine
Trennungsrechnung einzurichten. Die Durchflihrungsvorschriften flir die Trennungsrech-
nung ergeben sich aus Ziff. 5 des Anhangs zur VO (EG) 1370/2007. Die Schlisselung von
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Querschnittsfunktionen hat nach den Grundsatzen der Sachgerechtigkeit und Stetigkeit zu
erfolgen. Die Trennungsrechnung muss den gleichen Zeitraum wie die Jahresabschllisse
umfassen.

7. Unternehmen, die gemaB Nr. 4 d) einen Ausgleich verbundbedingter Belastungen erhalten,
verpflichten sich, die Regeln der Nrn. 1 bis 6 des Anhangs zur VO (EG) Nr. 1370/2007 ein-
zuhalten. Hierzu legen sie dem Landkreis Lindau (Bodensee) flir den Fall, dass der Land-
kreis Lindau (Bodensee) die Einhaltung nachzuweisen hat, auf Anforderung eine Bestati-
gung eines Steuerberaters oder Wirtschaftsprifers vor, der zufolge samtliche Regeln des
Anhangs eingehalten werden. Die Angemessenheit der Kosten und des Gewinns ist zu be-
grinden.

I1.

1. Diese allgemeine Vorschrift tritt am 01.05.2026 in Kraft. Sie ersetzt die bisherige Hochst-
tarif-Richtlinie vom 12.12.2017.

2. Die Verodffentlichung des Gesamtberichts gemaB Art. 7 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/2007 er-
folgt durch den Landkreis Lindau (Bodensee).

3. Die Regelungen in I. 6. und 7. gelten nicht fiir Unternehmen, bei denen die Voraussetzun-
gen gemaB Art. 2 Abs. 1 und 2 und Art. 3 VO (EG) Nr. 1998/2006 (Dke minimist¥O) erftllt
sind.

Lindau (Bodensee), den 30.04.2026
Landratsamt Lindau (Bodensee)
Elmar Stegmann

Landrat

EAPI 851

Anlagen



Anlage 1 zur gemeinsamen Richtiinie der
Landkreise Ravensburg und Bodenseekreis ber
die Festsetzung des Gemeinschaftstarif fir den
Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbund
(bodo) als Hochsttanf

Zusammenarbeitsvertrag

zwischen den Verkehrsunternehmen

Benedikt Heine GmbH,
Buslinien Stauber GmbH & Co. KG,
DB ZugBus Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH (RAB)
fiir den Busverkehr der RAB,
Ehrmann - Reisen e.K.,
Hutter Reisen GmbH,
Omnibusbetrieb Morath,

Omnibus Miller GmbH & Co. KG,
Omnibusverkehr Biihler GmbH & Co.
Omnibusverkehr Volk GmbH,
Omnibusverkehr Wangen, Max Buchmann GmbH & Co. KG,
Omnibus Wild GmbH,

RBA Regionalbus Augsburg GmbH,
Reisch GmbH Omnibusverkehr,
rundumbus Ravensburg Weingarten GmbH,
Stadtverkehr Friedrichshafen GmbH,
Stadtverkehrs GmbH B.W.,

Strauss GmbH & Co. KG,
Verkehrsbetrieb Hagmann GmbH & Co. KG,
Waibel-Hoschele-Reisen,

Werner Sohler GmbH

nachstehend ,Verkehrsunternehmen® genannt
und

der Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbundgesellschaft mbH
nachstehend ,bodo” genannt.

§ 1

Rechtsstellung des Verkehrsunternehmens, Bedienungsverbote

(1) Das Verkehrsunternehmen bleibt nach MaRgabe dieses Vertrages eigenverant-
wortlicher, selbsténdiger, rechtiich und wirtschaftlich unabhangiger Unternehmer
im Sinne des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG). Insbesondere bleibt das
Verkehrsunternehmen Vertragspartner seiner Fahrgéste sowie Trager der sich

aus Gesetz und 6ffentlich-rechtlichen Genehmigungen ergebenden Rechte und
Pflichten.
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(2) Das Verkehrsunternehmen stimmt zu, dass die zu seinen Gunsten von der Ge-
nehmigungsbehdrde festgelegten Bedienungsverbote fiir die in den Verbund ein-
bezogenen Linien bzw. Linienabschnitte anderer Verkehrsunternehmen wihrend
der Geltungsdauer dieses Vertrages nicht angewandt werden.

(3) Das Verkehrsunternehmen wirkt bei der Rahmenplanung des bodo mit.

(4) Die Vertragspartner verpflichten sich, vertrauensvoll zusammenzuarbeiten.

§2
Durchfiihrung des Betriebes

(1) Das Verkehrsunternehmen betreibt Linienverkehr gem. § 42 PBefG auf den in
Anlage 1 des Vertrages Uber den Ausgleich verbundbedingter Belastungen ge-
nannten Linien und Linienabschnitten im Verbundgebiet (Verbundlinien), nach
dem jeweils genehmigten Fahrplan (Leistungsangebot). Diese Linienverkehre
sind zum Zeitpunkt des Vertragsabschlusses nach § 13 PBefG genehmigt.

(2) Das Verkehrsunternehmen wird die Rahmenplanung der Verbundgesellschaft fiir
die Linienfihrung der Fithrung seiner Linien zugrunde legen, wenn

- der zustandige Aufgabentrdger im Sinne des OPNV-Gesetzes fiir Baden-
Wirttemberg die Verbundgesellschaft hiermit beaufiragt hat, ‘

- diese Rahmenplanung mit den Rahmenfestiegungen des jeweiligen Nahver-
kehrsplans Ubereinstimmit,

- die Umsetzung nicht zu wirtschaftlichen oder rechtlichen Nachteilen fir das
Verkehrsunternehmen fiihrt und

- die Genehmigungsbehorde nach dem PBefG diese Anderungen genehmigt
bzw. ihnen zustimmt.

Wenn die Umsetzung zu wirtschaftlichen Nachteilen fiir das Verkehrsunterneh-
men fuhrt, wird das Verkehrsunterehmen sein Angebot entsprechend anpas-
sen, wenn der Aufgabentréger diese Nachteile voll ausgleicht und diese Aus-
gleichsleistungen die Eigenwirtschaftiichkeit der betroffenen Linienverkehre nicht
tangieren. Wenn Meinungsverschiedenheiten (iber die Hohe des voraussichtli-
chen oder bestehenden Nachteils nicht ausgeraumt werden kdnnen, ist dieser
von einem gemeinsam zu bestellenden Wirtschaftspriifer zu ermittein. Die Kos-
ten hat bodo zu tragen, wenn die Priffung den wirtschaftlichen Nachteil fiir das
Verkehrsunternshmen bestétigt. Wenn die Prufung keinen wirtschaftlichen Nach-
teil ergibt, hat das Verkehrsunternehmen die Kosten zu tragen. Wenn sich ein
geringerer Nachteil ergibt, als von dem Verkehrsunternehmen geltend gemacht
worden ist, tragt das Verkehrsunternehmen den entsprechenden Kostenanteil,
den Rest bodo. Vereinbarungen zwischen Aufgabentrdgern und Verkehrsunter-
nehmen Ober Mehrleistungen oder eine andere Linienflhrung bleiben hiervon
unberithrt. Das gleiche gilt fiir die Rechte der Genehmigungsbehorde nach § 21
Abs. 3 PBefG.




(3) Das Verkehrsunternehmen wird auf Wunsch des bodo Betriebsleistungen auf
parallel bedienten Linienabschnitten reduzieren, wenn es dafir auf seinen ande-
ren in den Verbund einbezogenen Linien oder Linienabschnitten entsprechende
Mehrleistungen kostenneutral erbringen kann und wenn bodo diesen Mehrleis-
tungen zugestimmt hat. Diese Leistungsanderungen sind keine verminderten Be-
triebsleistungen oder Mehrleistungen im Sinne des § 3 Abs. 2 und 5 des Einnah-
meaufteilungsvertrages.

Wenn eine solche Umschichtung nicht erfolgt oder nicht moglich ist, werden sich
die beteiligten Verkehrsunternehmen (ber den Abbau von paralle! bedienten Li-
nienabschnitten versténdigen. Kommt eine Einigung nicht zustande, kann bodo
den Abbau von parallelen Bedienungen vorgeben, wenn

- hierdurch die mittlere Reiseweite des Verkehrsunternehmens nicht verringert
wird und :

- das Verkehrsunternehmen deswegen keine GVFG-Fardermittel zurlickzahlen
muss und

- der Abbau nicht mehr als 10 % der Gesamt-Betriebsleistungen des Verkehrs-
unternehmens im Verbundgebiet betrifft.

Wenn Schienenverkehre aktiviert oder neu eingerichtet werden und hierdurch
Busparallelverkehre entstehen, sind {iber deren Abbau gesonderte Vereinbarun-
gen zu schlieen, wenn dieser Abbau wahrend der Laufzeit der entsprechenden
Genehmigungen erfolgen soll. Dies gilt nicht fiir die Buslinien der Stadtverkehr
Friedrichshafen GmbH, die wegen der Einrichtung neuer Haltepunkte auf der Ei-
senbahnstrecke Friedrichshafen - Markdorf ausgediinnt oder eingestellt werden.
Diese Maldnahmen sind auch nicht nach § 3 Abs. 2 des Einnahmeaufteilungsver-
frags zu behandeln.

(4) bodo stelit im Namen und Auftrag des Verkehrsunternehmens den Antrag auf
Fahrplanzustimmung nach § 40 Abs. 2 PBefG bei der Genehmigungsbehérde,
sofern sich das Verkehrsunternehmen nicht im Einzelfall die Antragstellung vor-
behéalt. Hiertber ist bodo unverziiglich zu unterrichten.

§3
Verbundtarif

(1) Die an bodo beteiligten Verkehrsunternehmen stimmen ihre Vorstellungen (iber
die Hohe und den Zeitpunkt der jeweiligen Anpassung des Verbundtarifes mitein-
ander ab und bemiihen sich um eine einvernehmiiche Losung. Wenn die Kosten-
steigerungen der Unternehmen des stralRengebundenen OPNV héher sind als
die Kostensteigerungen der SPNV- Unternehmen und umgekehrt, ist dies zu be-
ricksichtigen. Das gleiche gilt, wenn innerhalb einer dieser Gruppen ein Unter-
nehmen oder Unternehmenszusammenschluss mit mehr als 5% der Gesell-
schaftsanteile hohere Kostensteigerungen aufweist als der Durchschnitt dieser
Gruppe, oder sich dessen Ertrdge aufgrund von Verdnderungen des unterneh-




mensspezifischen Vomhundertsatzes nach § 148 SGB, Teil IX, Kap. 13 vermin-
dern.

(2) Das Verkehrsunternehmen ist damit einverstanden, dass bodo in seinem Namen
und Auftrag die zur Einflihrung oder Anderung des Verbundtarifs erforderlichen
Tarifantrage nach dem PBefG bei der Genehmigungsbehédrde steilt. bodo veran-
lasst die ortsiiblichen Bekanntmachungen des Verbundtarifs.

(3) Das Verkehrsunternehmen verkauft fiir alle Fahrten mit Quelle und Zie! innerhaib
des Verbundraumes ausschliefllich Fahrausweise des Verbundtarifs und aner-
kennt auf seinen Linien die Verbundtarif-Fahrausweise. Sonderverkehre des Ver-
kehrsunternehmens in Konkurrenz zu den Linien nach Anlage 1 des Vertrages
Uber den Ausgleich verbundbedingter Belastungen bed(rfen einer besonderen

Vereinbarung mit bodo.

(4) Das Verkehrsunternehmen kann Freifahrscheine bzw. Freikarten im bisherigen
Umfang auf seinen eigenen Linien weiterhin ausstelien.

§4

Ausgleichsleistungen flir verbundbedingte Belastungen

Die Ausgleichsleistungen flr verbundbedingte Belastungen sind in einem gesonder-
ten Vertrag zwischen dem Aufgabentréger und den Verkehrsunternehmen geregelt.

§5
Vertrieb

(1) Der Verkauf von Fahrausweisen des Verbundtarifs erfoigt tber elektronische
Fahrscheindrucker (EFD), und/oder Vorverkaufsstellen und /oder Fahrausweisau-
tomaten. Das Verkehrsunternehmen beschafft, soweit dies zur Einflihrung des
Verbundtarifs erforderlich ist, fir Fahrzeuge und Verkaufsstelien elektronische
Fahrscheindrucker oder Fahrausweisautomaten und installiert diese. Einzelheiten
dazu sowie zur Finanzierung werden in einer Vereinbarung zwischen dem Ver-
kehrsunternehmen und dem Aufgabentrager gesondert geregelt.

(2) Das Verkehrsunternehmen verpflichtet sich, zuklinftig Uber die Erstausstattung
hinausgehende Beschaffungen von EFD mit Geratenummern, Modulnummern
usw. bodo zu melden.

(3) Soweit Zeitkarten des Verbundtarifs nicht Gber EFD verkauft werden, erhilt das
Verkehrsunternehmen von bodo auf Anforderung die erforderlichen Fahrauswei-
se gegen Empfangsbestatigung.

(4) Das Verkehrsunternehmen verpflichtet sich, die Fahrgeldeinnahmen ordnungs-
gemal zu erheben.

(5) Die Regelungen des Listenverfahrens im Ausbildungsverkehr bleiben unberiihrt.




§6

Gesetzliche Ausgleichs- und Erstattungsanspriiche

(1) bodo stellt dem Verkehrsuntemehmen die erforderlichen Unterlagen und Daten
fur inre Ausgleichsantrage nach § 45a PBefG bis 30.04. des Folgejahres zur Ver-
flgung. Fir die Zuweisung der Stiickzahlen und Ertrége ist der Stiickzahlen- und
Ertragsschitssel nach der Anlage malgebend.

Wenn sich die Einnahmen des Verkehrsunternehmens im Ausbildungsverkehr
aufgrund von § 3 Abs. 2 des Einnahmeaufteilungsvertrages vermindern, vermin-
dert sich die Zuweisung aus dem Erfragsschliissel entsprechend. Ferner vermin-
dern sich dann die zugewiesenen Stlckzahlen nach dem Stiickzahlenschiiissel
um die Stlckzahlen, die auf die wegfallenden Einnahmen des Ausbildungsver-
kehrs entfallen,

(2) Das Verkehrsunternehmen beantragt die Ausgleichsanspriiche fiir gemeinwirt-
schaftliche Leistungen im Ausbildungsverkehr nach § 45a PBefG und stellt den
Antrag auf Erstattung von Fahrgeldausfallen nach § 148 SGB, Teil IX, Kap. 13.

(3) Die Zahlungen auf die gesetzlichen Ausgleichs- und Erstattungsanspriiche
verbleiben beim Verkehrsunternehmen, mit Ausnahme der verbundbedingten
Mehreinnahmen nach § 45a PBefG. Diese Mehreinnahmen sind nach Abzug der
verbundbedingten Mindereinnahmen bei den Erstattungen nach § 148 SGB,
Tell [X, Kap. 13, nach § 4 des Vertrages Uber den Ausgleich verbundbedingter
Belastungen an den Landkreis bzw. die Landkreise abzufiihren.

§7

Einnahmeerfassung

(1) Das Verkehrsunternehmen melidet bodo die statistischen Daten, die erzielten
Fahrgeldeinnahmen, die verkauften Fahrausweise und die erhaltenen gesetzli-
chen Ausgleichsleistungen bzw. Erstattungen. bodo stellt dem Verkehrsunter-
nehmen statistische Daten, die dieses fiir seine gesetzlichen Meldepflichten von
bodo benétigt, zur Verfigung.

(2) Das Verkehrsunternehmen sichert zu, beim Fahrausweisverkauf geman
§ 5 Abs. 1 sémtliche Module, d.h. auch Reservemodule und Module, mit denen
keine Verkéufe getatigt wurden, Ilickenlos monatlich abzurechnen und zu mel-
den. Die Vollsténdigkeit aller Module ist in Form eines EDV-Ausdrucks oder 3hn-
lichem nachzuweisen.

(3) bodo erfasst die gemeldeten Fahrgeldeinnahmen aus dem Verbundtarif und ver-
teilt diese nach dem Einnahmezuscheidungsvertrag und dem Einnahmeauftei-
lungsverirag.

(4) bodo ist berechtigt, sich die Richtigkeit aller fiir die Einnahmenerfassung und Ab-
rechnung zu berlicksichtigenden Daten des Verbundverkehrs, sowie die zu si-
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chernden Alteinnahmen von einem Wirtschaftspriifer bestétigen zu lassen. Die
Kosten daflr tragt bodo.

§8

Fahrgastinformation und Offentlichkeitsarbeit

(1) Die Fahrgastinformation erfolgt durch das Verkehrsunternehmen auf der Grund-
lage einheitlicher Vorgaben. Diese Vorgaben werden von bodo in Zusammenar-
beit mit dem Verkehrsunternehmen entwickelt.

(2} Das Verkehrsunternehmen wird von bodo bei der Fahrgastinformation unter-
stiitzt. Einzelheiten werden in einer gesonderten Vereinbarung geregelt.

(3) Das Verkehrsunternehmen stellt bodo die zur Verdffentlichung des Fahrplans
erforderlichen Daten nach einem zwischen dem Verkehrsuntemehmen und bodo
abzustimmenden Zeitplan zur Verfugung.

Von bodo finanzierte Mallnahmen zur Verkaufsforderung vor Ort werden von bodo in
Absprache und mit Unterstitzung des jewsiligen Verkehrsunternehmens entwickelt.

§9

Zutritis- und informationsrechte

{1) bodo kann, wenn begrindete Anhaltspunkte bestehen, dass das Verkehrsunter-
nehmen die Verpflichtungen aus diesem Vertrag nicht beachtet hat, die Einhal-
tung des Zusammenarbeitsvertrages im Unternehmen priifen oder auf Kosten
des bodo durch einen Wirtschaftspriifer prifen lassen. Liegt ein materieller Ver-
tragsverstol} vor, ist das Verkehrsunternehmen verpflichtet, die Kosten der Pri-
fung zu tibernehmen.

Das Verkehrsunternehmen hat das Recht, die sein Unternehmen betreffenden
Unterlagen bei bado einzusehen.

(2) Die Verkehrsunternehmen verpflichten sich, Fahrausweiskontrolien in den Fahr-
zeugen oder Fahrzeugzugangskontrolien durch die Fahrer vorzunehmen. Unab-
héngig hiervon kann die Verbundgesellschaft Fahrausweiskontrollen in den Fahr-
zeugen der Verkehrsunternehmen vornehmen oder vornehmen lassen. Das er-
hohte Beforderungsentgelt verbleibt in diesem Falle bei der Verbundgesellschaft.
Uber das Ergebnis der Kontrolien ist das jewellige Verkehrsunternehmen zu un-
terrichten.

§10
Anpassung des Vertrages

Sofern sich die diesem Vertrag zugrunde liegenden rechtlichen Verhélinisse wesent-
lich andern, wird der Vertrag entsprechend angepasst. Das Gleiche gilt, wenn sich
aus der Anwendung des Vertrages unbillige Harten ergeben.




§ 11
Schlussbestimmungen

(1) Der Vertrag tritt am 1. Januar 2004 in Kraft und gilt auf unbestimmte Dauer.

(2) Der Vertrag kann von dem Verkehrsunternehmen unter Einhaltung einer Frist
von 12 Monaten zum Ende eines Kalenderjahres gekiindigt werden, frithestens
zum 31. Dezember 2006. Die Kindigung bedarf der Schriftform.

Das Recht zur aulerordentlichen Kiindigung aus wichtigem Grund bieibt unbe-
ruhrt.

(3) Dieser Vertrag endet ohne Kiindigung, wenn
- das Verkehrsunternehmen aus der Verbundgesellschaft ausscheidet, oder

- das Verkehrsunternehmen nicht mehr Partner des Einnahmeaufteilungsver-
frages ist.

(4) §2 Abs. 2 und 3 und § 3 Abs. 1 gilt nicht fir den Binnenverkehr der rundum-
bus-Untemehmen in den Zonen 30 — 32.

§12
Wirksamkeitskiausel

(1) Soliten einzelne Bestimmungen dieses Vertrages unwirksam sein oder werden,
so wird die Wirksamkeit der Gbrigen hiervon nicht beriihrt. Die Vertragspartner
verpflichten sich, die unwirksame Bestimmung durch eine wirksame zu ersetzen,
die der urspringlichen Absicht am nachsten kommt.

(2) Anderungen oder Ergédnzungen dieses Vertrages bediirfen zu ihrer Wirksamkeit
der Schriftform.

Anlage




Anlage zum Zusammenarbeitsvertrag

I. Stiickzahlen und Ertrage des Ausbildungsverkehrs fiir die Antrdge nach
§ 45a PBefG

Die den Antragen nach § 45a PBefG zugrundezulegende Zahl der Zeitfahrausweise
und die diesen Anfrdgen zugrunde zu legenden Ertrage des Ausbildungsverkehrs
ergeben sich nicht aus dem Einnahmezuscheidungs- und / oder Einnahmeauftei-
lungsvertrag, sondern aus der nachstehenden Regelung:

1 Stiickzahlen

1.1 Von den verkauften Verbund-Zeitkarten des Ausbildungsverkehrs werden im
ersten Verbundjahr vorab zugewiesen:

a) Der Stadtverkehr Friedrichshafen GmbH

die von dieser fir die Monate Januar — Dezember 2003 verkauften Stiick-
zahlen des Ausbildungsverkehrs. Liegen die Stiickzahlen der im Jahr
2004 verkauften Stlckzahlen des Ausbildungsverkehrs zum Sonderiarif
von 22,50 € fir die Zone 10 Uber den Stlickzahlen fir Zone 1 des Stadt-
verkehrs Friedrichshafen flir 2003, so wird die Differenz den Stiickzahlen
2003 zugerechnet. Sowoh! bei der Ermittlung der Stlickzahlen fiir 2003,
als auch bei der Ermittlung der vorgenannten Differenz werden die Stiick-
zahlen der Ubergangstarife, die auf den Stadtverkehr Friedrichshafen ent-
fallen, nicht beriicksichtigt. Die sich ergebenden Stlickzahlen werden auf-

gestockt um

- 25 % der Stlickzahlen des Ubergangstarifs der Bodensee-Oberschwa-
ben-Bahn GmbH&Co. KG, der sowoh! flir den Stadtverkehr Friedrichs-
hafen, als auch fiir die rundumbus-Unternehmen gilt und um

- 50 % der Stiickzahlen des Ubergangstarifs der Bodensee-Oberschwa-
ben-Bahn GmbH&Co. KG filr den Stadtverkehr Friedrichshafen, sowie

um

- %, der Stiickzahlen des Ubergangstarifs des Stadtverkehrs Friedrichs-
hafen fir die Schiiler, die eine Schiillermonatskarte der RAB haben.

b} Den rundumbus-Unternehmen

die Stilckzahlen der Monatskarten des Ausbildungsverkehrs, die fur die
Monate Januar bis Dezember 2004 im Binnenverkehr der Zonen 30 -32
verkauft werden und 25 % der flir 2003 verkauften Stiickzahlen des Uber-




gangstarifs der Bodensee-Oberschwaben-Bahn GmbH&Co. KG fiir die
rundumbus-Unternehmen und den Stadtverkehr Friedrichshafen, sowie
50 % der flr 2003 verkauften Stlickzahlen des Ubergangstarifs der Bo-
densee-Oberschwaben-Bahn GmbH&Co. KG fiir die rundumbus-Unter-

nehmen.

¢} Den Stadtbusverkehren Bad Waldsee, immenstaad, Leutkirch, Wangen
und der Stadt Isny die Stlickzahlen des Ausbildungsverkehrs, die fiir die
Monate Januar bis Dezember 2004 auf deren Linien verkauft worden sind.

d) Der Bodensee-Oberschwaben-Bahn GmbH&Co. KG

die fiir die Monate Januar bis Dezember 2003 verkauften Stiickzahlen des
Ausbildungsverkehrs ohne die vorgenannten Anteile an den Ubergangsta-
rifen der Bodensee-Oberschwaben-Bahn GmbH&Co. KG, die dem Stadt-
verkehr Friedrichshafen und den rundumbus-Unternehmen zugewiesen
werden, vermindert um 40 Karten.

e) Der RAB-Schiene

die Stiickzahlen des Ausbildungsverkehrs, die fiir die Monate Januar bis
Dezember 2003 fiir die RAB-Schiene im Binnenverkehr des Verbundge-
biets verkauft worden sind, ohne den Busanteil der Schiilermonatskarten
der Bahn- / Buskarten und vermindert um 2.010 Karten,

Schilerwochenkarten sind bei diesen Vorabzuweisungen in Monatskarten
umzurechnen. Fir diese Umrechung gilt die Ziffer 1.3 entsprechend.

Ab 2005 ff. erhthen oder vermindern sich beim Stadtverkehr Friedrichsha-
fen, bei der Bodensee-Oberschwaben-Bahn GmbH&Co. KG und bei der
RAB-Schiene die vorgenannien Stlickzahien um den Prozentsatz, um den
sich die gesamten Stiickzahlen der Verbund-Zeitkarten des Ausbildungsver-
kehrs jeweils jahrlich erhthen oder vermindern. Die unter ¢ aufgefihrien
Stadtbusverkehre erhalten auch in den Jahren 2005 ff. die Stiickzahlen des
Ausbildungsverkehrs zugewiesen, die auf ihren Linien verkauft werden. Das
Gleiche gilt fir die rundumbus-Unternehmen fiir die im Binnenverkehr der
Zonen 30 — 32 verkauften Zeitkarten des Ausbildungsverkehrs. Bei den run-
dumbus-Unternehmen werden diesen Stiickzahlen, die unter Buchstabe b
genannten Stlickzahlen der Ubergangstarife des Jahres 2003 zugerechnet.

1.2 Die restlichen verkauften Verbund-Zeitkarten des Ausbildungsverkehrs wer-
den der RAB flir den Busverkehr und den Ubrigen Verbundunternehmen
nach dem Stlickzahlenschilissel unter Ziffer 1.3 zugewiesen.

1.3 Der Stiickzahlenschllissel ergibt sich aus dem Verhéltnis der in den letzten
12 Monaten vor Einflihrung des Verbundtarifs verkauften Zeitkarten des
Ausbildungsverkehrs des einzelnen Unternehmens zu der Gesamtzah! der in
diesem Zeitraum verkauften Zeitkarten des Ausbildungsverkehrs der Ver-
bundunternehmen, jeweils bezogen auf Zeitkarten mit Quelle und Ziel im




Verbundgebiet. Fir diese Berechnung sind Jahres- und Wochenkarten um-
zurechnen. Eine Jahreskarte ergibt 10 Monatskarten, vier Wochenkarten er-
geben eine Monatskarte. Jahreskarten, die nicht fir 12 Monate nach Einfiih-
rung des Verbundtarifs gelten, sind anteilig zu ber{icksichtigen.

1.4 Bei der Ermittlung des Schliissels nach Ziffer 1.3 bleiben die Stiickzahlen,
die nach Ziffer 1.1 vorab zugewiesen werden auBer Ansatz. Ferner werden
nicht berlicksichtigt, die Stiickzahlen der § 43 PBefG-Verkehre bei denen
aufgrund einer Vereinbarung mit den Landkreisen Bodenseekreis und Ra-
vensburg der Verbundtarif angewendet wird, da diese Stiickzahlen und Ein-
nahmen nicht unter die Einnahmezuweisung oder die Einnahmeaufteilung

fallen.

1.5 Bei der RAB wird nur ein Schiiisselanteil fiir den Busverkehr gebildet, des-
halb werden auch nur die Stickzahlen des Busverkehrs der RAB inklusiv
Busanteil aus den Bahn- / Bus-Zeitkarten des Ausbildungsverkehrs bei der
Schllisselbildung berlcksichtigt.

1.6 Die Zuweisungen nach den vorgenannten Ziffern werden nur der Ermittlung
der Ausgleichsleistungen nach § 45a PBefG zugrunde gelegt.

2 Ertrage

Bei den Unternehmen die vorab Stlickzahlen nach Ziffer 1 a - ¢ zugewiesen er-
halten, werden die Ertrdge beriicksichtigt, die sich aus den vorab Zugewiesenen
Stlckzahlen ergeben, wenn der jeweilige Verbundtarif (Verbund-Sondertarif)
zugrunde gelegt wird. Die verbleibenden Verbunderirage im Ausbildungsverkehr
werden 2004 den Ubrigen Verbundunternehmen nach dem Antell des einzelnen
Unternehmens an den gesamten Ertragen dieser Gruppe im Jahr 2003 aus Zeit-
karten im Ausbildungsverkehr mit Quelle und Ziel im Verbundgebiet zugewiesen.
Dieser Schilssel gilt auch fir die Folgejahre.

Diese Vorabzuweisungen und diese Aufteilung sind nur fiir die Ermittiung der
Ausgleichsleistungen nach § 45a PRefG bestimmt. Die Einnahmezuweisung
nach dem Einnahmezuweisungsvertrag und die Einnahmeaufteilung nach dem
Einnahmeaufteilungsvertrag werden hiervon nicht beriihrt.

.  Antragstellung

Der Antragstellung fiir die Antrége nach § 45a PBefG sind die zugewiesenen Stlick-
zahien und die nach Ziffer 2 zu ber{icksichtigenden ErtrAge zugrunde zu legen. Die
Antragstellung selbst ist Sache der einzelnen Unternehmen.




Vertrag

zur Erganzung des Zusammenarbeitsvertrages
zwischen den Verkehrsunternehmen

Benedikt Heine GmbH,
Buslinien Stauber GmbH & Co. KG,
DB ZugBus Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH (RAB)
fiir den Busverkehr der RAB,
Ehrmann - Reisen e K,
Hutter Reisen GmbH,
Omnibusbetrieb Morath,

Omnibus Miiler GmbH & Co, KG,
Omnibusverkehr Bithler GmbH & Co. KG,
Omnibusverkehr Volk GmbH,
Omnibusverkehr Wangen, Max Buchmann GmbH & Co. KG,
Omnibus Wild GmbH,

RBA Regionalbus Augsburg GmbH,
-Reisch GmbH Omnibusverkehr,
rundumbus Ravensburg Weingarten GmbH,
Schuler GmbH Omnibusverkehr und Reisebiiro,
Stadtverkehr Friedrichshafen GmbH,
Stadtverkehrs GmbH B.W.,

Strauss GmbH & Co. KG,
Verkehrshetrieb Hagmann GmbH & Co. KG,
Waibel-Hoschele-Reison,

Werner Sohler GmbH

nachstehend ,Verkehrsunternehmen” genannt

und

der Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbundgesellschaft mbH
nachstehend ,bodo" genannt.

Dieser Vertrag wird wie folgt ergénzt:
§1

Der Zusammenarbeitsvertrag zwischen bodo und den an bodo beteiligten Busunter-
nehmen findet von dem Zeitpunkt an, ab dem die Fa. Schuler GmbH, Bodnegg, nach
dem Vertrag Uber den Ausgleich verbundbedingter Belastungen mit dem Landkrais




Ravensburg den Verbundtarif von bodo anzuwenden hat, auf die Fa. Schuler GmbH
Anwendung.

§2

Ab dem Zeitpunkt, ab dem der Zusammenarbeitsvertrag auf die Fa. Schuler GmbH
Anwendung findet, wird die Ziff. 1.1 der Anlage dieses Vertrages wie folgt ergéanzt:

1. Im Jahr 2005 werden der Fa. Schuler GmbH von den gesamten Stiickzahlen von
bodo im Ausbildungsverkehr vorab zugewiesen die Stiickzahlen, welche fir die
Fa. Schuler GmbH im Landkreis Ravensburg flir das Jahr 2004 im Listenverfah-
ren ausgegeben oder von der Fa. Schuler GmbH fir das Jahr 2004 verkauft wor-
den sind. Wenn der Verbundtarif von der Fa. Schuler GmbH erst nach dem
01.01.2005 anzuwenden ist, werden von dieser Zahl die Schillermonatskarten
abgezogen, welche fiir die Fa. Schuler GmbH im Listenverfahren noch fiir 2005
ausgegeben oder von der Fa. Schuler GmbH noch fiir 2005 verkauft worden sind.

2. Wenn sich die Stlickzahlen des Ausbildungsverkehrs von bodo 2005 einschlielR-
lich der Stlickzahien der Fa. Schuler GmbH gegeniiber den Stiickzahlen des Jah-
res 2004 zuzlglich der Stiickzahlen des Ausbildungsverkehrs der Fa. Schuler
GmbH flir das Jahr 2004 erhthen oder vermindern, erhdht oder vermindert sich
die Vorabzuweisung an die Fa. Schuler GmbH um diesen Prozentsatz. Wenn
2005 noch Schilermonatskarten nach dem Haustarif von der Fa. Schuler GmbH
ausgegeben oder verkauft werden, sind diesem Vergleich flr 2005 die Stiickzah-
len fir bodo 2005 und die Stiickzahlen in 2005 der Fa. Schuler GmbH zugrunde-

zulegen.

Um den Prozentsatz, um den sich hiernach die Vorabzuweisung an die Fa. Schu-
ler GmbH erhdht oder vermindert, erhthen oder vermindern sich 2005 auch die
Stiickzahlen des Stadtverkehrs Friedrichshafen, der Bodensee-Oberschwaben-
Bahn GmbH & Co. KG und der RAB Schiene. Das gleiche gilt fir die Zuweisung
an die rundumbus — Unternehmen fir die Stlickzahlen des Ubergangstarifs der
Bodensee-Oberschwaben-Bahn GmbH & Co. KG.

3. Im Jahr 2006 und in den Folgejahren erhthen oder vermindern sich die Vorabzu-
weisungen von Stickzahlen des Ausbildungsverkehrs an die in Ziif, 1 und 2 ge-
nannten Unternehmen um den Prozenisatz, um den sich die gesamten Stiickzah-
len des Ausbildungsverkehrs von bodo jeweils erhdhen oder vermindern. Wenn
fir die Fa. Schuler GmbH noch 2005 eigene Schillermonatskarten ausgegeben
oder verkauft werden, sind dem Vergleich mit dem Jahr 2005 fiir 2005 die Stiick-
zahlen von bodo und die Stlickzahlen der Fa. Schuler GmbH zugrundezulegen.

4. Bei der Verteilung der Stlickzahlen des Ausbildungsverkehrs werden die Stiick-
zahlen der Semestertickets flir Studenten nicht berlicksichtigt.

Verirag zur Ergénzung des Zusammenarbeiisvarirages




2. Erganzungsvertrag

Zum

Zusammenarbeitsvertrag
vom 12, Dezember 2003

zwischen

zwischen den Verkehrsunternehmen

Benedikt Heine GmbH & Co. KG,
Buslinien Stauber GmbH & Co. KG,
DB ZugBus Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH (RAB)
' fur den Busverkehr der RAB,
Ehrmann - Reisen e.K.,
Hutter Reisen GmbH,
Omnibusbetrieb Morath,

Omnibus Miiller GmbH & Co. KG,
Omnibusverkehr Blihler GmbH & Co. KG,
Omnibusverkehr Volk GmbH,
Omnibusverkehr Wangen Buchmann GmbH & Co. KG,
Omnibus Wild GmbH,

RBA Regionalbus Augsburg GmbH,

Reisch GmbH Omnibusverkehr,

Stadtbus Ravensburg Weingarten GmbH,
Schuler GmbH Omnibusverkehr und Reisebiiro,
Stadtverkehr Friedrichshafen GmbH,
Stadtverkehrs GmbH B.W.,

Strauss GmbH & Co. KG,
Verkehrsbetrieb Hagmann GmbH & Co. KG,
Omnibusunternehmen Waibel-Héschele GmbH & Co. KG,
Werner Sohler GmbH

nachstehend ,Verkehrsunternehmen® genannt

und

der Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbundgesellschaft mbH
nachstehend ,bodo” genannt.

CNTEMPACHEW ORKAVERTRAGE: 7_ANI_2UIS, 2000




A. In der Anlage zum Zusammenarbeitsvertrag werden folgende Anderungen
und Erganzungen vereinbart: '

1. In Ziffer 1.1 Buchstabe a) werden die ersten 3 Satze durch folgende Satze

ersetzt:
,Der Stadtverkehr Friedrichshafen GmbH

die von dieser flir die Monate Januar — Dezember 2003 verkauften

Stlickzahlen des Ausbildungsverkehrs, ohne die Stiickzahlen der Uber-
gangstarife, welche auf den Stadtverkehre Friedrichshafen entfalien.

2. An Ziffer 1.1 Buchstabe a) wird folgender Text angefiigt.

.Dies ergibt [ arten, dieum + _ Karten auf | Karten auf-
gestockt werden.”

3. In Ziffer 1.1 Buchstabe d) wird ,vermindert um 40 Karten" ersetzt durch er-
hoht um 215 Karten™

4. In Ziffer 1.1 Buchstabe e) wird die Zahl " ersetzt durch die Zahl

jE]

B. Dieser Erganzungsvertrag tritt riickwirkend zum 1.1.2004 in Kraft. Die Ver-
tragspartner erhalten je eine Ausfertigung.

Unterschriften der Vertragspartner
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3. Erganzungsvertrag

Zum

Zusammenarbeitsvertrag
vom 12. Dezember 2003

zwischen den Verkehrsuniernehmen

Omnibus Grabherr GmbH,
DB ZugBus Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH (RAB)
fiir den Busverkehr der RAB,
Ehrmann - Reisen e.K.,
Hutter Reisen GmbH,
Omnibusbetrieb Morath,

Omnibus Maller GmbH & Co. KG,
Omnibusverkehr Bilhler GmbH & Co.,
Omnibusverkehr Volk GmbH,
Omnibusverkehr Wangen Buchmann GmbH & Co. KG,
Omnibus Wild GmbH,

RBA Regionalbus Augsburg GmbH,

Reisch GmbH Omnibusverkehr,

Stadtbus Ravenshurg Weingarten GmbH,
Schuler GmbH Omnibusverkehr und Reisebiiro,
Stadtverkehr Friedrichshafen GmbH,
Stadtverkehrs GmbH B.W,,

Strauss GmbH & Co. KG,
Verkehrsbetrieb Hagmann GmbH & Co. KG,
Omnibusunternehmen Waibel-Hoschele GmbH & Co. KG,
Werner Sohler GmbH

und

der Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbundgesellschaft mbH (bodo)

A. lm Zusammenarbeitsvertrag werden folgende Anderungen und Ergéinzungen
vereinbart:

1. § 2 wird wie folgt geéndert:

a. In § 2 wird der bisherige Absatz 4 zu Absatz 5.




b. Vor dem Absatz 5 wird folgender neue Absatz 4 eingefigt:

.(4) Die Rechte der Genehmigungsbehdérde, geman § 21 Abs. 3
oder § 40 Abs. 3 Satz 1 PBefG Anderungen des betriebenen
Verkehrs aufzuerlegen oder Anderungen des Fahrplans zu
verlangen, bleiben von den Regelungen der vorstehenden Absétze
2 und 3 unberlihrt und I8sen keine Ausgleichspflichten des
Aufgabentragers oder des bodo aus.”

2. § 6 wird wie folgt geandert:
Am Ende des Absatzes 1 wird folgender neue Satz eingeflgt:
, Anderungen der Verfahrensgrundsatze der Anlage bedurfen der
Zustimmung der Aufgabentrager. Diese darf nur aus wichtigem Grund
verweigert werden.”

3. Die Anlage wird wie folgt gedndert:
Nach Abschnitt . wird folgender neue Abschnitt Ill. angefugt:
Al Anderungen des Stiickzahlen- und Ertragsschiiissels
Soweit Verkehrsleistungen auf Dritte Ubergehen oder neu hinzukommen,
sind die auf sie entfallenden Stlckzahlen- und Ertragsschltssel von bodo

durch fachlich geeignete Dritte zu ermitteln, wenn sich bodo und die
betroffenen Unternehmen nicht auf diese Schilissel verstandigen.”

B. Dieser Erganzungsvertrag tritt zum 02.12.2009 in Kraft. Die Vertragspartner
erhalten je eine Ausfertigung.




Anlage 2 zur gemeinsamen Richtlinie der
Landkreise Ravensburg und Bodenseekreis (ber
die Festsetzung des Gemeinschaftstarif fir den
Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbund
(hodo)} als Héchsttarif

Zusammenarbeitsvertrag

zwischen
den Eisenbahnverkehrsunternehmen
Bodensee-Oberschwaben-Bahn GmbH & Co. KG,

DB ZugBus Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH (RAB)
fur den Eisenbahnverkehr der RAB

beide nachstehend ,EVU" genannt
und

der Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbundgeselischaft mbH
nachstehend ,bodo" genannt.

Praambel

Zur Umsetzung des Verkehrsverbundes Bodenses-Oberschwaben vereinbaren das
EVU und bodo eine enge Zusammenarbeit nach Makgabe der Bestimmungen dieses
Vertrages. Dabei lassen sie sich von der gemeinsamen Zielvorstellung leiten, den
OPNV zu stérken und die Marktchancen im Verbund auszuschépfen. Dieser Vertrag
bezieht sich auf den Schienenpersonenverkehr des EVU.

§1
Rechtsstellung des EVU

Das EVU bleibt fur den vom Land Baden-Wiirttemberg mit ihm vereinbarten und in
seinem eigenwirtschaftlich betriebenen Bedienungsbereich Betriebsfihrer mit allen
sich daraus ergebenden Rechten und Pflichten. Es bleibt Eigentimer seiner Anlagen
und Verkehrsmittel, plant und gestaltet sein Verkehrsnetz eigenverantwortlich und
fahrt den Betrieb in eigenem Namen und auf eigene Rechnung.

§2

Betriebsleistungen innerhalb des Verbundes

(1) Die in der Anlage 1 des Verirags liber den Ausgleich verbundbedingter Belas-
tungen genannten Schienenstrecken bzw. Streckenabschnitte werden ab Ver-
bundstart in den bodo einbezogen.

Das L eistungsangebot des EVU im SPNV wird zwischen dem jeweiligen Bestel-
ler und dem EVU vereinbart bzw. im eigenwirtschaftlichen Bereich vom EVU




festgelegt. Dieses Leistungsangebot ist der Koordination der Fahrplane der am
Verbund beteiligten Verkehrsunternehmen zugrunde zu legen.

Die Rahmenplanung der Verbundgeselischaft (§ 8 des Gesellschaftsvertrags)
bezieht sich nicht auf die vorgenannten Schienenstrecken und das Leistungsan-
gebot auf diesen Schienenstrecken. Soweit der Bodenseekreis oder der Land-
kreis Ravensburg Angebotsverbesserungen wiinschen, die nicht eigenwirtschaft-
lich durchgefihrt werden kénnen, haben sie diese Verbesserungen und ihre Fi-
nanzierung aullerhalb dieses Vertrags mit dem Aufgabentriger (Besteller) abzu-

kiaren.

(2) Das EVU stellt bodo die zur Veréffentlichung des Verbundfahrplanes erforderli-
chen Daten nach einem zwischen dem EVU und bodo abzustimmenden Zeitplan

rechtzeitig zur Verfligung.

§3
Verbundtarif

(1) Fr Fahrten in Ziigen des Nahverkehrs mit Quellen und Ziel in den Landkreisen
Bodenseekreis und Ravensburg verkauft das EVU ausschlielllich Fahrausweise
des Verbundtarifs und wendet hierauf die einheitlichen Beférderungsbedingungen
des Verbundes an.

(2) Die am bodo beteiligten Verkehrsunternehmen stimmen ihre Vorsteliungen Uber
die Hohe und den Zeitpunkt der jeweiligen Anpassung der Verbundtarifs mitein-
ander ab und bemiihen sich um eine einvernehmliche Lésung. Wenn die Kosten-
steigerungen der Unternehmen des strallengebundenen OPNV héher sind als die
Kostensteigerungen der SPNV-Unternehmen und umgekehrt, ist dies zu beriick-
sichtigen. Das gleiche gilt, wenn innerhalb einer dieser beiden Gruppen ein Un-
ternehmen oder Unternehmenszusammenschlul® mit mehr als 5 % der Gesell-
schaftsanteile hohere Kostensteigerungen aufweist als der Durchschnitt dieser
Gruppe, oder sich dessen Erirége aufgrund von Veranderungen des unterneh-
mensspezifischen Vomhundertsatzes nach § 148 SGB, Teil IX, Kap. 13 vermin-

dem.

(3) Wenn Sonderangebote des EVU flr Fahrten im Geltungsbereich des Verbundta-
rifs gelten sollen, ist hierber eine Vereinbarung mit bodo zu schlieRen, die gege-
benenfalls auch die Beteiligung des bodo an den Eritsen aus diesen Sonderan-
geboten regelt.

(4) Far die Fahrten mit Quelle oder Ziel auRerhalb der in Abs. 1 genannien Landkrei-
se wendet das EVU weiterhin seinen Haustarif an.

(5) bodo stellt nach § 12 Abs. 3 AEG fiir die in Anlage 1 des Vertrags Gber den Aus-
gleich verbundbedingter Belastungen genannten Strecken bzw. Strecken-
Abschnitte die zur Einflihrung oder Anderung des Verbundtarifs erforderlichen Ta-
rifantrége bei der Genehmigungsbehdrde. Die Veréffentlichung des Tarifs und
kinftiger Tarifanderungen im ,Tarif- und Verkehrsanzeiger (TVA)* erfolgt durch
das EVU.




(6) Fahrverglnstigungen werden fiir den berechtigten Personenkreis in den jeweili-
gen Verkehrsmitteln des EVU in einem Umfang gewahrt, wie er im (brigen Be-
reich des EVU {blich ist.

§4
Vertrieb

(1) Das EVU wird die Fahrausweise des Verbundtarifs (iber seine Verkaufsstellen im
Verbundraum und Uber die Fahrausweisautomaten des EVU an Haktestellen im

Verbundraum verkaufen.

(2) Wenn bodo besondere Verbundfahrausweise wiinscht, stellt er diese den in
Abs. 1 genannten Verkaufsstellen kostenlos zur Verfigung. Hierbei und bei der
EinfUhrung neuer Fahrausweise ist die bei dem EVU bzw. der DB AG vorhandene
Verkaufstechnik zu berlicksichtigen.

(3) Das EVU beschafft und installiert die nach Absprache mit bodo erforderlichen
Fahrausweisautomaten, Fahrscheinentwerter, Informationsvitrinen und mobilen
Terminals, sie riistet ferner die elektronischen Verkaufsgerate fir den Nahverkehr
entsprechend den Verbundanforderungen um. Wenn dies technisch nicht oder
nur mit einem nicht vertretbaren finanziellen Aufwand moglich ist, beschafft das
EVU neue elektronische Verkaufsgeréte fiir den SPNV.

Einzelheiten dazu sowie zur Finanzierung werden in einer Vereinbarung zwischen
dem EVU und dem Landkreis gesondert geregelt.

(4) In den Zigen des EVU findet kein personenbedienter Verkauf von Verbundfahr-
ausweisen statt. Die Fahrgéste des Verbundes missen vor dem Einsteigen in
Ziige des EVU im Besitz eines glltigen Verbundfahrscheins sein. Dies ist in die
Tarifbestimmungen des Gemeinschaftstarifs aufzunehmen.

(5) Im Gbrigen erfolgt der Vertrieb der Verbundfahrausweise iiber die Verkaufsstellen
der anderen am Verkehrsverbund beteiligten Verkehrsunternehmen.

(6) Die EVU verpflichten sich, den Verkauf und die Abrechnung von Fahrausweisen
ordnungsgemaf durchzufiihren und Fahrausweiskontrollen in den Zugen vorzu-
nehmen. Das erhdhte Beférderungsentgelt verbleibt den EVU.

(7) Ubersteigen in einem Jahr die Einnahmen eines EVU aus dem Verkauf von Ver-
bundfahrausweisen des bodo den Einnahmeanspruch des Unternehmens aus
dem Einnahmezuscheidungsvertrag fiir seine Eisenbahnverkehre, so erhilt das
EVU von der Verbundgesellschaft aus der Differenz eine angemessene Ver-
kaufsprovision. Die Hohe dieser Provision ist zwischen den Vertragspartnern aus-
zuhandeln.




§5

Fahrgastinformation und Offentlichkeitsarbeit

(1) Die Fahrgastinformation Gber den Verbundtarif erfolgt im Bereich des EVU durch
bodo in Abstimmung mit dem EVU. bodo riistet die Verkaufsstellen des EVU mit
verbundspezifischen Informationen (Tarife, Preisaushang, Tarifzonenplédne etc.)
aus. Das EVU unterstiitzt die Offentlichkeitsarbeit des bodo durch Beratung der
Fahrgéste und durch Auslegen von Informationsmaterial.

(2) Bei Werbung fiir Dritte sind zwischen dem EVU und der Deutschen Eisenbahnre-
klame GmbH (ERG) oder anderer Vertragspartner des EVU bestehende Verein-

barungen zu beachten.

(3) MaRnahmen zur Verkaufsférderung vor Ort werden von bodo in Absprache und
mit Unterstitzung des EVU entwickelt,

§6

Einnahmeerfassung

(1) Das EVU meldet bodo monatlich die zur Abrechnung erforderlichen statistischen
Daten, die erzielten Fahrgeldeinnahmen und die Zah! der verkauften Verbund-
fahrausweise méglichst bis zum Ende des Folgemonats. Wenn dieser Termin
nicht eingehalten werden kann, ist eine vorldufige Meldung zu erstatten. bodo
stellt dem EVU statistische Daten zur Verfiigung.

(2) bodo verrechnet die gemeldeten Fahrgeldeinnahmen mit dem sich nach dem
Einnahmezuscheidungsvertrag ergebenden Anspruch des EVU bis zum 10. Tag
des Uberndchsten Monats. Die Vertragspartner verpflichten sich, den kassenma-
Rigen Ausgleich innerhalb von 14 Tagen durchzufithren. Zu diesem Zweck wird
der Jahresanspruch des EVU nach dem Einnahmezuscheidungsvertrag nach ei-
nem mit dem Verbund zu vereinbarenden Schiiisse! auf die einzelnen Kalender-

monate aufgeteilt.

(3) bodo ist berechtigt, sich die Richtigkeit aller fiir die Einnahmeerfassung und Ab-
rechnung zu berlicksichtigenden Daten des Verbundverkehrs von einem Wirt-
schaftspriifer bestétigen zu lassen. Die Kosten dafiir tragt bodo.

(4) Die Jahresabrechnung erfolgt von bodo aufgrund der Monatsmeldungen des EVU
bis spatestens 15. April des folgenden Jahres.

(5) Kommt ein Vertragspartner aus von ihm zu vertretenden Grinden innerhalb der
Fristen seiner Zahlungspflicht nicht nach, hat der anspruchsberechtigie Vertrags-
partner nach Ablauf der Zahlungsfrist einen Anspruch auf Verzugszinsen. Der an-
zuwendende Zinssatz liegt 2 Prozentpunkte (iber dem Leitzins der Européischen
Zentralbank.




§7

Gesetzliche Ausgleichsleistungen

Das EVU beantragt die Erstattungen nach § 148 SGB, Teil IX, Kap. 13 und sonstige
gesetzliche Zahlungen.

Das EVU hat derzeit keinen Anspruch auf Ausgleichsleistungen nach § 6a AEG. Soll-
te sich dies &ndern, so ist fir die Zuweisung der Stiickzahlen und der Ertrage des
Ausbildungsverkehrs die Anlage des Zusammenarbeitsvertrags fiir die Busunter-
nehmen in der Fassung maRgebend, die Anlage dieses Vertrags ist.

§8

Verwaltung und Abrechnung

(1) Das EVU ist berechtigt, jederzeit die sie betreffenden Verwaltungs- und Abrech-
nungsunterlagen einzusehen und zu priifen.

(2) Die Vertragspartner willigen wechselseitig ein, dass die zum Zwecke dieses Ver-
trages erforderlichen Daten mittels elektronischer Datenverarbeitung gespeichert
und verarbeitet werden. Eine Weitergabe dieser Daten ist nur mit Einwilligung der
anderen Vertragspartner und nur fir solche Zwecke zulassig, die zur Erreichung
des Vertragszieles notwendig sind.

§9

Verkehrserhebung

Auf den nach § 2 einbezogenen Strecken des EVU kann bodo in Abstimmung mit
dem EVU Verkehrserhebungen durchfilhren. Den Beauftragten des bodo ist die not-
wendige Unterstlitzung zu gewahren.

§10
Anpassung des Vertrages

(1) Sofern sich die diesem Vertag zugrunde liegenden rechtlichen oder sonstigen
Verhélinisse wesentlich dndern oder bei Volizug dieses Vertrages unbillige Har-
ten auftreten, wird der Verirag entsprechend angepasst.

(2) Das Recht zur auRerordentlichen Kiindigung bleibt unberiihrt.

§ 11

' Vertragsdauer

(1) Der Vertrag tritt mit der Einflinrung des Verbundtarifs in Kraft und gilt auf unbe-
stimmte Zeit. Der Vertrag kann unter Einhaltung einer Frist von 12 Monaten zum
Ende eines Kalenderjahres, erstmals zum 31.12.20086, gekiindigt werden. Die
Klndigung bedarf der Schriftform.




(2) Bei Insolvenz eines Vertragspartners ist der andere Vertragspartner berechtigt,
den Vertrag ohne Einhaltung einer Frist zum Ablauf des Kalendermonats zu kiin-

digen.

- §12
Wirksamkeitsklausel

(1) Soliten einzeine Bestimmungen dieses Vertrags unwirksam sein oder werden,
so wird die Wirksamkeit der {ibrigen hiervon nicht beriihrt. Die Vertragspartner
verpflichten sich, die unwirksame Bestimmung durch eine wirksame zu erset-
zen, die der urspriinglichen Absicht am nachsten kommt.

(2) Anderungen oder Erganzungen dieses Vertrages bediirfen zu ihrer Wirksamkeit
der Schriftform.




Vertrag

iiber die Einnahmeaufteilung
wwischen den Verkehrsunternehmen

Arverio Bayern GmbH,
Bodensee-Oberschwaben-Bahn GmbH & Co. KG,
DB Regio AG,

Diesch GmbH Reise- und Omnibusverkehr,
Ehrmann Reisen GmbH & Co. KG,
Hutter Reisen GmbH,

Klaus Burkhard e. K.,
Omnibusverkehr Bithler GmbH & Co. XG,
Omnibus Grabherr GmbH,
Omnibus Morath GmbH & Co. XG,
Omnibus Miitler GmbH & Co. XG,
Omnibus Verkehr Wangen Buchmann GmbH & Co. KG,
| Omnibusverkehr Volk GmbH,

Omnibus Wegis GmbH,

RBA Regionalbus Augsburg GmbH,
Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH,
Reisch GmbH Omnibusverkehr,
SCHULER GmbH Omnibusverkehr,
Stadt Isny,
stadfbus Ravensburg-Weingarten GmbH,
Stadtverkehr Friedrichshafen GmbH,
Stadtverkehr Lindau (B) GmbH,
Stadtverkehrs GmbH B.W.,
Stadtwerke Uberlingen GmbH,

Strauss GmbH & Co. KG,
Siiddeutsche Verkehrslinien GmbH & Co. XG,



Verkehrsbetriebe Schussental GmbH & Co. KGund
Werner Sohler GmbH,

sowie der Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbund GmbH (bodo)

Praambel

In dem Verkshrsverbund soflen die erzielten Einnahmen aus verkauften Verbundfahrausweisen auf die am
Verkehrsverbund beteiligten Verkehrsunternehmen aufgeteilt werden. Die Vertragspartner streben hierzu
einen neuen-Einnahmenaufteiiungsvertrag im«\.ferkehrsverbund an, welcher nachfragebezogen,
wetthewerbsneutral, diskriminierungsfrei, transparent und wirtschaftlich ist. Er soll den

Einnahmeaufteilungsvertrag und den Einnahmenzuscheidungsvertrag abidsen.
Hieriiber wird der nachstehende Vertrag geschiossen:

§ 1 Vertragsgrundlagen
(1) Der Einnahmeaufteilungsvertrag regelt die leistungsgerechte Aufteiiung von Brutto-
Fahrgeldeinnahmen aus dem Verbundtarif des bode (bodo-Tarif) und gleichgestellten Einnahmen
gemaB § 5{Aufteilungsmasse).
{2) Die Einnahmen werden nach den Grundsatzen dieses Vertrages einschlieBlich der
Durchfithrungsrichtlinie, die als Anlage 1 Teil dieses Vertrages ist, auf Linien- bzw. Linienbiindef und

SPNV-Netze des bedo verteilt, die den einzelnen Aufgabentrégern zuzuordnen sind.

§ 2 Lenkungsausschuss
(1) Eswird ein Lenku ﬁgsausschuss gebildet. Er berat iber die Anpassungen dieses Vertrages und der
Durchfithrungsrichtlinie {Revisionskiauset).
{2} Derlenkungsausschuss besteht aus Vertretern der Geselischafter des bodo und Vertretern des Landes
Baden-Wiirttemberg. Er konstituiert sich aus der bisherigen Arbeitsgruppe Einnahmenaufteilung.
(3) Den Vorsitz im Lenkungsausschuss hat der Geschaftsfithrer des Yerkehrsverbunds bodo.

(4} Anderungen der Durchfithrungsrichtlinie obliegen der Gesellschafterversammlung des hodo.



(3)

(1)

§ 3 Durchfihrung des Einnahmeaufteilungsverfahrens
Die bado GmbH ist bis auf Weiteres mit der Umsetzung des Einnahmeaufteilungsverfahrens per
Beschluss der Gesellschafterversammiung beauftragt. Die weitere Ausgestaltung des Auftrages ergibt
sich aus diesem Vertrag und richtet sich im Ubrigen nach der Durchfihrungsrichtlinie, Bei
Widerspriichen geht der Vertrag der Durchfiihrungsrichtiinie vor.
Eine Auftragsbeendigung ist durch Beschluss der Gesellschafterversammlung des bodo méglich.
Die Kosten fir die Durchfi‘:hrdng der Eirnahmeaufteilung werden von den Geselflschaftern getragen.
Eine differenzierte Abrech nuﬁg erfolgt nicht. Die Einnahmenaufteilung ist Bestandteil des
Geschaftsstellenaufwands bodo und wird nach den vereinbarten Regularien zwischen den

Gesellschaftern bzw. Kooperationspartnern aufgeteilt.

| § 4 Neue Vertragspartner
Verbund.gesellschafter oder Kooperationspartner, die 6ffentliche Personenverkehrsdienste im
Verbundgebiet erbringen und den Verbundtarif anerkennen und anwenden, kénnen durch schriftliche
Beitrittserkldrung Vertragspartner dieses Einnahmeaufteilungsvertrages werden. Die Beitrittserkidrung -
muss auf derm von der bodo GmbH bereitgehaltenen Formular {Aniage 2) abgegeben werden,
Einnahmeanteile werder neu hinzutretenden Verkehrsunternehmen erst zugeschieden, wenn sie den

Kooperationsvertrag mit der bodo GmbH abgeschlossen haben oder der Gesellschafterbeitritt

vollzogen wurde,

Alle Verkehrsunternehmen, die Vertragspartner dieses Einnahmeaufteilungsvertrags sind, sind damit
einverstanden, dass neu hinzutretende Verkehrsunternehmen im Sinne von Absatz 1 einen
Schliisselanteil an der Aufteilungsmasse nach den allgemelnen Bedmgu ngen dieses Vertrages und der
Durchfuhrungsnchtlmle erhalten. Die Schiissel der bisherigen Verkehrsuntemehmer werden
entsprechend angepasst.

Die Schliisselanderung wird wirksam, sobald das neu hinzutretende Verkehrsunternehmen

Einnahmen aus Verhundverkehren in die Aufteilungsmasse einbringt.



(2)

§ 5 Aufteilungsmasse
Zur Aufteilungsmasse gehren die von Verkehrsunternehmen oder deren beautftragten Dritten und von
der bodo GmbH vereinnahmten
Bruttofahrgeldeinnahmen des bodo-Tarifes, die auf Uinienverkehren gemaf §§ 42, 43, 44 PBefG bzw.
§ 12 AEG erzielt werden
Finnahmen aus dem Deutschiandticket anderer Tariforganisationen (Stufe 2 und 3 der bundesweiten
Einnahmenaufteilung dels Deutschlandtickets iiber den Vertrag mit der D-TIX GmbH & Co. KG)
von der BW Tarif GmbH zugeordnete Einnahmeanteile aus dem Baden-Wiirttemberg-Tarif (Ziff. 4.5 der
Durchfiihrungsrichtlinie)
Zahlungen der DB Fernverkehr AG fiir die Anerkennung des City-Tickets (Ziff. 4.5 der
Durchfiihrungsrichtlinie} und
Tarifauffiiliungen oder fahrgeldersetzende Zahlungen fiir besondere tarifliche Angebote, soweit sie
Gegenstand einer allgemeinen Vorschrift oder eines &ffentlichen Dienstleistungsauftrags oder eines
offentlichen Auftrags sind
Umsétze aus Kombiticket-Vertragen {Kooperationen, Veranstaltungen)
Nicht zur Aufteilungsmasse gehéren
Ausgleichsleistungen nach §§ 15 f. OPNVG BW und Art. 24 BayOPNVG,
Ausgleichszahlungen - soweit sie keine Tarifauffidliung oder fahrgeldersetzende Zahlungen sind - aus
allgemeinen Vorschriften nach VO EG1370/2007, '

> Ausgleichsleistungen nach §§ 228 ff. SGB IX und § 6a AEG,

- erhihte Befdrderungsentgelte,

N2
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finanzielle Leistungen fiir Betriebsleistungen an die Verkehrsunterehmen aus §ffentlichen
Dienstleistungsauftragen,

Verwaltungsgebiihren, etwa fiir Erstattungen und Ausstellen von Ersatzkarten,
Vertriebsprovisionen und Vertriebsanreiz D-Ticket

Einnahmen aus der Abgeltung von Leistungen aus Verkehrsvertragen

oder 6ffentlichen Dienstieistungsauftrigen und sonstigen Vereinbarungen mit Bestellern,
Sonstige allgemeine und nicht unmittelbar dienstleistungsbezogene |

Finnahmen |

Einnahmen aus dem ,Bodensee Ticket Bahn Bus Fahre”



(1)

(4)

§ 6 Einnahmeaufteilung
Die zu meldenden Einnahmen nach § 7 werden nach MaBgabe dieses Vertrages auf die
Verkehrsunternehmen verteilt. Die Einzelheiten ergeben sich aus der Durchfihry ngsrichtlinie, die als
Anfage 1 Bestandteil dieses Vertrages ist. in der Durchfiihrungsrichtlinie ist auch die Fortschreibung
geregelt.
Die Durchfihrungsrichtlinie sieht u. . vor, dass die Einnahmeaufteilung differenziert nach
Fahrausweisarten bzw. -gruppen nach unterschiedlichen Verfahren vorgenommen wird.
Die bodo GmbH ermittelt nach Zitf. 4 der Durchfithrungsrichtlinie Einnahmeschigissel und schreibt
diese nach den dort niedergelegten Regelungen fort.
Die gesamte Auteilungsmasse wird volistindig aufgetéilt. Die Versteuerung samt Zuordnung der

jeweils einschlagigen Umsatzsteuersitze obliegt den Verkehrsuntermehmen.

§ 7 Einnahmemeldungen
Die Verkehrsunterehmen melden ihre monatlichen Fahrgeld-Einnahmen und Stiickzahlen
differenziest nach Fahrausweisarten, Preisstufen und Relationen bis zum letzten Werktag des
Folgemaonats an die bodo GmbH. Die Form der Einnahmemeldung wird in der bodo-
Durchfiihrungsrichtlinie festgeleqt. |
Bei verspateter Meldung bis zum 7. Tag des Gbernichsten Monats wird eine Vertragsstrafe in Hohe von
1.000 Euro fallig. Bei verspéieter Meidung ab dem 8. Tag des liberndchsten Monats erhht sich die
Vertragsstrafe auf 2.500 Euro. Die Sanktion wird nicht zur Zahlung fallig, wenn das
Verkehrsunternehmen nachweisen kann, dass die Verzogerung auf externe Faktoren zuriickgeht, auf
die es keinen Einfluss nehmen konnte. Strafzahlungen flieBen der bodo GmbH als auBerordentlicher
Ertrag zu.
Bei Nichtmeldung bis zum 8. Tag des iibernéchsten Monats erfolgt eine Schitzung der monatlichen
Fahrgeld-Einnahme.n durch die bodo GmbH und ein Sicherheitsabschiag auf die Abrechnung nach
§ 8(2) auf Basis der letztgemeldeten Einnahme durch das Verkehrsuntemehmen. Die Pflicht zur
Abgabe einer Meldung nach Absatz 1 und Regelungen nach Absatz 2 bleibt davon unberiihrt.
Verkehrsuntermnehmen haben nach Aufforderung von bodo, die auf der Grundlage des bodo-Tarifes
erzielten kassentechnische Einnahmen auf eigene Kosten durch einen Wirtschaftspriifer testieren zu
lassen. Das Testat ist bodo bis zum 31.03. des auf das Abrechnungsjahr folgenden Kalenderjahres

vorzulegen.



(7)

Die Einnahmedaten filr die Einnahmeaufteilung (inklusive etwaiger Erhebungsdaten) nach diesem

Vertrag sind gern. § 11 vertraulich zu behandeln.

§ 8 Einnahmeabrechnung
Die von Vérkehrsuntemehmen eingenommenen Einnahmen verbleiben bis zu der nach § 8{2)
genannten Mitteilung durch bodo beim jeweiligen Vertragspartner. |
Die bodo GmbH errechnet monatlich auf der Basis des Schliissels nach § 6 (3} it jedes
Verkehrsunternehmen einen vorlaufigen und nachvollziehbaren Finnahmeanspruch (Abschlag), der
bis zur Schlussabrechnung des Kalenderjahres maBgeblich ist. Die bodo GmbH verrechnet die
gemeldeten Fahrgetdeinnahmen mit dem voridufig festgestellten Einnahmeanspruch bis zum 30. Tag
des Folgemonats. Die Vertragspartner verpflichten sich, den kassenmaBigen Ausgleich innerhalb von
14 Tagen dutchzufiihren.
Die hodo GmbH erstellt auf der Grundiage der testierten Jahresmeldung, eine ir jedes
Verkehrsunternghmen nachvollziehbare endgiiitige Einnahmeaufteilungsrechnung, bis spatestens
zum 30.06. des Folgejahres und teilt diese den Verkehrsunternehmen unter Angabe von
Zahlungsverpflichtungen mit, die sich unter Beriicksichtigung der erhaltenen Abschiage ergeben.
Diese Berechnung ist fiir alle Beteiligten verbindlich und Iost ohne weitere Mahnung, die sich daraus
ergebenden Zashiungsverpflichtungen aus. Der Kassenausgleich istinnerhalb von zwei Monaten nach
Zugang der Jahresabrechnung 2 feisten. |
Widerspruchs- und Schlichtungsverfahren gegen die Monats- und Jahresabrechnungen kénnen von
Verkehrsunternehmen gem. § 10 durchgefiihrt werden. _
Der durch den bodo-Aufsichtsrat bestimmte Wirtschaftspriifer priift im Rahmen .der
Jahresabschlusspritfung, ob die Jahresabréchnung sachlich und rechnerisch korrekt ist und ob die
Fahrgeldeinahmen richtig aufgéteiit wurden. |
Verkehrsunternehmen, welche mit der Zahlung des Differenzbetrages in Verzug geraten, haben diesen
Betrag vom Falligkeitstag an mit 9 Prozentpunkten {iber dem jeweiligen Basiszinssatz gemaf
§ 247 BGB gegeniiber bodo zu verzinsen, mindestens jedoch mit 5 Prozentpunkten. Das Gleiche gilt
umgekehrt fiir bodo, wenn dieser die festgelegten Zahiungstermine Gberschreitet.
Die Antrage auf Erstattungen nach §§ 228 ff. SGB X und § 6a AEG sind von den Verkehrsuntemehmen
zu stelien. bodo stelit die hierfiir erforderfichen Unterlagen im Rahmen des Testats der

Jahresabrechnung bis 30.06. des Folgejahres zur Verfiigung.



(1)

(2)

(3)

(6)

§ 9 Priifungsrechte
Den Verkehrsunterehmen steht gegeniiber bodo fisr ihre Anspriiche aus der Einnahmenaufteilung
ein Prifungsrecht zu. Das Priffungsrecht erstreckt sich auch auf atle Tatsachen und Unterlagen, die auf
Nachweis- oder Kostenerstattungshasis 2u zahtende Betrdge dem Grunde oder der Hohe nach belegen.
Das Priifungsrecht erstreckt sich nicht auf Informationen, die Riickschliisse auf Anspriiche der {ibrigen
Verkehrsuntemehmen zufassen.
bodo hat samtliche Unterlagen und Dateien, die im Zusammenhang mit der Durchfithrung der
Einnahmenaufteilung erstellt oder verwendet werden, fiir eine Dauer von zehn Jahren zur
Einsichtnahme bereitzuhalten.

Die Priifung findet am Sitz von bodo statt.

§ 10 Widerspruch, .Schiichtung

Gegen die von bodo erstellten Monats- und Jahresabrechnungen steht jedem Verkehrsuntemehmen

~ ein Recht zum Widerspruch zu. Ein Widerspruch lasst die vertraglichen Verpflichtungen des

Verkehrsunternehmens unberiihrt, inshesondere bewirken festgesteilte Zahlungen keinen Aufschub,
DerWiderspruch gegen eine Monatsabrechnung ist gegeniiber bodo einen Monat nach Zugang der
Monatsabrechnung in Textform einzureichen und zu begriinden. Gegen eine Jahresabrechnung ist ein
Widerspruch innerhalb von zwei Monaten nach Zugang der Jahresabrechnﬁng in Textform einzulegen
und zu begriinden. MaBgeblich fiir die Einhaltung der Frist ist das Datum des Zugangs.

De.r Widerspmch ist unzuldssig, wenn er nicht eine prézise Eingrenzung der angegriffenen
Bestandteite der Abrechnung und eine Begriindung enthalt, aus der hervorgeht, welche
Bruttofahrgeldeinnahmen, Fahrausweisarten, Preisstufen, Vertriebskanile und Zeitrdume betroffen
sind. Die nicht vom Widerspruch umfassten Bestandteile der Abrechnung gelten als akzeptiert.
Wird'derWiderspruch nicht ordnungsgeméB eingelegt, so gelten die Abrechnungen mit Ablauf der
Frist als akzeptiert. |

bodo kann zur weiteren Vereinfachung.des Verfahrens die Verwendung eines Formblatts fiir den
Widerspruch vorgeben, wenn dieses den Verkehrsuntemehmen bekannt gemacht wusde.
Widerspriiche sind von bodo innerhalb von zwei Monaten nach Zugang zu prifen, soweit sie zuldssig
sind; das Ergebnis der Prifung ist dem Widersprechenden unverziiglich mitzuteilen. Soweit die im
Widerspruch vorgebrachten Einwénde begriindet sind, istitnen in Abstimmung mit den betroffenen

Verkehrsunternehmen abzuhelfen. Nach Herstellung des Einvernehmens iiber die angegriffene



Abrechnung stelit bodo die vollstindige Genehmigung fest und informiert die Gbrigen
Verkehrsunternehmen. Die Korrekturabrechnung erfolgt gem. § 8 Absatz 3 entsprechend.

{7) Kann ein Einvernehmen bei der Kléirung des Widerspruchs innerhalb von zwei Monaten nach
Mitteilung des Prifungsergebnisses nicht hergestelit werden, wird das Schlichtungsverfahren durch
ein Verkehrsunternehmen oder bodo eingeleitet. Der ordentliche Rechtsweg ist erst nach Abschluss
des Schlichtu ngsverfahrens erbffnet. Die Schlichtungskommission wird vom Lenkungsatsschuss
gewahlt und besteht aus drei sachkundigen Mitgliedem, darunter einem Volijuristen und einem
Wirtschaftspriifer. Die Schlichtungskommission hat innerhalb von drei Monaten eine Wirdigung des

Sachverhalts vorzunehmen und einen Schlichtungsvorschlag vorzulegen.

§ 11 Vertraulichkeit

{1) Gemeldete Verkaufs- und Abrechnungsdaten anderer Verkehrsunternehmen nach diesem Vertrag sind
vertraulich zu behandeln, soweit ein Verkehrsunternehmen vori itinen Kenntnis erlangt. Sie gelten als
Betriebs- und Geschiftsgeheimnisse und dirfen Dritten einschlieBlich anderen Verkehrsuntemehmen
und deren Beauftragten nicht offengelegt oder anderweitig zuganglich gemacht werden, es sei denn
aufgfund einer behordiichen oder gerichtlichen Anordnung. Dies gilt auch, falls zum Zwecke der
‘Vereinfachung der Abrechnungspriifung die vollstindige Offenlegung zwischen den
Verkehrsunternehmen nach deren Zustimmung zugelassen werden solt.

{2) Die Pflicht zur Vertraulichkeit geméB Absatz 1 gilt nicht fiir den Inhalt dieses Vertrages und seiner
Anlagen. Verkehrsunternehmen konnen durch Erklérung in Textform gegentiber bodo erklaren, dass
auch ein 2u benennender Dritter bestimmte Verkaufs- und Abrechnungsdaten dieses
Verkehrsunternehmen erhalten darf. bodo hat sicherzustellen, dass dieser Dritte von gemeldeten
Verkaufs- und Abrechnungsdaten anderer Verbundunternehmen keine Kenntnis erlangt..

(3) bodo ist zur vertraulichen Behandiung der gemeldeten Verkaufs- und Abrechnungsdaten verpflichtet.
Absatz 1 Satze 2 und 3 finden Anwendung. bodo wird, entsprechend dem jeweiligen Stand der Technik,
alle notwendigen und wirtschaftlich vertretbaren MaBnahmen zum Schutz der Vertraufichkeit der
anvertrauten Daten und informationen esgreifen und iiber die getroffenen MaBnahmen auf
Anforderung der Verkehrsunternehmen Auskunft erteilen. Dies betrifft inshesondere die technische und
organisatorische Absicherung der elektronischen Batenbanken und alter weiteren vertraulich zu
behandelnden elektronisch gespeicherten, gedruckten oder handschriftlich dokumentierten

Informationen vor unbefugtem Zugang. Dies beinhaltet auch die Aufklarung der Beschéftigten und der



Dienstleister Uiber die erforderlichen MaBnahmen zur Wahrung der Vertraulichkeit sowie die
Verpflichtung dieser Beschaftigten und Dienstieister zur Einhaltung der Vestraulichkeit, welche durch

bodo weiter konksetisiert werden kann.

(4} Die Pflicht zur Vertraulichkeit gemaR Absatz 1 besteht fiir die Verkehrsunternehmen und bodo finf

(5)

Jahre ab Beendigung des Vertragsverhaltnisses fort.

bodo darf Verkehrsunternehmen gemeldete Yerkaufs- und Abrechnungsdaten offeniegen oder
zuganglich machen, soweit es fiir die Einnahmenaufteilung und Abrechnung erforderlich ist und diese
Prozesse von den Verkehrsuntemnehmen iibernommen werden. bodo wird Vertragspartner in einem

den Regelungen dieser Vorschrift entsprechenden MaBe zur Vertrautichkeit verpflichten. bodo trigt

~ dafiir Sorge, dass Verkehrsunternehmen nur diejenigen informationen {ibermittelt werden, die fir die

(0
(2)

(4)

(6)

Durchfiihrung des zugrunde liegenden Vertragsverhaltnisses erforderlich sind.

_ § 12 Laufzeit, Kindigung
Dieser Vertrag tritt am 01.01.2026 in Kraft. Erwird auf unbestimmte Zeit geschlossen.
Gleichzeitig treten der Einnahmezuscheidungsvertrag und der Einnahmeaufteilungsvertrag aus dem
Jahr 2003 nebst samtlichen Erganzungen auBer Kraft, soweit ihre Regelungen nicht fiir die Erstellung
und Abwicklung der letzten Jahresabrechnung bzw. im Zuge der Migration zwischen altem Verfahren
und neuem Verfahren weiter angewendet werden missen.
Dieser Vertrag kann von jedem Verkehrsunternehmen mit einer Frist von sechs Monaten zum
Jahresende, erstmals zum 31. Dezember 2027 in Textform ohne Angabe von Griinden in Ansehung
einzelner oder aller Verkehrsvertrdge gekiindigt werden. Die Kiindigung ist an bodo zu richten. Fiir die
Einhaltung der Fristist der Zugang bei bodo maBgebend. bodo setzt die anderen
Verkehrsunternehmen unverziiglich {iber die Kiindigung in Kenntnis,
Eine Kindigung nach Absatz 3 fihrt dazu, dass der Vertrag zwischen den Gbrigen Vertragsparteien
oder, wenn sie nur in Ansehung einzelner Verkehrsvertrdge erkiart worden ist, zwischen diesen und
dem Kiindigenden im Ubrigen fortgesetzt wird. Mit Wirksamkeit der Kiindigung endet automatisch die
Teilnahme des betreffenden Verkehrsvertrages an der Einnahmenaufteitung.
Das Recht zur fristlosen Kiindigung aus wichtigem Grund bleibt unberihrt. Mit der Wirksamkeit der
Kindigung endet automatisch auch die Teilnahme des betreffenden Verkehrsuntemehmens an der
Einnahmenaufteilung. Die Formvorschrift des Absatzes 3 gilt entsprechend.

Ein Verkehrsunternehmen scheidet ohne Kindigung aus dem Vertrag aus, wenn es keine



Verkehrsleistungen im Verbundgebiet mehr erbringt, wenn der Kooperationsverirag - gleich aus

welchem Rechtsgrund - endet oder wenn das Verkehrsunternehmen als Gesellschafter ausscheidet.

§ 13 Schlussbestimmungen

(1) Sollten einzelne Bestimmungen dieses Vertrages ganz oder teitweise unwirksam sein oder aus
tatsichlichen oder aus Rechtsgriinden nicht durchgefiihrt werden kdnnen, ohne dass damit die
Aufrechterhaltung des Vertrages fiir eine der Vertragsparteien insgesamt unzumutbar wird, werden
dadurch die ibrigen Bestimmungen dieses Vertrages in ihrer Wirksamkeit nicht beriihrt. Das gleiche
gilt, falls sich eine Regelungsliicke zeigen sollte. Anstelle der unwirksamen oder undurchfihrbaren
Bestimmung oder zur Ausfillung einer Regelungsliicke ist eine Bestimmung zu vereinbaren, die dem
ven den Vertragsparteien angestrebten Zweck wirtschaftlich und rechtlich am néchsten kommt,

(2) Gerichtsstand fiir alle Streitigkeiten aus oder im Zusammenhang mit diesem Vertrag ist Ravensburg.

(3) Die Verkehrsunternehmen sind berechtigt ihre Rechte und Pflichten aus dieser Vereinbarung ganz oder
teilweise auf die mit ihnen verbundenen Unterehmen im Sinne des § 15 AkiG zu Gibertragen, ohne
dass dies der Zustimmung der anderen Vertragspartner bedarf.

(4) Nebenabreden zum Vertrag bestehen nicht. Anderungen oder Erganzungen dieses Vertrages -
einschlieBlich dieser Klausel - bediirfen der Schriftform.

(5) Bei Vertragsschluss lagen folgende Anlagen den Parteien vor:
Anlagen:

{1} Durchfihrungsrichtlinie zur Einnahmenaufteitung

(2) Beitrittserkldrung Verkehrsuntermehmen zum Verbund
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Untterschriften der Ventragspartner

Moverio Bayarn GmbH, f""{ “'f”;“‘*ji' e A5, M7 2%
%ﬁ% 2{&&}_ 4 mﬂ’L
Hndmsu-ﬂhmdmhln-ﬂahnﬁiﬂhﬂcu.tﬁ.  de
DA Regio AG, ,den
Diesch GmbH Reise- und Omnibusyerkehr, ,den
Ehrmann Reisen GmbH & Co. KG, Jden
Hutter Raisen GmbH, , den
Klaus Burkhard e, K., ,den

Ormnlbusverkahr Blhler GrbH & Co.KG  den
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Unterschriften der Venragsparner

Arverio Bayem GmbH, ,den

Bodensee-Obarschwaben-Bahn GribH & Co. ua.%dnw&q&_ den AL A1 E0ET

[topptetissLig

DB Regia AG,
Diesch GmbH Rewse- und Omnibusverkahr, . den
Ehrmann Réisen GmbH & Co, KG, Tock (aj i 2edsy den 2o A .f?l';r ?S-
t [ ke g_{,L_, i'
Huttar Retser) GmbH, . den
Klaus Burkhard e. K, den
Omnibusverkehr Biihle: GmibH & Co. KG Cillid il [ gen 2040 ts
= -




l._.__;...':__ldhi..f

Ommnibus Grabhert GmbH ¢ ey 1O Malr

Qmnlbus Morath GmbH & Co. K6

Omnibus Miller GmbH & Ca. KG

Omnibus Verkehr Wangen Buchmann GmbH & Co e

K

Omnihusverkeht Volk GmbH: . dan

Omnibaus Wegis GmbH den

REA Reglanalbus Augshurg GmbH - ten

Reginnahverkehr Alb-Bodensee GmbH Ul (den A AL 2§
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Unterschriften der Vertragspariner

Arverip Bayem GmbH,

Bodensee-Oberschwaben Bahn GmbH & Co. KG,

DB Reglo AG,

Diesth GmbH Relse: und Omnibusverkehr,

Ehrmann Reisen GmbH & Co. KG,

Hutter Reisen GmbH,

Klaus Burkhard e, K.,

Omnibusverkehr Bihler GmbH & Co. KG

den

Stftgect g TF 772026

. oo LM%

F

,den

,den
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Anverio Bayern GmbH,

Bodensee-Oberschwaben-Bahn GmbH & Co, K6,

DB Regia AG,

Diesch GmbH Reise- und Omnibusverkahr,

Ehrmann Reisén GmbH & Co. KG,

Hutter Reizen GmiH,

¥laus Burkhard v K.,

Omnibusverkehr Biihler GmbH & Co. KG

,den

den

den
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Unterschriften der Vertragspartner

Arverio Bayem GmbH, (den
Bodensee-(berschwaben-Bahn GmbH & Co. KB, den
DB Regio AG, ,den
Diesch GmbH Reise- und Omnibusverkehr, . den
Ehrmann Reisen GmbH & Co KG, . den
Hutter Reisen GmbH, Leut a’-:;';; hoden 04,12 2025
.j/ /L—‘#‘%E’—
Klaus Burkhard e K., ,den
Omribusverkehr Bihler Gmbt & Co. KG  den
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Unterschriften der Vertragspartner

Areerio Bayem GmbH,  den
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Omnibus Grabherr GmbH

Omnibus Marath GmbH & Co. KG

Omnibus MiHller GmbH & Co. KG

Omnibus Yerkehr Wangen Buchmann GmbH & Ca.

KG

Omndbusverkehr Valk GmbH

Omnibaes Wegis GmbH
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Regienalverkehr Alb Bodenses GmbH

W}hﬁ'ﬂh den j A7 E:}"_

VI e

, dan
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Omnibus Grabhan GmbH . den

Qmnibus Morath GmbH & Co, KG , den
Chmnibus Miiller GmbH & Co. KG ,den
Omnibus Veekehs Wangen Buchimann GmbH & Co. - den
KG

Omnibusverkehr Yolk GmbH den

E'ig : lf"llr '|_—|.il"'- i )E*{

Omnibus Wegls GmbH , den
RAA Regionslbus Augsburg GmbH , dan
Reglonalverkehr Mb-Bodensee GmbH ,den
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Omaibee Grabherr GmbH

Omnibus Mosath GmbH & Co. KG

Dmnibus Milkes GmbH & Co. KG

Dmaibus Verkaht Warnigen Buchmann GmbH & Co.

kG

Bmnibusverkehr Volk GmbH

Dmnibius Wegis GmbH

REA Regionafbus Augsberg GmbH

Regionalwedehr Alb-Badensee GmbH

,den

Jdan

T3 ik e den .

e

& i ﬁx

-
.
v

# ,den
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Chmnibus Gralbtheer GmbH Lden

Omnibus Moeath GmbH & Co. KG  den
Omunibus Miller GmbH & Co. KG ,den
Ominibius Vereht Wangen Buchmann GmbH & Co.  den
kG

Omnibusvedeshr Volk GmbH ;den
Omnibus Wegls GmbH

REA Regionalbus Augsburg GmbH

Renlonaiverkehr Alb-Bodensee GmbH  dan
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‘Omnibys Grabherr GmbH ten

Ommnibus Morath GmbH & Co. KG L den
Omnibus Mdller GmbH & Co. KG ,tden
Qennibus Verkehr Wangen Buchimann GmbH & Co. . den
K

Omnibusverkehr Volk GmbH M
Qmnibus Wegis GrmbH , don
B4 Regionatbus Augsburg GmbH  den

Reglonaherkehs Alb Badenses GmbH
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1 berblick ber das Verfahren der Einnahmeaufteilung

1.1 Einordnung der Richtlinie und Zust ndigkeit

Die Einnahmeaufteilung (EA) im Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbund (bodo) wird mit einem
nachfrageorientierten Verfahren umgesetzt. Diese Durchf hrungsrichtlinie (DFRL) erl utert, wie
die Nachfrage ermittelt, monet r bewertet und die entsprechenden Fahrgelder den Unternehmen

zugeschieden werden.

Die DFRL zur Einnahmeaufteilung ist Bestandteil des Einnahmeaufteilungs-Vertrages.

Partner und Vertrige zur Verteilung der Partner und Vertrage zur Weiterleitung von

Fahrgeldeinnahmen staatlichen Mitteln

(c) Foto lizenziertgemaB CC CCO 1.0 () Foto lizenziertgemaB €€ CCO 1.0
¥ EA-Vertrag zwischen Verbund GmbH und 7 Allgemeine Vorschrift (aV) zwischen Aufgabentriger und
Verkehrsunternehmen Verkehrsunternehmen
¥ Durchfiihrungsrichtlinie (DFRL) als Anlage zum I Offentlicher Dienstleistungsauftrag (6DA) zwischen
Einnahmeaufteilungsvertrag Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen
Rahmenvertrdage als Klammer

F' Kooperationsvertrag zwischen Verbund GmbH und Verkehrsunternehmen
' Gesellschaftsvertrag zwischen Verbund GmbH, Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen (in Abhangigkeit der Gesellschaftsform)

Abbildung 1-1: Einordnung der DFRL in die Vertragskonstruktionen

1.2 Aufteilungsmasse

Zur Aufteilungsmasse geh ren die von Verkehrsunternehmen oder deren beauftragten Dritten

vereinnahmten
e Bruttofahrgeldeinnahmen des bodo-Tarifes (vgl. Anlage D)

e von der Baden-W rttemberg Tarif GmbH (BW Tarif GmbH) zugeordnete Einnahmeanteile aus

dem Baden-W rttemberg-Tarif (vgl. Anlage D)
e Zahlungen der DB Vertrieb f r die Anerkennung des City-Tickets (vgl. Anlage D)

o fahrgeldersetzende Zahlungen die weder Beihilfen noch staatliche Ausgleichsleistungen sind

(vgl. Anlage D)



DFRL zur Einnahmeaufteilung im bodo @'0'@'0

1.3 Anforderungen an das Verfahren

Nachfrageorientierung: Die Einnahmeaufteilung soll aus Kenngr en der Nachfrage abgeleitet
werden. Grunds tzlich soll ein proportionaler Zusammenhang zwischen Nachfrage und Einnah-

meaufteilung hergestellt werden.

Wettbewerbsneutralit t: Die Fahrgeldeinnahmen sollen prinzipiell nach einem f r alle Unter-
nehmen gleichen Verfahren zugeschieden werden. Insbesondere sollen Fahrgelder f r neu hinzu-
kommende Unternehmen nach gleichen Ma st ben wie f r Bestandsunternehmen zugeschieden

werden.

Transparenz: Das Verfahren der Einnahmeaufteilung soll f r die beteiligten Partner transparent
und nachvollziehbar sein. Es soll mit wenigen Parametern konzipiert werden und ber einfach

kontrollierbare Eingangsdaten berechnet werden.

Wirtschaftlichkeit: Bei dem Verfahren der Einnahmeaufteilung soll ein wirtschaftlicher Kompro-

miss zwischen Kosten und Genauigkeit hergestellt werden.

Dynamik: Es soll ein Turnus festgelegt werden, in dem jeweils aktuelle Verkaufsdaten, Fahrgast-

zahlen und Fahrgaststrukturen einbezogen werden.

1.4 Grunds tze der Einnahmeaufteilung

Das Fahrgeld, das ein Fahrgast f r die Nutzung des PNVs bezahlt hat, wird entsprechend seiner

Nutzung auf die Verkehrsunternehmen aufgeteilt, die ihn beférdert haben (Motto: ,Fahrgeld ver-

teilen, wie gezahlt und genutzt").

Die H he des Einnahmeanspruchs eines Verkehrsunternehmens h ngt grunds tzlich ab von

e der Anzahl der bef rderten Fahrg ste (Orientierung an der Menge der Nachfrage)

e der Reiseweite in Tarifzonen der bef rderten Fahrg ste (Orientierung an der Leistung der Nach-
frage)

e den Fahrpreisen der Fahrausweise der bef rderten Fahrg ste (Orientierung am Tarif der Nach-

frage)
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1.5 Modellbeschreibung

Die Fahrgeldeinnahmen sollen grunds tzlich auf Basis einer Digitalen Vollerhebung im bodo ver-
teilt werden. Die dabei erfassten Fahrten werden nach der Ertragskraft des genutzten Tickets be-
wertet. Fahrten mit Pauschalpreistickets werden ber preisstufengestaffelte Referenzfahraus-

weise monet r bewertet.

Der bodo verf gt ber eine fl chendeckende digitale Vertriebs- und Erfassungsinfrastruktur f r
ein Chipkarten basiertes Check-In/Check-Out-System (CiCo nach VDV-KA Level 3), so dass dar ber

im gesamten Verbund Nutzungsdaten generiert werden k nnen.

Diese werden in einer eigens f r bodo entwickelten SQL-Datenbank bernommen, aufbereitet und
differenziert je Tarifgruppe spezifische Einnahmeschl ssel hinterlegt, die ber ein Verwaltungsba-

ckend konfiguriert und j hrlich angepasst werden (vgl. Abbildung 1-2).

E( Vertriebsdaten

-~ Differenzierte Differenzi

E A \ Alag .Or_~ ce I j:“ ,:r‘l 155 ‘f
e CiCo-Daten ) Nachirage dchlusse

= ==
| @—w JO—

@ Kontrolldaten ’

Abbildung 1-2:  Verfahrens berblick

2 Bewertungsansatz

2.1 Ertragskraft

Der Bewertungsansatz im Verfahren der Einnahmeaufteilung legt fest, wovon die H he des Ein-
nahmeanspruchs je Personenfahrt bzw. Fahrtabschnitt abh ngt und wie der Einnahmeanspruch
berechnet wird. Beim Ertragskraftverfahren wird jede Personenfahrt, die ein Verkehrsunterneh-

men bef rdert, mit dem spezifischen Erl ssatz je Preisstufe und Relation bewertet. Die
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Fahrgeldeinnahme von Umsteigern wird anteilig zur Einzeltarifierung der einzelnen Fahrtab-

schnitte aufgeteilt (vgl. Abbildung 2-1).

| Ertragskraftverfahren

Z Fahrpreis : 6,15 EUR ¥ Fahrpreis: 5,25 EUR

VU Fahrpreise (FP)
@ SPNV 3,85 EUR/ 6,15 EUR =63 %
Stadtbus 2,30EUR/ 6,15 EUR =37 %

] . -

Regionalbus 2,95 EUR /5,25 EUR = 56 %
Stadtbus 2,30 EUR/ 5,25 EUR = 44 %

der Fahrtabschnitte, d. h. jedes VU trdgt die Durchtarifierungsverluste proportional zu seinem
Fahrpreisanteil.

g Philosophie: Jeder Fahrtabschnitt enthélt die Fahrgeldeinnahme anteilig zur Einzeltarifierung

Abbildung 2-1: Ertragskraftverfahren

Der Ansatz orientiert sich direkt an den Verbundfahrpreisen und passt damit zum formulierten
Grundsatz der Tariforientierung, so dass

e sowohl die tarifliche Kappung der Fahrpreise

e als auch die preisabgesenkten Stadttarife insbesondere in den kleinen Stadtverkehren

bei der Zuscheidung der Fahrgeldeinnahmen Anwendung finden.

Die nachfolgenden Beispiele in Abbildung 2-2 bis Abbildung 2-4 verdeutlichen das Prinzip bei der

Zuscheidung in Bezug auf die tarifliche Kappung der Fahrpreise:

Der Fahrpreis f r die PNV-Nutzung steigt in Abh ngigkeit von der Anzahl durchfahrener Tarifzo-
nen. Ab der Nutzung von 8 Zone ist er konstant. D.h. eine Fahrt mit 11 durchfahrenen Tarifzonen
ist genauso teuer wie eine Fahrt mit 8 Tarifzonen. Bei der Bemessung der Erl szuscheidung wird
dieses Prinzip beibehalten und der zu | sende Fahrpreis zugrunde gelegt, so dass eine Fahrt ber

11 Tarifzonen den gleichen Erl s erh It wie eine Fahrt ber 8 Tarifzonen.
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Tarifliche Kappung der Fahrpreis  Lindau nach Aulendorf (11 Zonen, PS 8) %

13:35 - 14:58 Heute Ankunft 14:58 N1 Std 23 Min.
=8 3

13:35 OLindau (Bodensee), Kochin

I e Stadtbus Lindau ([ Lindau-insel
~11 Min, (8 Zwischenhale)

13:48 OUindau (Bodensee), Undau-Insel

£ ~Umstieg (ca. 4 Min.)

1405 O Lndau (Bodensee), Lindau-insel Gleis «
1405

oo oh

R-Bahn [EEE) Stuttgart Hauptbahnhof (oben)
Maskenpflicht nach gesetzi Regelung, denken Sie an
=) ene FFP2-Maske

Fahrradmitnahme begrenzi moglich

Fahrzeugg Ei iife

~53 Min. (5 Zwischenhalte)

Bodensee ; — = ] 14:58 © Aulendort (Wrtt), Bahnhof Glais 2
1458

Abbildung 2-2:  Tarifliche Kappung - Beispiel: 11 Zonen, PS 8

Tarifliche Kappung der Fahrpreise — Lindau nach Ravensburg (8 Zonen, PS 8) | %

13:35 - 1445 Heule: Ankunft 1245 4k 31 5td 10 Min.

f@° > 9Em =8

1335 ©lindau (Bodensee). Kochin

I Stagthus Lindau @ Lindau-insel
=11 Min. (8 Zwischenhalte)

1346 © Lindau (Bodensee), Lindau-insel

i ~|msbieg (ca & Min )
1405 J | indau (Bodensse) Lindau-insel Glais 4
1405

R-Bahn [EEE Stuttgart Hauptoshnhof (oben}
iaskenpficht nach gesetzi Regelung: denken Sie an
gine FFP2-ltaske
Fahfradmitnahime begrenat megich
@ Fahrzeugy E fi
Information
Information
~40 Min. (¢ Zwischenhalte)

Bodensee f y - 14:45  Dpavensburg, Bahnhot & Sieis 2
W — 1445

Abbildung 2-3:  Tarifliche Kappung - Beispiel: 8 Zonen, PS 8
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Tarifliche Kappung der Fahrpreise Zj‘d%ﬁ

Beispiel 1.

Einzelfahrschein von Lindau nach Aulendorf, PS 8, 11 Zonen, Preis: 8,25 EUR
Zubringer-Linie 5 in Lindau zum Bahnhof, Fahrt R-Bahn von Lindau nach Aulendorf.
r Linie 5: 2,30 / (2,30 + 8,25) = 22 % bzw. eine Zuscheidung von 1,80 EUR.

r R-Bahn: 8,25 / (2,30 + 8,25) = 78 % bzw. eine Zuscheidung von 6,45 EUR.

Beispiel 2:

Einzelfahrschein von Lindau nach Ravensburg, PS 8, 8 Zonen, Preis: 8,25 EUR

Zubringer-Linie 5 in Lindau zum Bahnhof, Fahrt R-Bahn von Lindau nach Ravensburg.
Linie 5: 2,30 / (2,30 + 8,25) = 22 % bzw. eine Zuscheidung von 1,80 EUR.

r R-Bahn: gleicher Anteil wie von Lindau nach Aulendorf in Hohe von 78 %

Abbildung 2-4:  Tarifliche Kappung - Erl szuscheidung ,lange” Fahrten

In einigen St dten, z. B. in Wangen, gelten besondere Stadttarife mit abgesenkten Fahrpreisen.
Auch hier wird bei der Bemessung der Erl szuscheidung derzu| sende Fahrpreis zugrunde gelegt,
so dass eine Fahrt in Wangen einen niedrigeren Erl serh Itals eine Fahrtin Lindau (vgl. Abbildung

2-5).

=
Preisabgesenkte Tarife in kleinen Stadtverkehren L=

1

Beispiel 3:

Einzelfahrschein von Wangen nach Lindau, PS 6, 6 Zonen, Preis: 6,65 EUR
Zubringer-Linie 93/2 in Wangen zum Bhf, Fahrt R-Bahn von Wangen nach Lindau
r Linie 93/2: 1,50 / (1,50 + 6,65) = 18 % bzw. eine Zuscheidung von 1,22 EUR.

r R-Bahn: 6,65 /(1,50 + 6,65) = 82 % bzw. eine Zuscheidung von 5,43 EUR.

Beispiel 4:

Einzelfahrschein von Wangen nach Lindau, PS 6, 6 Zonen, Preis: 6,65 EUR
Fahrt R-Bahn von Wangen nach Lindau, Umstieg auf Linie 5

r R-Bahn: 6,65 / (2,30 + 6,65) = 74 % bzw. eine Zuscheidung von 4,94 EUR.
r Linie 5: 2,30 / (2,30 + 6,65) = 26 % bzw. eine Zuscheidung von 1,71 EUR.

]
“~ G
Der Einnahmeanspruch ist abhdngig von den Fahrpreisen in den Stadttarifen.

Abbildung 2-5:  Tarifliche Kappung - Erl szuscheidung Stadttarife
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2.2 G stekarten

Viele Kommunen haben in Zusammenarbeit mit Tourismusorganisationen eine G stekarte einge-
f hrt, welche die kostenfreie Nutzung des PNVs erm glicht. Das Einnahmenclearing erfolgt zwi-
schen Tourismusorganisation und bodo. bodo hat Vertr ge mit folgenden Organisationen abge-

schlossen:

e Deutsche Bodensee Tourismus (Echt Bodensee Card)

e Allg uWalser Service (Mobil Pass Allg u)

e Oberschwaben Tourismus (AusZeit Card und G stePass)

Des Weiteren wird in Zusammenarbeit mit dem Verein Westallg u Tourismus der Mobil Pass We-

stallg uin Teilen des Landkreis Lindau (B) angeboten.

2.2.1 Echt Bodensee Card

Das Erheben der Abgaben wird rechtlich mit Aufwand bzw. Kosten zur Fremdenverkehrsf rderung
begr ndet', so dass lokale PNV-Angebotsverbesserungen in den Verteilma stab einbezogen

werden.

Die EBC-Einnahmen (im Kalenderjahr 2023 ca. 3,5 Mio. EUR) werden deshalb Uber ein ,2-Topf-Mo-
dell” auf die Verkehrsunternehmen aufgeteilt. Ein Teil der Einnahmen (,Topf 1 - Verbleib”) ,ver-
bleibt” vor-Ort und wird anhand von bernachtungszahlen im Verh Itnis zur Betriebsleistung zu-
geordnet. Der andere Teil der Einnahmen (,Topf 2 - Nutzung”) wird nachfrageorientiert auf die
Fahrg ste, die die EBC nutzen, verteilt. Die Aufteilung der Einnahmen auf die beiden T pfe wird
aus den Ergebnissen zur Marktforschung abgeleitet, wonach 31% der Urlauber das kostenlose

PNV-Angebot so gut wie gar nicht nutzen (vgl. Abbildung 2-6).

' Im Rechtsgutachten von Prof. Dr. Holger Zuck vom 21. November 2023 wird die Auffassung vertreten, dass sowohl im

jeweiligen Kommunalabgabegesetz (KAG) in Bayern (Landkreis Lindau) als auch in Baden-W rttemberg (Landkreis
Ravensburg und Bodenseekreis) das Erheben der Abgaben mit Aufwand bzw. Kosten zur Fremdenverkehrsf rderung
begr ndet werden.
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Topf 1:
Proportional zur Betriebsleistung
der Buslinien im Landkreis des

Ubernachtungsortes
’-’.,-“
yd . Erste Zwischenergebnisse der |
Einnahmen EBC-Befragung: 31% der

Urlauber nutzen das
kostenlose OPNV-Angebot so
gut wie gar nicht

EchtBodenseeCard

F

Topf 2:
Proportional zur Anzahl der
erfassten Fahrgéste und ihrer
genutzten Preisstufe

Abbildung 2-6:  ,2-Topf-Modell” zur Verteilung der Fahrgeldeinnahmen der EBC

Im Topf 1 ,Verbleib” werden die Einnahmen lokal und differenziert in Abh ngigkeit vom ber-
nachtungsort je Landkreis proportional zur Betriebsleistung der Buslinien, die die Orte mit Kurab-

gabe im Landkreis bedienen, verteilt.

Die Einnahmen in Topf 2,,Nutzung” werden pauschal und einfach proportional zu der festgestell-
ten Nutzung nach Anzahl und genutzter Preisstufe der Fahrg ste mit EBC verteilt. Nach zweiJahren

wird der Ansatz evaluiert.

2.2.2 Allg uWalser Pass / AusZeit Card & G stePass

Die Einnahmen werden pauschal und einfach proportional zu der festgestellten Nutzung verteilt,

d.h. jede Nutzung wird gleich bewertet.

3 Digitale Vollerhebung als Datengrundlage

Das Land Baden-W rttemberg und die Gesellschafter des bodo haben im Zuge des EFM-Projekts
mehr als 7 Mio. EUR in den Aufbau einer digitalen Vertriebsinfrastruktur investiert. Ab Ende 2017
erfolgte die Migration in den Wirkbetrieb mit der CiCo eCard im Gelegenheitsverkehr. Mit der Ein-

f hrung der eCard Schule erreichte das Projekt 2020 seinen Abschluss. Die nahezu | ckenlose

-8-
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Kontrollinfrastruktur mit RFID-Lesern (Chipkarte) und Scannern (VDV Barcode) erm glicht die fl -
chendeckende Generierung von Nutzungsdaten. Die eCard funktioniert seit 01.04.2021 auch im

Stadtverkehr Lindau und damit fl chendeckend im gesamten Verbundgebiet.

Die Verkaufsdaten im bodo werden nach einem standardisierten Verfahren einheitlich in sog. Ein-
zelvertriebsdatens tzen abgelegt. Die entsprechende Datensatzbeschreibung ist in Anlage F ent-

halten.

Die Verordnung des Ministeriums f r Verkehr des Landes Baden-W rttemberg zur Finanzierung
des ffentlichen Personennahverkehrs ( PNV-VO) | sstin 17 (4) neben konventionellen Z hlun-
gen/Befragungen auch gleichwertige elektronische Erfassungen zu. Im bodo bilden alle elektro-

nisch erfassten Daten die Grundlage f r die Einnahmeaufteilung und Nachfragebeschreibung.

Das Land Baden-W rttemberg hat eine F rderprogramm zur Einf hrung von Automatischen Fahr-
gastz hlsystemen (AFZS) aufgelegt. Verkehrsunternehmen und Aufgabentr ger im bodo planen
bzw. haben bereits AFZS in ihren Fahrzeugen eingef hrt. Perspektivisch k nnen diese Daten dazu
genutzt werden, die Nutzungsdaten aus der digitalen Vollerhebung zu kalibrieren. Diese Weiter-

entwicklung des EAV bietet sich an, sobald AFZS erprobt und im gesamten Verbund verf gbar sind.

In den nachfolgenden Kapiteln wird beschrieben, wie die Fahrgastnachfrage auf Basis der fl chen-
deckend generierten Nutzungsdaten je Tarifgruppe ermittelt bzw. um zus tzliche Informationen
angereichert wird. Die dargestellten Ans tze bilden den aktuellen Diskussionsstand ab. Derzeitig
werden die Ans tze mit Kenntnis und Vorliegen der Informationen aus den Kontrolltransaktions-

daten (KTD) weiterentwickelt. Dabei werden folgende Optionen betrachtet:
+ Integration von RES-Daten (Baustein I: Fahrgastz hlung, Baustein Il: Fahrgastbefragung):

Es wird das Ziel verfolgt, zum einen die erfassten KTD hochzurechnen bzw. die in Kapitel 3.2 skiz-
zierte Hochrechnung zu plausibilisieren. Zum anderen kann die Anzahl der Einsteiger dazu genutzt
werden, die Fahrtrelation des erfassten KTD auf der Linie (Zugfahrt) zu identifizieren (vgl. Kapitel

3.2).

+ Ber cksichtigung der CiCo eCard-Daten zur Abbildung der Fahrtrelation mit Zeitkarten Erwach-

sene (ZKE) - Deutschlandticket / Abo auf der Linie (Zugfahrt) sowie der gesamten PNV-Fahrt

+ Ber cksichtigung der M glichkeit, die PNV-Nutzung von D-Ticket-Kunden zu tracken (u.a. im
Zusammenhang mit der EAV D-Ticket Stufe 3)
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Die Integration von RES-Daten setzt eine Aufstockung des Befragungsumfangs voraus. Der Auf-
wand f rdie Ausweitung der Erhebung ist abh ngigvon der Anzahl Interviews, die erreicht werden

soll.

Die Nachfrage aus der digitalen Vollerhebung wird auf Basis aller verf gbaren Informationen er-
mittelt. Eine detaillierte Beschreibung aller einflie enden Parameter wird sukzessive festgelegt.

Dabei sollen die in diesem Kapitel beschriebenen Grunds tze Bestand behalten.

3.1 Gelegenheitsverkehr

Zum E-Ticketing z hlen folgende Kan le:

e bodo eCard check-in / check-out (Chipkarte)
e DB Navigator (App)

e bahn.de (Web)

e dein-bodo (App)

e tws.mobil (App)

e VVS BWeit (App CiCoBW)

e Fairtiq (App CiCoBW)

Der Umsatzanteil im E-Ticketing am Gelegenheitsverkehr betrug im Jahr 2019 ca. 10 % bzw. 1,5
Mio. EUR. Der Anteil istim Jahr 2023 bereits auf 17,6 % bzw. 2,75 Mio. EUR gestiegen. Die eCard f r
sich betrachtet generierte 2023 einen Umsatz von 1,3 Mio. EUR, es wurden mehr als 500 Tsd. Fahr-

ten abgerechnet.

ber den eCard Vertrieb stehen dem Verbund detaillierte Nutzungsdaten zur Verf gung (z. B.
Start-, Zielzone, Uhrzeit, genutzte Linie(n), Fahrausweis, Preisstufe, Fahrpreis). Ab 01.04.2021 ist ein
CiCo verbundweit m glich (Integration Stadtverkehr Lindau). Stand November 2024 hat der Ver-
bund 29.033 Vertragskunden. Beim Ein- und Ausstieg im Bus wird die genutzte Line erfasst. Das
Ein- und Auschecken im SPNV erfolgt am Bahnhof bzw. am Gleis, so dass die genutzte Linie nicht
vorliegt. Aus den Informationen zu Ein- und Ausstiegsbahnhof sowie den Ein- und Auscheckzeiten
und einem zeitlichen Offset von n Minuten bis zur fahrplanm igen Abfahrtder Z ge wird mit Hilfe
einer Fahrplanauskunft die genutzte Linie und damit das betreibende EVU ermittelt. Im Ergebnis

liegen f r alle CiCo-Fahrten die vollst ndigen Informationen nur genutzten Wegekette vor.

-10 -
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Grundlage f rdie Verteilung von Fahrgeldeinnahmen bildet i.d.R. eine erfasste Fahrgastnachfrage.
Diese kann ber konventionelle Fahrgasterhebungen (Z hlung und Befragung) oder ber digitale
Methoden erfasst werden. Fahrgasterhebungen legen ein Stichprobenkonzept zugrunde, bei dem
an ausgew hlten Tagen auf festgelegten Linien die Fahrg ste gez hlt und befragt werden. F r ei-
nen Verbund in der Gr e des bodo sind bei einer verbundweiten Fahrgasterhebung ca. 100 Tsd.

Interviews zu erwarten.

Ein typisches Beispiel zu den Befragungsergebnissen in einem Verbund zeigt die nachfolgende Ab-
bildung 3-1. Von den im Verbund verkauften Fahrausweisrelationen im Gelegenheitsverkehr wur-
den in der Fahrgasterhebung 27% angetroffen und erhoben. Auf sie entf lIt ein Einnahmevolumen
von 95%. D.h. in einer Fahrgasterhebung werden typische Relationen zuver!| ssig erfasst, seltene

Relationen sind deutlich unterrepr sentiert bzw. fehlen.

I Knapp 30 % der Relationen mit Bartarif, fur die im Verbund Fahrausweise im Bartarif verkauft
wurden, wurden in der Fahrgasterhebung angetroffen und befragt und damit ihre Nutzung
(Wegekette) erfasst.

F Auf diesen Relationen werden fast 95% der Einnahmen umgesetzt.

Mol | aneen | SEERUER o

|Relationen | Bartarif

* Verkaufsstatistik

Bartarif : 2.830 | 16.693.512
Fahrgasterhebung :
Bartarif 772 27%  15.919.168 95%
Abbildung 3-1: Erhobene Relationen versus verkaufte Relation in einem hnlichen Verbund

Bei der digitalen Erfassung bilden die CiCo-Fahrten die Stichprobe der erfassten (,befragten”) Fahr-
ten mit ihrer jeweiligen Wegekette, also der Start-, Zielhaltestelle und -zonen, der Uhrzeit sowie
den genutzte(n) Linie(n). 59 % der Relationen, f r die im Verbund im Oktober 2019 Fahrausweise
im Bartarif verkauft wurden, wurden auch mit der eCard genutzt und damit ihre Nutzung (Wege-
kette) erfasst. Auf diesen Relationen werden im bodo 88% der Einnahmen umgesetzt (vgl. Abbil-
dung 3-2). ber die eCard werden sowohl typische als auch seltene Relationen verkauft. Gerade
die seltenen Relationen sind in einer manuellen Erhebung deutlich unterrepr sentiert. Der er-

fasste Umsatzanteil der digitalen Erfassung ist nahezu gleichwertig zu einer manuellen Erhebung.
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D.h. die Stichprobe der erfassten CiCo-Relationen ist repr sentativ f r alle Relationen im Gelegen-

heitsverkehr und eine Hochrechnung verzerrungsfrei.

‘Vergleich eCard (Mai 2022) mit Bartarif (Oktober 2019) ' Q_E |

¥ Knapp 60 % der Relationen, fur die im VYerbund im Oktober 2019 Fahrausweise im Bartarif
verkauft wurden, wurden auch mit der eCard genutzt und damit ihre Nutzung (Wegekette)
erfasst.

F Auf diesen Relationen werden fast 90% der Einnahmen umgesetzt.

Einnahmen
Anzahl . ! .
! Anteil Bartarif Anteil
Relationen

_ | & eCard>0 |
- Verkaufsstatistik '
_ Bartarif 2500 ~ 1.200.086
~ Verkaufe eCard 1.480 59% ’ 1.061.659 88%

Abbildung 3-2: eCard(-Bartarif) Relationen versus verkaufte Relationen im bodo

Neben der Frage, welche Relationen mit der eCard genutzt werden, ist die Linien-Nutzung bei pa-
rallel angebotenen Fahrtalternativen zu pr fen und bewerten. Hierzu wurden beispielhaft unter-

schiedliche Relationen betrachtet.

Relation Friedrichshafen - Meersburg

Auf der Relation Friedrichshafen - Meersburg nutzen die Fahrg ste die SeeLinie 7395 im Vergleich
zum Echt-Bodensee-Bus 100 erwartungsgem  h ufiger, da die Linie h ufiger verkehrt (3-mal so

oft) und schneller ist (vgl. Abbildung 3-3).
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Beispiel: Friedrichshafen - Meersburg

Womgarien v Allingen
> tHanhausan

Friedrichshafen
Bildquelle: https:/www.bodo.de/fahrinfo/fahrplanauskunft.html
F Die Nutzung mit der eCard verteilt sich auf der Antejf eCard
. . . . Linie Einnahmen
Rfalat.lo'n Friedrichshafen — Meersburg wie folgt auf Bodensealinie (7395) ’ s
die Linien (Fahrplanstand 2022): Echtbodenseebus(100) | 15% |
SmelbyS(73M) . 2% |
Vorlauf Stadtverkehr | 10% |
ErwartungsgemaR dominiert die Bodenseelinie.

Abbildung 3-3:  Parallelverkehr Friedrichshafen - Meersburg

Relation Friedrichshafen - berlingen

Auf der Relation Friedrichshafen - berlingen nutzen die Fahrg ste den SPNV im Vergleich zur
SeelLinie 7395 erwartungsgem  h ufiger, da der SPNV insbesondere schneller ist (vgl. Abbildung
3-4).

Beispiel: Friedrichshafen - Uberlingen

Bildquelle: https://www.bodo.de/fahrinfo/fahrplanauskunft.html

7 Die Nutzung mit der eCard verteilt sich auf der Anteil eCard

. . . - . N Linie Einnahmen
Relation Friedrichshafen - Uberlingen wie folgt auf SN | 7% |
die Linien (Fahrplanstand 2022): Bodenseelinie (7395) { 20% ‘

Echtbodenseebus (100) \ 1%

Vorlauf Stadtverkehr [ 5%

Erwartungsgemal dominiert der SPNV.

Abbildung 3-4:  Parallelverkehr Friedrichshafen - berlingen
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Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass

sich die elektronisch erfassten Relationen mit den ,offline” ausgegebenen Fahrausweisen de-

cken.

die Nutzungsdaten aus dem elektronischen Vertrieb erwartungstreue Verteilungen zwischen

den Fahrtalternativen zeigen.

die Nutzungsdaten alle erforderlichen Informationen, das sind Start-, Zielzone, Uhrzeit, ge-
nutzte Linie(n), Fahrausweis, Preisstufe und Fahrpreis, enthalten, um f r die genutzte Fahrtal-

ternative die Fahrgeldeinnahmen zu verteilen.

im Bartarif die eCard-Nutzungsdaten (CiCo-Daten) eine sehr gute Quelle zur Rekonstruktion der

Nutzung sind.

der Datenumfang ein Vielfaches einer Befragung in einer Verbunderhebung betr gt.

Aus den erfassten CiCo-Fahrten werden Einnahmeschl ssel je Linie und Relation ermittelt und

diese auf die Verkaufsdaten bertragen. Die Schl ssel werden ermittelt, indem das jeweilige Fahr-

geld auf die an der Bef rderung beteiligten Linien ertragsabh ngig aufgeteilt wird. Fehlende Infor-

mationen k nnen z. B. mit Hilfe eines Routingverfahrens bzw. vorhandene Informationen aus an-

deren Erhebungen erg nzt werden. Dabei werden folgende F lle unterschieden:

Einnahmen von Start-Ziel-Relation ohne digitale Erhebungsdaten werden auf der Basis eines
manuellen Routings mit Hilfe einer Fahrplanauskunft verteilt oder alternativ zwischen den Be-
teiligten abgestimmt. Es gilt eine Bagatellgrenze von 1.000 EUR je Relation, d.h. wird eine ver-
kaufte Relation nicht in der Routingdatenbank gefunden, wird die Einnahme ausschlie lich dem

verkaufenden VU zugewiesen.

Netzweite Fahrausweise (GruppenTageskarten Gesamtnetz, Kombi-Tickets u.a.) werden pro-
portional zu den CiCo-Fahrten der Preisstufe 4 bis 8 verteilt. Netzweite Fahrausweise berechti-
gen zur PNV-Nutzung im gesamten Verbund. Als Gruppenkarten ist ihr Kauf auch f r Fahrten
ab PS 4 interessant, so dass sie proportional zu CiCo-Fahrten der Preisstufenklasse 4 bis 8 ver-

teilt werden.

3.2 Zeitkarten Auszubildene (ZKA) - D-Ticket JugendBW / eCard Schule

Sch ler im bodo erhalten die eCard Schule. Seit 01.03.2023 gibt es f r Sch ler, die in Baden-W rt-

temberg zur Schule gehen, das JugendTicket Baden-W rttemberg (JTBW), welches zum 01.12.2023
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in das Deutschland-Ticket Jugend BW (DTJBW) berf hrt worden ist. Im Kalenderjahr 2019 wurden
ca. 38 % der Einnahmen im Verbund im Ausbildungstarif erwirtschaftet. Die Ausbildungszeitkarten
werden als eCard ausgegeben, die Nutzung ber Kontrolltransaktionsdatens tze pseudonymisiert
erfasst sowie Umstiege n herungsweise identifiziert. Nach Vorlage des Datenschutzkonzeptes ste-
hen auch Kontrolltransaktionsdaten der DB bzw. der EVU zur Verf gung, so dass fl chendeckende

Daten vorliegen.

F rdie Verteilung der Fahrgeldeinnahmen im Ausbildungsverkehr wird auf die vorhandenen Kon-
trolltransaktionsdaten zur ckgegriffen. Diese Daten umfassen Abfahrtszeit und Einstiegshalte-
stelle, so dass der Start jeder erfassten Fahrt bekannt ist. Die Reiseketten zwischen Start- und Ziel-
ort mit Umstieg(en) k nnen rekonstruiert werden, indem die gespeicherten Transaktionsdaten auf
Basis vereinbarter Annahmen verkn pft werden. F r die Verteilung der Fahrgeldeinnahmen im
Ausbildungsverkehr werden die Kontrolltransaktionsdaten von Montag bis Freitag an Schultagen
betrachtet. ber eine (anonyme) Kundennummer (KundenID) werden aus den Fahrten Start-/Ziel-

relationen gebildet und Umstiege identifiziert:
e ein erster Check-In ist der Start einer Fahrt

e jeder n chste Check-Inist entweder ein Umstieg oder der Start einer weiteren Fahrt. Der Check-
In wird als Umstieg interpretiert, wenn die Zeit zwischen Ankunft und Check-In an der Halte-
stelle bis zu 30 Minuten lang ist. Dabei wird die Ankunftszeit aus dem vorherigen Check-In, der
genutzten Linie und der aktuellen Check-In-Haltestelle ermittelt. Ist die Zeit | nger als 30 Minu-

ten handelt es sich um den Start einer weiteren Fahrt.
e Der Start einer weiteren Fahrt wird im Ausbildungsverkehr als Ziel der Wohnort-Schulort-Rela-

tion interpretiert.

Je Wohnort-Schulort-Relation (Start-Ziel) werden in Abh ngigkeit von der Nutzungsquote und der
jeweiligen Ertragskraft Schl ssel f r die beteiligten Linien ermittelt und diese auf die Fahrgeldei-
nahmen der Relation bertragen. Eine Aufteilung des Freizeitnutzens (Netzg Itigkeit) erfolgt nicht,
weswegen nur der morgendliche Weg vom Wohnort zum Schulort f r die Ermittlung der Linien-
Schl ssel herangezogen wird. Daher werden die Kontrolldaten gefiltert. Relevant sind nur Daten,
die folgenden Kriterien entsprechen:

e Montag bis Freitag an Schultagen

e Uhrzeit zwischen 06:00 und 11:00 Uhr

e Umstiege werden bis n Minuten Umsteigezeit erfasst
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Diese Logik gilt auch f r D-Ticket JugendBW, welche von Studierenden genutzt werden.

In den Z gen werden nicht alle Fahrg ste kontrolliert?. Zudem liegen auch bei erfolgter Kontrolle
weniger bzw. unsch rfere Informationen vor. Um die Kontrolltransaktionsdaten im SPNV hochzu-
rechnen und um Informationen zur Einstiegshaltestelle zu erg nzen, werden folgende Daten ge-

nutzt:

e ber Kontrollquoten werden die kontrollierten Zeitkarten Auszubildende auf alle ZKA hochge-

rechnet (alle Fahrg ste = kontrollierte Fahrg ste / Kontrollquote).

Beispiel: An Montag bis Freitag in der Schulzeit wird jeder dritte Zug kontrolliert, so dass die
Kontrollquote 33% (=1/3) betr gt. In den Z gen wurden in der Zeit zwischen 06:00 und 11:00
Uhr 100 Fahrg ste mit ZKA kontrolliert. Es wird davon ausgegangen, dass in diesem Zeitraum

insgesamt 300 Fahrg ste (= 100 / 33%) mit ZKA den Zug genutzt haben.

e ber die befragten Fahrg ste mit Ausbildungszeitkarten in der Zeit zwischen 06:00 und 11:00
Uhr im Rahmen des ReisendenErfassungsSystems (RES 2) der Bahn werden die Fahrg ste auf

die (Einstiegs-)Haltestelle verteilt.

Beispiel: Auf der Strecke zwischen Meckenbeuren und Friedrichshafen sind 50 Fahrg ste in Me-
ckenbeuren, 20 in Kehlen und 30 in L wental eingestiegen. Es wird davon ausgegangen, dass
50% der hochgerechneten und kontrollierten Fahrg ste mit ZKA in Meckenbeuren, 20% in Keh-
len und 30% in L wental eingestiegen sind. Alternativ k nnte die Verteilung der Einstiegshalte-

stellen aus den CiCo-Daten des Gelegenheitsverkehrs bertragen werden.

Die Ergebnisse der Einnahmezuscheidung sind linienweise so aufzubereiten, dass sie den Anfor-

derungen zur Gew hrung der 15 PNVG-Mittel entsprechen.

3.3 Zeitkarten Erwachsene (ZKE) - Deutschlandticket / Abo

Zum 01.05.2023 wurde das Deutschland-Ticket eingef hrt (D-Ticket). Im bodo ersetzt das D-Ticket
zu gro en Teilen das bisherige Abo, das auf der Chipkarte (eCard Pro) ausgegeben wird. F r die

eCard Pro bzw. das digitale D-Ticket stehen die gleichen Informationen zur Verf gung wie f r das

2 Im Stadtverkehr in Ravensburg und Lindau ist der Einstieg im Bus auch an der hinteren T r ohne Kontrolle m glich, so
dass auch hier die Anzahl der Fahrg ste mit D-Ticket (JBW sowie jedermann) untersch tzt werden, wenn nur die Kon-
trolltransaktionsdaten ber cksichtigt werden. Fahrg ste ohne generierten Kontrolltransaktionsdatensatz k nnen im
Stadtverkehr von Ravensburg abgesch tzt werden, indem die Fahrg ste mit Einstieg hinten mittels AFZS und im Stadt-
verkehr von Lindau (ohne AFZS) ber eine geeignetes und abgestimmtes Erhebungskonzept festgestellt werden.
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DTJBW. Analog zum Verfahren bei Ausbildungszeitkarten werden ber eine (anonyme) Kunden-
nummer (KundenlID) aus den Fahrten Start-/Zielrelationen gebildet und Umstiege identifiziert. Da-
bei werden im Gegensatz zu ZKA alle Kontrolltransaktionsdaten ber cksichtigt. Die Hochrechnung
und Veredelung der Kontrolltransaktionsdaten im SPNV erfolgt dabei nach den gleichen Verfahren
wie bei ZKA. F r ein-/ausbrechende Fahrten erh It die bodo-Gesch ftsstelle Kontrolldaten der D-
Tickets mit bodo PV-OrgID auch von au erhalb des bodo-Tarifgebiets, so dass beispielsweise eine

Relation Friedrichshafen - Ulm herausgefiltert werden kann.

F r Fahrg ste, die nur eine Fahrt am Tag mit dem PNV machen, kann keine Zielzone identifiziert
werden. Es wird davon ausgegangen, dass sich diese proportional zu allen Fahrg sten der Start-
zone auf die erfassten Zielzonen verteilen, d.h. es wird angenommen, dass sie das gleiche Ziel ha-
ben, wie andere Fahrg ste, die an der Haltestelle und Linie einsteigen und f r die das jeweilige Ziel
bekannt ist. Dieser Ansatz kann umgesetzt werden, indem die Fahrg ste mit vollst ndiger Start-

Ziel-Relation und Nutzung auf alle Fahrg ste an der Haltestelle und Linie hochgerechnet werden.

Die Fahrgeldeinnahmen werden nach dem gleichen Verfahren verteilt wie bei der ZKA. Kontrollda-
tens tze liegen grunds tzlich nur f r Tickets vor, welche mit der PV-OrgID des bodo ausgegeben
werden. Einnahmen des D-Tickets, welche ber das nationale Clearingverfahren (Leipziger Modell
Stufe 2 PLZ an bodo transferiert werden, sind nach dem gleichen Routingverfahren zu verteilen3.

Die Vorgehensweise bei Stufe 3 ist ggf. noch zu kl ren.

34 G stekarten - Echt Bodensee Card (EBC)

Die EBCund die anderen G stekarten sollen ab 2027 mit einem VDV Barcode ausgestattet werden,
in dem auch der bernachtungsort des Gastes hinterlegt ist. Damit werden auch f r die touristi-
schen Fahrten im Zuge der G stekarten Kontrolltransaktionsdatens tze geschrieben, die f r das

EAV herangezogen werden k nnen.

3 Die Fahrgeldeinnahmen aus D-Ticket-Verk ufen werden in Abh ngigkeit der jeweils genutzten Preisstufe ertragsabh ngig
verteilt. Dazu wird jede Fahrt mit der Ertragskraft der Einzelfahrkarte in der genutzten Preisstufe bewertet und die Summe
aller Bewertungen auf die Fahrgeldeinnahmen der dem bodo zugeordneten D-Ticket-Einnahmen abgeglichen. Der Einnah-
meaufteilungsschl ssel, der sich daraus f r die D-Ticket-Einnahmen ergibt, kann auf die Billigkeitsleistungen f r das D-Ticket
angewendet werden, wenn davon ausgegangen werden kann, dass diese ab dem Jahr 2026 zum Ausgleich der Tarifsenkung
durch das D-Ticket geleistet werden.
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F r die EBC findet ein 2-Topf-Modell Anwendung. 30% der Einnahme werden Vor-Ort und 70%
nach der Nutzung verteilt. Die Einnahmen aller brigen G stekarten werden zu 100% nach der

Nutzung verteilt.

Dazu werden die Nutzungsdaten ertragsabh ngig bewertet und daraus ein Schl ssel ber alle Re-
lationen ermittelt. Dieser wird f r die Einnahmen der EBC auf 70% und f r alle anderen G stekar-

ten auf 100% der Einnahmen angewendet.

3.5 on demand Verkehre

2026 wird im bodo eine neue Buchungs- und Dispositionssoftware eingef hrt. Die Buchung wird
telefonisch und ber App m glich sein. Bei der Buchung ist die Auswahl des Fahrausweises vorzu-
sehen. Aus den Buchungsdaten k nnen so Nutzungshinweise f r die on demand Verkehre abge-
leitet werden. Die Ertragskraftist ber statistische Nutzungsh ufigkeiten und Umstiege vorzuneh-

men.

4 Verfahren der Einnahmeaufteilung

Im Verfahren der Einnahmen im bodo werden vier Tarifgruppen unterschieden: Gelegenheitsver-
kehr, Zeitkarten Sch ler und Auszubildende, Zeitkarten Erwachsene und G stekarten. Die Tarif-
gruppen unterscheiden sich hinsichtlich der zur Verf gung stehenden Informationen, der Preisbil-

dung bzw. Ergiebigkeit der Tickets und ihrer Bedeutung im Verbund (vgl. Abbildung 4-1).
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Einnahmen Gesamt:

ca. 50 Mio. EUR
B Gelegenheitsverkehr (BAR)
¥ Berufsverkehr (ZKE)
Ausbildungsverkehr (ZKA+SEM)
W Gastekarten (EBC)
39%

Werte aus Kalenderjahr 2019, inkl. EBC 2021

Abbildung 4-1:  Verteilung der Fahrgeldeinnahmen im bodo differenziert nach Tarifgruppen

W hrend sich die Fahrgeldeinnahmen ann hernd gleich auf die drei gro en Tarifgruppen Gele-
genheitsverkehr, Zeitkarten Erwachsenen und Zeitkarten Ausbildung verteilen, dominieren bei den

Verbundbef rderungsf Ilen die Fahrten mit Ausbildungszeitkarten (vgl. Abbildung 4-2).

Verbundbeférderungsfille Gesamt:
ca. 44 Mio. Fahrgaste

W Bartarif (BAR)

W Zeitkarten Erwachsene (ZKE)
Zeitkarten Ausbildung (ZKA+SEM)

I Gastekarten (EBC)

60%

Werte aus Kalenderjahr 2019

Abbildung 4-2:  Verteilung der Fahrgastanzahl im bodo differenziert nach Tarifgruppen

Zwischen den Aufgabentr gern, das sind die drei Landkreise und i.W. die L nder Baden-W rttem-

berg und Bayern f r den SPNV unterscheidet sich die Verteilung gravierend (vgl. Abbildung 4-3).
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Landkreis . Landkreis
Bodenseekreis .
Ravenshurg Lindau
3%
| |

|

62% 58%

7%

T Die Fahrgaststruktur im Busverkehr und im SPNV unterscheidet sich deutlich
voneinander.

" Im Busverkehr dominieren Ausbildungszeitkarten, im SPNYV Berufsverkehre.

Werte aus Kalenderjahr 2019

B Bartarif (BAR)

B Zeitkarten Erwachsene (ZKE)
Zaitkarten Ausbildung [ZKA+SEM)

M Gastekarten (EBC)

Abbildung 4-3:  Verteilung der Fahrgastanzahl im bodo je Aufgabentr ger differenziert nach

Tarifgruppen

Im Nachfolgenden werden die Verfahren zur Verteilung der Fahrgeldeinnahmen je Tarifgruppe im

Detail beschrieben.

4.1 Einnahmeanspruch Gelegenheitsverkehr

Die nach Start- und Zielhaltestelle vorliegenden CiCio-Daten werden zu Relationen in der Differen-

zierung von Start- und Zielzone zusammengefasst und die einzelnen Fahrten erl sseitig nach dem

Ertragskraftverfahren bewertet. Als Referenz werden die Fahrpreise der Einzeltickets zugrunde ge-

legt.

-20-



DFRL zur Einnahmeaufteilung im bodo @'0'@'0

' Ertragskraftverfahren

% Fahrpreis : 6,15 EUR Z Fahrpreis : 5,25 EUR

Fahrpreise (FP)
@ SPNV 3,85 EUR /6,15 EUR = 63 %
Stadtbus 2,30 EUR /6,15 EUR = 37 %

Regionalbus | 2,95 EUR / 5,25 EUR = 56 %
Stadtbus 2,30 EUR /5,25 EUR = 44 %
Abbildung 4-4:  Beispiel erl sseitige Bewertung der Nachfrage differenziert nach Start- und

Zielzone

Aus den Einzelbewertungen werden Erl santeile berechnet. Die Berechnung ist in den nachfolgen-

den Schritten beschrieben:
Schritt 1: Prozentualer Erl santeil einer Linie je Fahrgast, CiCo-Fahrt und Relation 1)

Der prozentuale Erl santeil einer Linie an einer CiCo-Fahrt (Wegekette) eines Fahrgastes (FG) ergibt
sich aus dem Verh Itnis des Fahrpreises eines Einzeltickets (ET) in der Preisstufe (PS) f r die (Teil-)
Fahrt auf dem Linienabschnitt der tats chlichen Wegekette des Fahrgastes und der Summe der
Fahrpreise der Einzeltickets in den jeweiligen Preisstufen f r alle brigen (Teil-Fahrten) auf den

anderen Linienabschnitten des Gesamtweges.

Berechnung 4-1:

Fahrpreis ETpg 1inie

Erlosanteil (%) vinie,FG,cico-Fahrt ) = -
o " YLinie Fahrpreis ETpg inje

Schritt 2: Erl sanspruch einer Linie je Fahrgast, CiCo-Fahrt und Relation 1)

Der Erl sanspruch einer Linie je Fahrgast (FG), CiCo-Fahrt und Relation ergibt sich aus dem Fahr-
preis des Einzeltickets der (Ticket-)Relation in der genutzten Preisstufe multipliziert mit dem pro-

zentualen Erl santeil der Linie an der CiCo-Fahrt (Wegekette) des Fahrgastes.

Berechnung 4-2:
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ErloSyinie,rG,cico-Fahrty = Fahrpreis ETpg jj cico—ranrt - Erlosanteil (%) Linie,rG,cico-Fahrt,ij

Schritt 3: Erl se einer Linie je Route (Umstiegszone bzw. Via-Relation) und Relation 1

Im n chsten Schritt werden CiCo-Fahrten einer Relation und Linie mit gleichem Erl santeil zusam-
menfasst und ihr Erl sanspruch ermittelt. Das sind solche CiCo-Fahrten, bei denen die Fahrg ste
jeweils die gleiche Route, d.h. die gleiche Via-Relation und die gleichen Umstiegszonen nutzen.
CiCo-Fahrten einer Relation, auf denen die gleiche Route (Start-, Umstiegs-, Zielzone) genutzt wer-
den, werden zu Routen zusammengefasst, Der Erl sanspruch einer Linie je Route und Relation
ergibt sich aus der Summe der Erl sanspr che der Linie ber alle Fahrg ste (FG) auf der Linie,

Route und Relation.
Berechnung 4-3:
Erlc.)SLinie,Route,I] = FGLinie,Route,l] - Fahrpreis ETpg IJ,Route Erlésanteil (%)Linie,FG,Route,I]

= l:‘GLinie,Route,I] ' E:rlOSLinie,FG,Route,I]

Schritt 4: Erl se einer Linie je Relation I

Im n chsten Schritt werden alle Erl se einer Linie und Relation zusammengefasst. Der Erl san-
spruch einer Linie auf einer Relation ergibt sich aus der Summe der Erl sanspr che der Linie ber

aller Fahrg ste (FG) und Routen (Umstiegszonen bzw. Via-Relationen) auf der Linie und Relation.

Berechnung 4-4:

Erlos inieny = Z FGinie,Route,;j - Fahrpreis ETpg jj route * Erlosanteil (%) inierG,Route,1j
Route

FGrinie Route,1j * ET10SLinie,rG,Route,1j
Route

I
T
—
—-
o
7]

£
=
)
el
9
c
-t
@

-22-



DFRL zur Einnahmeaufteilung im bodo @'0'@'0

Schritt 5: Prozentualer Erl santeil je Linie und Relation 1)

Im n chsten Schritt wird der Einnahmeanspruch je Linie und Relation aus dem Verh ltnis seine
Einnahmen zu den Gesamteinnahmen auf der Relation in einen Erl santeil umgerechnet. Der pro-
zentuale Erl santeil einer Linie an den Einnahmen einer Relation ergibt sich aus dem Verh Itnis
des Erl sanspruchs der Linie auf dieser Relation und der Summe der Erl sanspr che aller Linien

an der Relation.
Berechnung 4-5:

ZRoute FGLinie,Route,l] - Fahrpreis ETpg IJ,Route Erlésanteil (%)Linie,FG,Route,I]

Erlosanteil (%) yinien) = - = -
inie ] ZLinie ZRoute FGLinie,Route,l] ) Fahrprels ETPS IJ.Route ~ Erldsanteil (%)Linie,FG,Route,I]

Der Erl santeil je Linie und Relation wird auf Basis der CiCo-Daten ermittelt und als Einnahmeauf-

teilungsschl ssel f r die Verteilung der Fahrgeldeinnahmen aus den Verkaufsdaten verwendet.

Fahrgdste pro Tag Verteilungsschlissel (relational)

Wegeanteile nach Relation Erlésanteile nach Relation

, R
Qo [ | [
Bl A |

= s 5

Abbildung 4-5:  Bildung von Aufteilungsschl sseln je Linie und Relation

Die Einnahmeaufteilungsschl ssel, die in den o.g. f nf bzw. sechs Schritten ermittelt werden, wer-

den auf alle relationalen Verkaufsdaten im Gelegenheitsverkehr angewendet.

Verteilungsschlissel (relational) A £ Verkaufsstatistik (relational)

Erlésanteile nach Relation Einnahmen nach Relation

Abbildung 4-6:  Zusammenf hrung von Verkaufsdaten und Aufteilungsschl sseln je Rela-

G

tion und Linie/Linienb ndel
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Relationslose Fahrausweise bzw. netzweitg ltige Fahrausweise (Relation ,Netz") werden mit Hilfe
der CiCo-Daten in den Relationen der Preisstufen 4 bis 8 als Referenz verteilt. D.h. die nach Start-
und Zielhaltestelle vorliegenden CiCo-Daten aller Relationen I} in den Preisstufen 4 bis 8 werden
zu Relationen in der Differenzierung von Start- und Zielzone zusammengefasst und die einzelnen
Fahrten erl sseitig nach dem Ertragskraftverfahren bewertet. D.h. es werden die Erl se je Linie
aller Relation aggregiert, deren zu | sende Preisstufe 4 und gr er ist. Der prozentuale Erl santeil
einer Linie an der Relation ,Netz" berechnet sich damit bis Berechnungsschritt 4-5 analog zu den
Ausf hrungen zur Ermittlung der Aufteilungsschl ssel je Relation. Anschlie end wird ein mittlerer
Aufteilungsschl ssel je Linie ber alle zusammengefassten Relationen der Preisstufen 4 bis 8 be-

rechnet.

Fahrgaste pro Tag
Wegeanteile nichtrelationale Tickets Erlosantelie nach Relation ‘ Einnahmen nach Relation

o EEE g —

Abbildung 4-7:  Schema zur Ermittlung und Anwendung der Erl santeile nicht relationaler

Tickets

Berechnung 4-6:

1) LRoute FG1j Netz Linie,Route * Fahrpreis ETyj route - Erlésanteilyjnie Route
ZI] ZRoute ZLinie FGI] Netz,Linie,Route * Fahrprels ETI],Route ' Erlc.)sante”Linie,Route

Erlésanteil(%) Linie Netz =

mit PS(1J) > 3 und PS(l)) <= 8

4.2 Einnahmeanspruch Zeitkarten Auszubildene (ZKA) - eCard Schule /

D-Ticket JugendBW

Die Finanzierung des Ausbildungsverkehrs unterscheidet sich in den beiden Bundesl ndern Ba-

den-W rttemberg und Bayern.
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Ausbildungstarif

I Die zwei baden-wiirttembergischen Landkreise mit
Schillerlistenverfahren im Ausbildungstarif und
Elternanteile

F' Der bayrische Landkreis Lindau mit
Echulwegekostenfreibeit im Ausbildungsverkehr und

Priifung der Voraussetzung

Abbildung 4-8:  Rechtliche und finanzielle Rahmenbedingungen im Ausbildungstarif in Ba-

den-W rttemberg und Bayern

Die Informationslage ist jedoch in beiden Bundesl ndern und damit allen drei Landkreisen im
bodo hnlich. In den beiden baden-w rttembergischen Landkreisen werden die Sch lerfahraus-
weise im Sch lerlistenverfahren ausgegeben, im Landkreis Lindau wird die Schulwegekostenfrei-
heit anhand der L nge des Schulweges gepr ft. In beiden F llen liegen je Sch lerdatensatz die
Information zum Wohn- und Schulort des jeweiligen Sch lers vor. Diese Verkaufsdatens tze bilden

die Verteilmasse der Einnahmen aus ZKA.

Aus den gefilterten Kontrolltransaktionsdaten der morgendlichen Fahrten hin zur Schule werden
Relationen je Start-/Zielzone gebildet und anhand der erfassten Nutzung Erl santeile je Linie und

Relation ermittelt (vgl. Kapitel 4.1, Berechnungsschritte 4-1 bis 4-5).

Neben dem D-Ticket JugendBW gibt es weiterhin das bodo-Studiticket. Ferner bestehen zwischen
bodo und den Hochschulen/Studierendenwerken Vertragsbeziehungen ber einen Solidarpreis al-
ler Studierenden. Die Einnahmen aus Studiticket und Solidarbeitrag sind nach den Hochschul-
standorten Ravensburg-Weingarten und Friedrichshafen differenzierbar. Einnahmen aus Studiti-

cket und Solidarbeitrag werden nach folgenden Regeln verteilt:

Einnahmen bodo-Studiticket:

Studenten, die ein D-Ticket JugendBW nutzen und an den teilnehmenden Hochschulen einge-
schrieben sind, erzeugen Kontrolldatens tze in Bus und Bahn. Diese Nutzungen werden bertra-

gen auf das StudiTicket zur Schl sselbildung, d.h. sie werden analog zum DTJBW verteilt.

Einnahmen Solidarbeitrag:
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Die Solidareinnahmen werden nur innerhalb der Stadtzonen Ravensburg-Weingarten und Fried-
richshafen verteilt; f r die Schl sselbildung werden die CiCo-Daten innerhalb der jeweiligen Zone
herangezogen und die CiCo-Nutzung auf die Freizeitnutzung im PNV am Studienort bertragen.
D.h. innerhalb der Stadtzone Ravensburg-Weingarten werden nur die Solidareinnahmen der Stu-
dierenden am Hochschulstandort Ravensburg-Weingarten verteilt. Analog gilt f r Friedrichshafen,

dass nur die Solidareinnahmen der Studierenden von Friedrichshafen verteilt werden.

4.3 Einnahmeanspruch Zeitkarten Erwachsene (ZKE) - Abo / Deutschlandti-

cket

F r die eCard Jedermann bzw. das digitale D-Ticket stehen die gleichen Informationen zur Verf -
gung wie f r das DTJBW. Die Fahrgeldeinnahmen werden im Grundsatz nach dem gleichen Verfah-
ren verteilt wie bei der eCard Schule (vgl. Kapitel 4.2, Berechnungsschritte 4-1 bis 4-6). Im Gegen-
satz zum DTJBW, bei dem nur die Wege zur Schule monet r bewertet werden, werden bei der Ver-
teilung der Fahrgeldeinnahmen aus dem Tarifsegment Zeitkarten Erwachsene alle erfassten Wege

monet r bewertet.

4.4 Einnahmeanspruch G stekarten u.a. Echt Bodensee Card (EBC)

Die Einnahmen von G stekarten, u.a. der EBC, werden im Grundsatz nach ihrer Nutzung verteilt,
wobei bei der EBC zus tzlich ein Teil Vor-Ort am bernachtungsort verbleibt, so dass hier ein 2-
Topf-Modell angewendet wird. Ein Teil der EBC-Einnahmen (im Kalenderjahr 2023 ca. 3,5 Mio. EUR)
wird anhand von bernachtungszahlen zugeordnet und vor-Ort ,verbleibt” und w hrend der an-
dere Teil der Einnahmen nachfrageorientiert auf die Fahrg ste verteilt wird, die die EBC nutzen.
Die Aufteilung der Einnahmen auf die beiden T pfe wurde aus den Ergebnissen zur Marktfor-
schung abgeleitet, wonach 31% der Urlauber das kostenlose PNV-Angebot so gut wie gar nicht

nutzen.

Topf 1: Verbleib (EBC 30% der Einnahmen, brige G stekarten 0%)

Innerhalb des Topf 1 wird lokal und differenziert nach Betriebsleistung der Buslinien je Landkreis

ein Verteilschl ssel angewendet. Da der SPNV nicht unter die kommunalen Aufgaben f Ilt, wird
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eine Verteilung des Topf 2 nur auf die Buslinien vorgenommen. Der Ansatz ist nach zwei Jahren zu

evaluieren.

Aus dem Einnahmenclearing mit der Deutschen Bodensee Touristik (DBT) | sst sich der bernach-
tungsort ableiten. Die Einnahmen der EBC werden anschlie end territorial nach den drei Landkrei-

sen gesplittet, wovon 30% je Landkreis dem Topf 1 zugerechnet werden.

Anschlie end wird die Fahrleistung der relevanten Buslinien innerhalb eines Landkreises bemes-
sen (gefahrene Kilometer, ungewichtet) und ein Schl ssel je Linie am Gesamtumfang gebildet. Eine
Linie gilt als relevante Buslinie und ist f r die Schl sselbildung ma geblich, wenn mindestens ein
Teilort einer an der EBC teilnehmenden Gemeinde am Hauptfahrweg der Linie liegt. Je Landkreis

wird eine Liste der relevanten Linien samt Schl sseln gepflegt und ist Anlage der DFRL.

Die Summe aus EBC Topf 1 (Landkreis Lindau) und Topf 2 muss f r die Stadtverkehr Lindau GmbH
mindestens 370.000 EUR betragen (Schlechterstellungsverbot). Sollte die Garantiesumme nicht

ber die Regularien aus Topf 1 und Topf 2 erreicht werden, wird Topf 2 um das Delta reduziert.

Topf 2: Nutzung (EBC 70% der Einnahmen, brige G stekarten 100%)

Die Kontrolltransaktionsdaten der EBC bzw. des Allg u Walser Pass und der AusZeit Card bzw.
G stePass beschreiben die Nutzung der Fahrg ste mit der G stekarte. Diese werden erl sseitig
nach dem Ertragskraftverfahren bewertet. D.h. in einem ersten Schritt werden aus den Kontroll-
transaktionsdaten Fahrten gebildet, indem die Kontrolltransaktionsdaten zu Relationen auf Basis
der Start- und Zielhaltestelle zusammengef hrt werden (vgl. auch Kapitel 3.2). Diese werden an-
schlie end zu Relationen je Start- und Zielzone zusammengefasst und die einzelnen Fahrten erl s-
seitig nach dem Ertragskraftverfahren bewertet. Der Fahrpreis des Einzeltickets wird als Referenz
f r die Ertragskraft herangezogen. Der prozentuale Erldsanteil einer Linie an der Relation ,,EBC”
bzw. den anderen G stekarten berechnet sich bis Berechnungsschritt 4-5 analog zu den Ausf h-
rungen zur Ermittlung der Aufteilungsschl ssel im Gelegenheitsverkehr. Das bedeutet, dass alle
Fahrten mit der EBC in Abh ngigkeit von der genutzten Relation und Preisstufe ertragsabh ngig
bewertet werden und die Erl se je Linie aller festgestellten Relationen aggregiert werden. An-

schlie end wird ein mittlerer Aufteilungsschl ssel je Linie ber alle Relationen berechnet.

Berechnungsschritt 4-6:
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Zl] ZRoute FGI] EBC,Linie,Route * Fahrprels ETI],Route : ErlOsantmlLinie,Route
ZI] ZRoute ZLinie FGI] EBC,Linie,Route * Fahrprels ETI],Route : ErlosantellLinie,Route

Erlosanteiljpie gpc =

4.5 Einnahmeanspruch Sonstige Fahrausweise

Die Aufteilungsmasse umfasst neben den Fahrgeldeinnahmen des bodo-Tarifs weitere Einnah-
men, zu denen jeweils individuelle Informationen zur Verf gung stehen und die ber gesonderte

Regeln verteilt werden.
Einnahmeanteile Baden-W rttemberg-Tarif

Die Einnahmen aus Fahrausweisen des Baden-W rttemberg-Tarifs f r die jeweilige Anschlussmo-
bilit tim jeweiligen Verbund werden durch die Baden-W rttemberg-Tarif GmbH zwischen den Ver-
kehrsverb nden aufgeteilt und diesen zugeschieden. Die Verteilung dieser Einnahmen innerhalb

der Verb nde obliegt den jeweiligen Verkehrsverb nden.

Die Verkehrsverb nde erhalten von der Baden-W rttemberg-Tarif GmbH die Einnahmen f r die
Anschlussmobilit t in der Start- bzw. Zielzone f r die kommunale PNV-Nutzung (ohne EVU-An-
teile) mit Angabe der jeweiligen Zone. Diese Einnahmen werden proportional zur Verteilung der
Einnahmen im Gelegenheitsverkehr (ohne EVU-Anteile) in der jeweiligen Start- bzw. Zielzone ver-

teilt.

Anerkennung City-Ticket

Eine Nutzung des City-Tickets der Deutschen Bahn f r Anschlussmobilit t an Quelle oder Ziel ist
im bodo in den St dten Friedrichshafen und Ravensburg-Weingarten m glich. Die daraus resultie-
renden Einnahmeanspr che werdenf rbeide St dte getrennt gemeldet. Die Zuscheidung der Gel-
der erfolgt daher getrennt f r die beiden St dte nach den spezifischen Schl sseln, die f r die Ver-
teilung der Fahrgeldeinnahmen aus dem Bartarif f r die jeweiligen Zonen des Geltungsbereichs

angewendet werden.
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Tarifauff llung DTJBW

Das DTJBW wird zu einem Monatspreis von 39,42 EUR ausgegeben (Preisstand 2025). Die Aus-
gleichszahlungen, die durch die Preisabsenkung des D-Ticket f llig werden, teilen sich die kommu-
nalen Aufgabentr ger und das Land Baden-W rttemberg im Verh Itnis 30 : 70. Diese Ausgleichs-
zahlungen werden brutto als sog. Tarifauff llungen der jeweiligen Einnahmeaufteilung im Verbund

zugef hrt.

Im bodo werden diese Gelder proportional zur Verteilung der Fahrgeldeinnahmen im Tarifsegment

Zeitkarten Auszubildende (ZKA) verteilt.
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4.6 Einnahmeanspruch on demand Verkehre

Im Zuge der Buchung (telefonisch bzw. ber App) werden neben den Informationen zum Fahrt-
wunsch (Start-/Zielhaltestelle und Uhrzeit) auch Informationen zum Fahrausweis erfasst. Diese
werden wie CiCo-Daten behandelt und auf Basis der Preisstufe der genutzten Relation monet r
bewertet. Als Referenz f r die Bewertung wird der durchschnittliche Erl ssatz der jeweiligen Preis-

stufe und Tarifgruppe der o.g. vier Tarifgruppen (vgl. Kapitel 4.1bis 4.5) genutzt.

5 Sonstige Festlegungen

5.1 Fortschreibung

Der Einnahmeanteil einer Linie bzw. eines Linienb ndels je Einnahmepool an den jeweiligen Fahr-
geldeinnahmen des bodo wird f r das Basisjahr 2026 ermittelt und in regelm igen Abst nden
kontinuierlich aktualisiert. Dabei wird - ausgehend vom Stichtag 01.01. - j hrlich das in Kapitel 4

beschriebene Verfahren zur Ermittlung des Einnahmeanspruchs umgesetzt:

I: Aktualisierung des Einnahmeanspruchs auf Basis einer digitalen Vollerhebung

Die Schl ssel zur Verteilung der Fahrgeldeinnahmen werden auf Basis der digitalen Vollerhebung
ermittelt. Datengrundlage zur Beschreibung der Nachfrage und damit der Verteilung der Fahrgeld-
einnahmen bilden die Vertriebsdaten, die CiCo-Daten der eCard und die Kontrolldaten insbeson-
dere der D-Tickets. In einer Datenbank werden die vereinbarten Regeln und Differenzierungen ab-
gebildet, so dass die Schl sselj hrlich neu berechnet werden k nnen. Sie werden je Linie, Relation
und Tarifgruppe zusammengefasst. Bei Bedarf und auf Antrag im Lenkungsausschuss kann der

Turnus der Schl sselberechnung verk rzt werden.
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@ T Zur Fortschreibung des Einnahmeanspruchs wird die
: . Datengrundlage, das sind

EmE

I' die Vertriebsdaten (,Einzelvertriebsdatensatze”),
I' die CiCo-Daten und
I die Kontrolldaten

jahrlich aktualisiert und damit die Nachfrage im Turnus von
einem Jahr auf Basis einer digitalen Vollerhebung neu
ermittelt.

EAV-Software

‘Ermittlung der

Verteilungsschitissel nach |
festgelegten Regeln I Die Ergebnisse werden zu Schliisseln je

' Linie, Relation und Fahrausweisgruppe

Akme“er I Zusamime ngefa sst,
Schlissel

Abbildung 5-1:  Aktualisierung mittels Digitaler Vollerhebung

5.2 Migration

Unzumutbare H rten in Folge der erstmaligen Aktualisierung des Einnahmeanspruchs auf Basis
der digitalen Vollerhebung 2026 sollen durch einen flie enden bergang binnen zwei Jahren ab-
gemildert werden. Auf diese Weise sollen Unternehmen und Aufgabentr ger Zeit erhalten, sich auf

neue Rahmenbedingungen einzustellen und gegebenenfalls restrukturieren zu k nnen.

Der Anteil der Fahrgeldzuscheidungen einer Linie bzw. eines Verkehrsunternehmens an den kas-
sentechnischen Einnahmen ergibt sich bei Anwendung der Migration auf Basis der digitalen Voller-
hebung f r die Jahre 2026 und 2027 aus einem gewichteten Mittelwert von neuem und altem

Schl ssel (vgl. Abbildung 5-2).
Kalenderjahr 2026: 0 % neuer Schl ssel 100 % alter Schl ssel
Kalenderjahr 2027: 50 % neuer Schl ssel 50 % alter Schl ssel

Im dritten Jahr nach Einf hrung des neuen Einnahmeaufteilungsverfahrens wird der neue Schl s-

sel vollst ndig (zu 100%) angewendet.
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Einnahmen auf Sonderlinienverkehren nach 43 PBefG werden bis zum 31.12.2027 nach den Re-
gularien der bestehenden Kooperationsvertr ge direkt zugeschieden; die Vertr ge werden zum

31.12.2027 durch bodo gek ndigt.

Alter Schlussel  Neuer Schilssel

100%

2028

Abbildung 5-2:  Kombination von Alt- und Neuschl ssel

Werden Linien im bergangszeitraum der Migration eingestellt bzw. neu in Betrieb genommen,
werden Alt- und Neuschl ssel nach folgenden Regeln angesetzt und kalibriert:

e F rneue Linien wird als Altschl ssel der Rahmen der EAV ermittelte Neuschl ssel angesetzt

e F rLinien, die eingestellt werden, wird der Altschl ssel auf 0% gesetzt.

Dieser Ansatz bildet im Neuschl ssel die aktuelle Angebotssituation und die daraus resultierende

Zuscheidung ab. Im Altschl ssel wird die Ver nderung durch die Anpassung der Altschl ssel abge-

bildet. Dabei k nnen drei Grundszenarien unterschieden werden:
e |: Es werden Linien eingestellt.
e |Il: Es werden Linien neu in Betrieb genommen.

e |ll: Es werden sowohl Linien eingestellt als auch neu in Betrieb genommen.
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Szenario I: Wenn eine Linie eingestellt wird, wird der Altschl ssel dieser Linie auf 0% gesetzt. Der
Einnahmeanspruch dieser Linie im Altschl ssel wird zum Einnahmeanspruch aller anderen Linien
verteilt. Das wird erreicht, indem die Summe der Altschl ssel aller verbliebenen Linien auf 100%

kalibriert wird.

Beispiel: Der Altschl ssel einer nicht mehr angebotenen Linie betr gt 5%. Auf alle anderen Linien
entfallen 95% der Einnahmen. Die Altschl ssel aller Linien werden ber das Verh Itnis 100%/95%

kalibriert.

Szenario Il: Wenn eine Linie neu in Betrieb genommen wird, wird der Altschl ssel dieser Linie auf
den ermittelten Neuschl ssel gesetzt. Der Einnahmeanspruch dieser Linie im Altschl ssel wird pro-
portional zum Einnahmeanspruch aller anderen Linien verteilt. Das wird erreicht, indem die

Summe der Altschl ssel aller Linien auf 100% kalibriert wird.

Beispiel: Der Altschl ssel einer neuen Linie wurde auf 5% gesetzt. Auf alle anderen Linien entfallen
im Altschl ssel bereits 100% der Einnahmen. Die Altschl ssel aller Linien werden ber das Verh It-

nis 100%/105% kalibriert.

Szenario lll: Beide Szenarien werden kombiniert, d.h. die Altschl ssel werden ber das Verh Itnis

100%/(100% - %-nicht-mehr-angebotene-Linie + %-neue-Linie) kalibriert.

5.3 Zubringerverkehr

In einigen Verkehrsverb nden wird die Netzbildung und die Abstimmung von Fahrplanangebotes
und Fahrplanlage des Regionalbusses insbesondere auf den SPNV durch einen Zubringerbonus
belohnt. Mit dem Ziel ein einfaches und transparentes EAV zu entwickeln, wird im bodo auf einen

Zubringerbonus verzichtet.

54 Freizeitnutzen im Ausbildungstarif

Fahrausweise des Ausbildungstarifs berechtigen zur PNV-Nutzung f r Fahrten von und zur
Schule bzw. zum Ausbildungsort sowie im jeweiligen G Itigkeitsbereich au erhalb von Schulzeiten,
z.B. am Wochenende und in den Ferien zu Fahrten zu Freizeitzwecken. In vielen Verb nden wurde

der zeitliche und r umliche G ltigkeitsbereich im Ausbildungstarif ausgeweitet, dieser Mehrnutzen
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jedoch nicht eingepreist. Auf die Ber cksichtigung der Freizeitnutzung bei der Verteilung der Fahr-

geldeinnahmen wird deshalb in zahlreichen Verb nden verzichtet.

Im bodo sind im Kalenderjahr 2019 ca. 38% der Einnahmen bzw. 18-20 Mio. EUR auf den Ausbil-
dungstarif gefallen. Typische Anteile f r die Freizeitnutzung im Ausbildungstarif liegen in vergleich-
baren R umen bei ca. 10%, so dass ca. 1,8 Mio. EUR nach anderen Regeln verteilt w rden, wenn
Freizeitverkehre ber cksichtigt w rden. Mit dem Ziel zu Gunsten der Einfachheit des Verfahrens
auf Zusatzmodule zu verzichten und Kompromisse ausgewogen zu finden und zu schlie en, wird
auf die Ber cksichtigung der Freizeitnutzung im Ausbildungstarif in der EAV verzichtet. Die Wir-

kung der beiden Module ist abgesch tzt und qualitativ beschrieben (vgl. Abbildung 5-3).

Das Verfahren der Einnahmeaufteilung soll transparent und méglichst einfach
sein. Kompromisse sollen ausgewogen verhandelt sein.

' Ein Zubringerbonus

Zubringerbonus ~ wurde nicht vereinbart | Freizeitnutzen im Ausbildungsverkehr

+ Mit dem Zubringerbonus wird ein + Mit einer Berucksichtigung der
Belohnsystem geschaffen, das die Freizeitnutzung wird die Bewertung
Netzbildung beanreizt. | aus der Nachfrage abgeleitet.

+ Die Hohe des Bonus kann z. B. 1% bis : : + Typische Freizeitanteile liegen bei 10%.
3% der Verbundeinnahmen betragen. <+ Bei einer Beriicksichtigung der

» Der Zubringerbonus bewirkt eine Freizeitnutzung wirden ca. 1,8 Mio.
Umverteilung von bis zu ca. 1,5 M1o EUR nach andereri Regeln verteilt.

EUR zum Zubringerverkehr. e :
Die Freizeitnutzung im
Ausbildungsverkehr wird

' nicht bericksichtigt

Abbildung 5-3:  Ausgewogene Kompromissfindung

5.5 Gemeinschaftskonzessionen und Auflagen bei Konzessionserteilung

Verkehrsunternehmen und/oder Aufgabentr ger treffen individuelle Vereinbarungen bei der Or-

ganisation des Verkehrs. Typische Beispiele sind

e Linien werden von Verkehrsunternehmen gemeinsam betrieben (Gemeinschaftskonzession)
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¢ Liniengenehmigungen sind mit Bedingungen und Auflagen erteilt. Diese werden zwischen den

Beteiligten individuell abgestimmt und festgelegt (,Bedienverbote”).)

Der Einnahmeanspruch wird im bodo je Linie nachfrageorientiert und verbundweit einheitlich er-
mittelt. Die o.g. Sondervereinbarungen werden nachgelagert au erhalb der EAV ber cksichtigt

und sind zwischen den Verkehrsunternehmen zu verrechnen. (vgl. Abbildung 5-4).

Der Einnahmeanspruch wird je Linie nachfrageorientiert und verbundweit
einheitlich ermittelt. Sondervereinbarungen werden nachgelagert berucksichtigt.

Gemeinschaftskonzessionen Bedienverbote”

Unternehmen, die eine Linie als
Gemeinschaftskonzession betreiben,
vereinbaren bilateral Schillssel zur
Aufteilung der Einnahmen

Die Auflagen der Liniengenehmigung
werden zwischen den beteiligten
Unternehmen / Aufgabentrager in Schltssel
zur Aufteilung der Einnahmen Uberflhrt

Abbildung 5-4:  Umgang mit Sondervereinbarungen in der EAV

5.6 Revisionsklausel

Die DFRL beschreibt das Verfahren der EA vor dem Hintergrund der derzeitigen Rahmenbedingun-
gen. Diese unterliegen Ver nderungen, die ggf. zu Ver nderungen der EAf hren m ssen.
Es wird deshalb eine Revisionsklausel eingef hrt. Sie ist eine ffnungsklausel zur Anpassung der
EA und greift bei unerwarteten Ereignissen sowie bisher nicht ber cksichtigten Effekten in der EA.
Die Revisionsklausel kann u.a. umfassen:

- den technologischen Fortschritt durch AFZS / Tracking

- die Definition des Einnahmenpools

- die Ausgestaltung der Parameter

die Erweiterung der Parameter

- die Methodik der digitalen Vollerhebung
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Die allgemeinen Grunds tze der EA (vgl. Kapitel 1.4) sollen Bestand behalten.
Der Lenkungsausschuss EAV ber tgem  Einnahmenaufteilungsvertrag 2 ber Anpassungen der

DFRL und erarbeitet eine Beschlussempfehlung an die Gesellschafterversammlung.
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6 Anlage A - Fahrausweisarten im bodo und ihre Zuordnung zu den Tarifgruppen

Gattungs-
nummer Fahrschein/Tarif Bezeichnung Tarifgruppe

1 Einzelfahrschein (Erwachsene) Gelegenheitsverkehr
2 Einzelfahrschein (Kind) Gelegenheitsverkehr
3 Einzelfahrschein (Erwachsene) Handy Ticket Gelegenheitsverkehr
4 Einzelfahrschein (Kind) Handy Ticket Gelegenheitsverkehr
5 Einzelfahrschein 1. Klasse (Erwachsene) Gelegenheitsverkehr
6 Fahrradeinzelfahrschein Gelegenheitsverkehr
7 Ersatzfahrschein Gelegenheitsverkehr
8 City Ticket (Einzelfahrschein) Gelegenheitsverkehr
10 Einzel Tageskarte (Erwachsene) Gelegenheitsverkehr
11 Einzel Tageskarte (Kind) Gelegenheitsverkehr
12 Samstags-Tageskarte (Erwachsene) Gelegenheitsverkehr
13 Samstags-Tageskarte (Kind) Gelegenheitsverkehr
14 Gruppen Tageskarte Gelegenheitsverkehr
15 G stekarte (Austauschsch ler-Tag) Gelegenheitsverkehr
16 City Ticket (Tageskarte) Gelegenheitsverkehr
18 Sch lerwochenkarte Bayern Ausbildungsverkehr
19 Monatskarte (Erw.) Berufsverkehr

20 Monatskarte (2 Partner) Berufsverkehr

21 Kindergartenkind Monatskarte Ausbildungsverkehr
22 Sch lermonatskarte Ausbildungsverkehr
23 Juniorticket (Netz) Ausbildungsverkehr
27 Abokarte (Erw.) bertragbar Berufsverkehr

28 Abokarte (Erw.) pers nlich Berufsverkehr

29 Abokarte (Erw.) bertragbar (Job Ticket BW) Berufsverkehr

30 Abokarte (Erw.) pers nlich (Job Ticket BW) Berufsverkehr

31 Abokarte (2 Partner) Berufsverkehr

32 Sofort Abokarte (Erw.) Berufsverkehr

33 Sofort Abokarte (Erw.) Premium Berufsverkehr

34 Premium Abokarte (Erw.) bertragbar Berufsverkehr

35 Premium Abokarte (Erw.) pers nlich Berufsverkehr

36 Premium Abokarte (Erw.) bertragbar (Job Ticket BW) Berufsverkehr

37 Premium Abokarte (Erw.) pers nlich (Job Ticket BW) Berufsverkehr

38 Premium Abokarte (2 Partner) Berufsverkehr

39 Abo Mobil63 (Netz) Berufsverkehr

40 Abo Mobil63 (Partner) Berufsverkehr

41 Abo Mobil63 (Job Ticket BW) Berufsverkehr

42 Abo Mobil63 Plus Partner(Job Ticket BW) Berufsverkehr

43 Sofort Abokarte Abo Mobil63 Berufsverkehr

44 Abokarte Fahrrad Berufsverkehr

45 eCard (0%) Gelegenheitsverkehr
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46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65

66

67
68
70
71
72
73
74
75
76
77
79
80
81
82
83
84
86
87
88
89
95

eCard (10%)

eCard (20%)

eCard (30%)

eCard (100%)

Tagesh chstpreis (0%)

Tagesh chstpreis (10%)

Tagesh chstpreis (20%)

Tagesh chstpreis (30%)

Tagesh chstpreis (100%)

StudiTickets RWU/PH (Wintersemester)
StudiTickets RWU/PH (Sommersemester)
StudiTickets DHBW (1. Quartal)
StudiTickets DHBW (2. Quartal)
StudiTickets DHBW (3. Quartal)
StudiTickets DHBW (4. Quartal)
StudiTickets ZU (Wintersemester)
StudiTickets ZU (Sommersemester)
Anschluss StudiTicket (Wintersemester)
Anschluss StudiTicket (Sommersemester)
StudiTicket Solidarbeitrag

Zuschlag zur Monatskarte f r Fahrradmitnahme und

Nutzung der 1. Klasse

Zuschlag zur Abokarte f r Fahrradmitnahme und Nut-

zung der 1. Klasse

Zuschlag Premium

Absetzungen (relationslose Gattungen)
Jahreskarte (Erwachsene)

Jahreskarte (Kind)

Jahreskarte (Erwachsene) 10-49 Personen Job Ticket
Jahreskarte (Erwachsene) ab 50 Personen Job Ticket

Kurzstrecke (Erwachsene)
Kurzstrecke (Kind)
Komfortzuschlag

8-Tage-Karte (Erwachsene)
8-Tage-Karte (Kind)

8-Tage-Karte (Familie)
4-Karten-Karte

Zuschlag "Zone Bregenz"
Fahrscheine des VVV

Echt Bodensee Card Solidarbeitrag
Sofort Abokarte Abo Mobil63 Partner
H fler Tageskarte Familie
Einzelfahrschein (Familie)
Salem-Rufbus
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Gelegenheitsverkehr
Gelegenheitsverkehr
Ausbildungsverkehr
Ausbildungsverkehr
Ausbildungsverkehr
Ausbildungsverkehr
Ausbildungsverkehr
Ausbildungsverkehr
Ausbildungsverkehr
Ausbildungsverkehr
Ausbildungsverkehr
Ausbildungsverkehr
Ausbildungsverkehr

Berufsverkehr

Berufsverkehr
Berufsverkehr

Berufsverkehr
Ausbildungsverkehr
Berufsverkehr
Berufsverkehr
Gelegenheitsverkehr
Gelegenheitsverkehr
Gelegenheitsverkehr
Gelegenheitsverkehr
Gelegenheitsverkehr
Gelegenheitsverkehr
Gelegenheitsverkehr
Gelegenheitsverkehr
Gelegenheitsverkehr
Gelegenheitsverkehr
Berufsverkehr
Gelegenheitsverkehr
Gelegenheitsverkehr
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96
97
98
99
100
101
102
103
104
105
201
202
203
204
205
206
207
208
209
210
211

212
501
502
503
504
505
506
507
508
509
510
511
512
513
514
515
516
517
518
519
520
521

H fler Sch lerwochenkarte

Wochenkarte

Einzeltageskarte Familie Bad Waldsee
0-Euro Samstag Ravensburg

Aktionstarif Friedrichshafen/ berlingen
Parking Day Friedrichshafen

G stekarte Allg u Walser Pass (Westallg u; Solidar)
G stekarte Allg u Walser pass (Oberallg u; Solidar)
G stekarte OTG (Solidar)

0-Euro Sonntag Ravensburg
Deutschlandticket-Abonnement
Deutschlandticket-Startkarte
Deutschlandticket-Jobticket
Deutschlandticket-Jobticket im VollSolidarmodell
Deutschlandticket-Sch ler
Deutschlandticket-Studierende

erm igtes D-Ticket Bayern Auszubildende
erm igtes D-Ticket Bayern FSJLer

erm igtes D-Ticket Bayern Studierende
bodo Fahrrad-Upgrade

bodo Upgrade

Anteilige Tickets (untermonatliche Erstattungen oder
Einstiege)

BWT1P

BWT 2P

BWT3P

BWT 4 P

BWT5P

BWT Young 1 P

BWT Young 2 P

BWT Young 3 P

BWT Young 4 P

BWT Young 5 P

BWT Nacht 1 P

BWT Nacht 2 P

BWT Nacht 3 P

BWT Nacht 4 P

BWT Nacht 5 P

bwTag 1P

bwTag2 P

bwTag3 P

bwTag 4 P

bwTag5P

BWT Zeitkarten
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522
523
524
525
526
527
528
601
602
603
604
605
606
607

608
609

610

611

612

613

614

615

616

617

618

619

620

621
622

Integrierte AM Start

Integrierte AM Ziel

Regionale AM Start

Regionale AM Ziel

AM Ausgleich BC-Mindereinnahmen

BW-Einzel (eCard)

BW-Kind (eCard)

D-Ticket Jugend BW (Sch lerlistenverfahren)
D-Ticket Jugend BW (Sch lerlistenverfahren) bodo-
Produkt Preis

D-Ticket Jugend BW (Sch lerlistenverfahren) Zuschuss
Brutto

D-Ticket Jugend BW (Sch lerlistenverfahren) Zuschuss
Netto

D-Ticket Jugend BW (au erhalb Sch lerlistenverfah-
ren)

D-Ticket Jugend BW (au erhalb Sch lerlistenverfah-
ren) bodo-Produkt Preis

D-Ticket Jugend BW (au erhalb Sch lerlistenverfah-
ren) Zuschuss Brutto

D-Ticket Jugend BW (au erhalb Sch lerlistenverfah-
ren) Zuschuss Netto

D-Ticket Jugend BW (Auszubildende/r)

D-Ticket Jugend BW (Auszubildende/r) bodo-Produkt
Preis

D-Ticket Jugend BW (Auszubildende/r) Zuschuss
Brutto

D-Ticket Jugend BW (Auszubildende/r) Zuschuss Netto
D-Ticket Jugend BW (Freiwilligendienstleistende)
D-Ticket Jugend BW (Freiwilligendienstleistende)
bodo-Produkt Preis

D-Ticket Jugend BW (Freiwilligendienstleistende) Zu-
schuss Brutto

D-Ticket Jugend BW (Freiwilligendienstleistende) Zu-
schuss Netto

D-Ticket Jugend BW (Personengruppe unter 21 Jah-
ren)

D-Ticket Jugend BW (Personengruppe unter 21 Jah-
ren) bodo-Produkt Preis

D-Ticket Jugend BW (Personengruppe unter 21 Jah-
ren) Zuschuss Brutto

D-Ticket Jugend BW (Personengruppe unter 21 Jah-
ren) Zuschuss Netto

D-Ticket Jugend BW (Studierende RWU/PH/ZU)
D-Ticket Jugend BW (Studierende DHBW)
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623
624
625
626
627
628
629
630

Kombi Ticket Auto und Traktormuseum (BSB)
Kombi Ticket Dorniermuseum (BSB)

Kombi Ticket Dorniermuseum (KAT)

Kombi Ticket Ravensburger Spieleland (Thurbo AG)
Kombi Ticket Ravensburger Spieleland (KAT)
Messe FN Zonengebiet 1

Messe FN Zonengebiet 2

Sonstige Kombitickets
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7 Anlage B - Linien im bodo und ihre Zuordnung zu Verkehrsunternehmen und

Landkreisen (Stand 23.09.25)

Verkehrs- Landkreis Liniennummer Linienverlauf / Abschnitt im Verbund
unternehmen
Arverio LI/ RV RB92 Lindau - Ki legg — Marstetten-Aitrach
(-Memmingen)
Arverio LI/ RV RB96 Lindau - Ki legg — Marstetten-Aitrach (- M nchen)
BOB FN / RV RBI1 Friedrichshafen - Aulendorf
DB Regio AG FN / RV RE3 Lindau - Friedrichshafen —
Bad Schussenried (- Ulm)
DB Regio AG FN RE3 Friedrichshafen - berlingen — Sipplingen (- Basel)
DB Regio AG RV/SIG RE6a Aulendorf — Bad Saulgau
(- T bingen — Stuttgart)
DB Regio AG FN RB31 Friedrichshafen - berlingen - Sipplingen (- Singen)
DB Regio AG RV RB52 Aulendorf - Bad Waldsee -
Bad Wurzach
DB Regio AG RV/SIG RB53 Aulendorf — Bad Saulgau
(- Sigmaringen)
DB Regio AG RV RB53a Aulendorf - Ki legg - Leutkirch
DB Regio AG RV RB53b Aulendorf - Ki legg - Wangen
DB Regio AG RV/SIG RB54 Aulendorf-Pfullendorf
DB Regio AG FN RB93 Friedrichshafen - Lindau
DB Regio AG FN / RV RE5 Friedrichshafen — Bad Schussenried
(- Ulm - Stuttgart)
DB Regio AG RV/BC RS2 Aulendorf — Bad Schussenried (- Ulm)
DB Regio AG LI/ OA RE7 Lindau - Oberstaufen
(- Kempten — Augsburg)
DB Regio AG LI/ OA RE70 Lindau - Oberstaufen
(- Kempten — M nchen)
DB Regio AG LI/ OA RB94 Lindau - Hergatz — Oberstaufen
(- Kempten)
BB LI S1/REX1 Lindau Insel — Lindau Reutin
(-Bludenz)
Thurbo LI S7 Lindau Insel — Lindau Reutin
(- Bregenz — Romanshorn)
Buchmann RV 90 Wangen - Ratzenried - Christazhofen -
G ttlishofen -
Buchmann RV 92 Leupolz - Karsee - Wangen
Buchmann RV 120 Engelitz - Wangen
Buchmann RV 93/1 Stadtverkehr Wangen: Linie 1 Busbf - Wittwais -
Waltersb hl
Buchmann RV 93/2 Stadtverkehr Wangen: Linie 2 Berger H he -
Uhlandweg - Busbahnhof
Buchmann RV 93/3 Stadtverkehr Wangen: Linie 3 Bindstr. —S dring —

Landratsamt - Busbahnhof
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Buchmann RV 93/4 Stadtverkehr Wangen: Linie 4 Busbahnhof —
S dring - Fachklinik

Bayer RV 253 (Ochsenhausen -) Bad Wurzach — Ellwangen
(- F ramoos — Biberach)

B hler RV/SIG 40 Wilhelmsdorf - Ostrach

B hler FN / RV/SIG 41/ Wilhelmsdorf - Deggenhausertal - berlingen

7381/ 7385

B hler RV 44 Ortsverkehr Wilhelmsdorf

B hler /Reisch RV 240 Wilhelmsdorf-Altshausen

B hler/RAB FN 685 emma: Deggenhausertal —~Wittenhofen -
Gr nwangen

Diesch RV/BC 272 Aulendorf - Bad Schussenried (- Bad Buchau —
Riedlingen)

Ehrmann RV 60 Bad Wurzach - Hauerz - Ellwangen

Ehrmann RV 110 Bad Wurzach - Seibranz -
Bad Wurzach

Ehrmann RV 111 Bad Wurzach - Arnach - Seibranz

Grabherr RV R60 Fleischwangen - Fronreute — Berg — Ettishofen -
Ravensburg

Grabherr RV 61 Ravensburg- Berg

Grabherr RV 12 Ettishofen - Weiler - Baien - Stra -Berg/Schule -
Weingarten Schulzentrum

VBS/Hagmann RV 20 Ravensburg — Weingarten -Wolpertswende

VBS/Hagmann RV 21 Ravensburg - Gr nkraut - Bodnegg

Hutter RV 133 Stadtbus Leutkirch

Hutter RV 134 Leutkirch — Seibranz - Hauerz -

Hutter RV 135 Leutkirch - Ausnang - Wuchzenhofen - Leutk.

Landbus LI 127 Lindau — Oberhochsteg

Unterland (-H rbranz-M ggers — Scheidegg)

Landbus LI 129 Lindau — Grenzsiedlung

Unterland (- Lochau —Bregenz)

Regio LI 821 (Bregenz - Langen -) Neuhaus - Scheidegg/Weiler

Bregenzer Wald

Morath FN 697 emma B rgerbus Salem

M ller RV R30/S30 Ravensburg - Bad Waldsee

M ller RV 30/1 Bad Waldsee - Gaisbeuren - Reute - Enzisreute

M ller RV 31 Ravensburg - Bergatreute - Alttann - Wolfegg

M ller RV 32 Wolfegg/Ro berg — Gwigg - Bergatreute - Bad
Waldsee

M ller RV 34 Bad Waldsee — Molpertshaus — Mennisweiler -
Ehrensberg

RAB RV 132 Leutkirch Bahnhof - Zeppelinstra e - Bahnhof

RAB FN / RV/KN 700 Ravensburg — Meersburg
(- Konstanz)

RAB FN/SIG 7376 berlingen- Pfullendorf

RAB FN 7377 berlingen - Bonndorf

(- Ludwigshafen — Stockach)
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RAB FN/SIG 676 Pfullendorf - Taisersdorf - Owingen (Linzgau-Ruf-
Bus/emma)

RAB FN 677 berlingen —H dingen — Bonndorf
(- Stockach)
(emma)

RAB FN 110 berlingen — Uhldingen-M hlhofen

RAB FN 111 Friedrichshafen - Meersburg - Uhldingen-
M hlhofen - Affenberg - Salem

RAB/RBA FN/LI 200 Friedrichshafen - Lindau

RAB/KVB FN/SIG 500 berlingen - Herdwangen - Pfullendorf Weihwang
(- Krauchenwies — Sigmaringen)

RAB FN 7379 berlingen - Heiligenberg

RAB FN/SIG 680 Pfullendorf - llimensee — Heiligenberg (emma)

RAB FN/SIG 7380 Heiligenberg - Pfullendorf

RAB FN / RV 7381/41 berlingen — Salem -Deggenhausertal - Horgenzell

RAB FN 7382 Markdorf - Bermatingen - Meersburg

RAB FN 7383 Meersburg - Gebhardsweiler - Unteruhldingen

RAB FN 7384 Immenstaad - Markdorf - Deggenhausertal

RAB FN / RV/SIG 7385/41 Deggenhausertal - H chsten - Wilhelmsdorf

RAB FN 7386 Sch lerverkehr berlingen - Salem College -
H dingen

RAB FN/KN 7389 berlingen — Sipplingen
(-Ludwigshafen — Stockach)

RAB FN 7392 (Stockach -) Billafingen -Pfullendorf

RAB FN/KN 7394 Bodensee-Airport - Friedrichshafen — Meersburg
(- Konstanz)

RAB FN 7395 Friedrichshafen-Meersburg- berlingen -
Sipplingen
(- Ludwigshafen - Bodman)

RAB FN 7396 Immenstaad - Markdorf — Salem - Frickingen

RAB FN 696 emma Markdorf

RAB FN 7397 berlingen/Meersburg - Salem -
Frickingen/Heiligenberg

RAB FN N1 NachtBus Linie 1: Friedrichshafen - Meersburg -

berlingen

RAB FN N2 NachtBus Linie 2: Friedrichshafen - Eriskirch -
Langenargen - Kressbronn

RAB /(Strauss) FN N3 NachtBus Linie 3: Friedrichshafen - Meckenbeuren
- Tettnang - Ravensburg

RAB FN N 4 NachtBus Linie 4: FN - Schnetzenhausen - Kluftern
- Markdorf - Salem - Frickingen

RAB RV/BC 7530/216 Bad Wurzach — Ampfelbronn
(- Biberach)

RAB RV 7534 Ravensburg - Weingarten - Wolfegg - Bad Wurzach

RAB RV 634 Rufbus: Wetzisreute - Ankenreute - Weingarten

RAB RV 7535 Ravensburg - Schlier - Waldburg -Vogt -

Wangen/Wolfegg
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RAB FN / RV 7537 Ravensburg - Oberteuringen-Markdorf -
Meersburg

RAB RV/SIG R70 RV - Horgenzell - Wilhelmsdorf- lllmensee-
Pfullendorf

RAB RV 7539 Horgenzell - Danketsweiler — Esenhausen -
Wilhelmsdorf

Burkhardt RV R40/S40 Ravensburg - Wangen

Burkhardt RV R41/541 Wangen - Isny

RAB RV R80 Bad Waldsee - Bad Wurzach

RAB RV R90 Bad Wurzach - Leutkirch

RAB RV S95 Isny - Leutkirch

RAB RV 7543 Ki legg — Wolfegg — Vogt Grund

RAB RV 7544 Ki legg - Leupolz - Wangen Allewinden

RAB FN / RV R45 Ravensburg - Tettnang - Friedrichshafen

RAB FN 7546 Tettnang — Laimnau — Unterlangnau -
Hiltensweiler

RAB FN / RV 7547 Friedrichshafen - Tettnang - Wangen(Allg u)

Sohler RV 7549 Bad Wurzach — Arnach - Ki legg — Dettishofen

RAB RV 7550 Leutkirch - Ki legg - Wangen

RAB RV 7551 Leutkirch - Isny / Eisenbach

RAB RV 7552 Bad Wurzach - Aitrach - Aichstetten

RAB RV 7554 Aulendorf - Bad Waldsee

RAB SIG 7558 Ostrach - Burgweiler

RAB RV/SIG 7567 Aulendorf / Bad Saulgau -Pfullendorf

RAB RV 7567.1 Sch lerverkehr: Altshausen - Eichstegen -
Riedhausen

RAB RV/SIG 800 (Bad Saulgau - Ostrach — Pfullendorf); nur ein-
/ausbrechend

Hutter RV 7569 Leutkirch - Aichstetten- Aitrach -Mooshausen

RAB RV/SIG 7570 Aulendorf - Bad Saulgau
(- Herbertingen)

RAB RV 7571 Leutkirch - Gebrazhofen-Herlazhofen - Leutkirch

Buchmann RV 7572 Argenb hl-Eglofstal — Ratzenried - Leutkirch

RAB RV/SIG R65 Ravensburg - Fronreute - Altshausen - Bad Saulgau

RAB RV 7573.1 Sch lerverkehr Bl nried
St. Johann: Aulendorf - Fronreute/Baienfurt

RAB FN 7587 Friedrichshafen - Langenargen -Kressbronn

Burkhard LI 11 R thenbach - Lindenberg - Scheidegg

Burkhard LI 12 R thenbach - Weiler - Lindenberg - Krankenhaus

Sohler/SVL LI 13 Hergatz - Opfenbach - Heimenkirch - Lindenberg

Sohler/SVL LI 14 Lindenberg - Scheidegg - Weiler

Sohler/SVL RV/LI 15 Hergatz — Wohmbrechts - Wangen -
(Niederwangen)

RAB LI 16 Lindau - Schlachters - Opfenbach

Sohler/SVL LI 17 Lindau - Schlachters - Hergensweiler - Hergatz

RBA RV/LI 19 Oberreitnau - Neuravensburg - Wangen

RAB LI 20 Lindau - Bodolz - Wasserburg - (Nonnenhorn)
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RAB LI 21 Lindau - H rbranz - Scheidegg - Lindenberg -
Weiler
Burkhard LI/Vorarlberg 22 Weiler - Oberreute - Sulzberg/Oberstaufen
(A)/ OA
Burkhard LI 111 Scheidegg - Kinberg - Scheidegg
Burkhard LI 112 Scheidegg - B serscheidegg - Lindenberg
Burkhard LI 113 Scheidegg - Geisgau - Scheidegg
Burkhard LI 122 Weiler - Simmerberg - Ellhofen - R thenbach
Sohler/SVL LI 131 Opfenbach - Schrundholz — Mywiler - Opfenbach
Sohler/SVL RV/LI 132 Weiler - Heimenkirch — Zwiesele —
Wangen/Wohmbrechts
Sohler/SVL LI 133 Heimenkirch — Wolfertshofen — Nadenberg —
Lindenberg
Burkhard LI 141 Weiler — Scheidegg — Lindenberg
Sohler/SVL RV/LI 151 Maria Thann
RAB LI 161 Lindau - Opfenbach - Lindenberg - Scheidegg
Burkhard LI 181 Weiler — Sulzberg — Oberreute — Weiler
RBA LI 191 Lindau - Unterreitnau
RBA RV/LI 192 Lindau — Wangen
RAB LI 211 Lindau — Scheidegg — Weiler — Oberreute
RAB RV/LI 731 Isny — Maierh fen—R thenbach — Weiler
RAB RV/LI 732 Isny — Maierh fen—R thenbach — Lindenberg
RAB RV/OA/LI 733 Isny — Maierh fen—R thenbach — Oberstaufen
Reisch /B hler RV 240 Wilhelmsdorf — Altshausen
Reisch RV/SIG 290 Fleischwangen — Altshausen -
Bad Saulgau
RVA / Komm OA 95 Kalzhofen — Oberstaufen — Steibis — Imbergbahn —
Mit Hochgratbahn
RVA / Komm LI/OA 96 Ebratshofen Abzw. — Harbatshofen — Stiefenhofen
Mit — Wolfsried — Oberstaufen
Stadt Aulendorf RV 670 B rgerbus Aulendorf
Stadt Isny RV 74 Isny — Kleinhaslach — Gro holzleute - berruh
RBA RV 50 Isny - Gro holzleute — berruh (-
(- Kempten)
stadtbus RV 1 Baindt - Baienfurt - Weingarten -Ravensburg -
Ravensburg Schmalegg
Weingarten
stadtbus RV 3
Ravensburg Hegaustr. - Ravensburg Bahnhof - Wei enau -
Weingarten Eschach
stadtbus RV 4 Ravensburg — Wei enau - Oberzell
Ravensburg
Weingarten
stadtbus RV 5 Baienfurt Schacher sch - Weingarten -
Ravensburg Ravensburg
Weingarten
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stadtbus RV 6 Weingarten Lerchenfeld -Charlottenplatz - D rfle

Ravensburg

Weingarten

stadtbus RV 7A Ravensburg Bahnhof - Flappachbad (Badebus)

Ravensburg

Weingarten

stadtbus RV 14 L wenplatz - Argonnenpark - Charlottenplatz

Ravensburg (Ringverkehr)

Weingarten

stadtbus RV 15 BOB Weingarten/Berg- Charlottenplatz —

Ravensburg L wenplatz (Ringverkehr)

Weingarten

Stadtverkehr LI 1 Oberhochsteg - Anheggerstra e

Lindau

Stadtverkehr LI 2 Oberreitnau - Anheggerstra e —Inselbahnhof

Lindau

Stadtverkehr LI 3 Unterreitnau - Anheggerstr. - Gewerbegebiet

Lindau

Stadtverkehr LI 4 Rehlings/Wei ensberg - Anheggerstra e - Alwind

Lindau

Stadtverkehr LI 5 Grenzsiedlung/Zech - Anheggerstr. - Inselbahnhof

Lindau

Schuler RV 101 Bodnegg - Vogt — Unterankenreute - Schlier -
Bodnegg

Schuler RV 102 Bodnegg - Wolfegg - Vogt — Waldburg -Bodnegg

Schuler RV 103 Bodnegg - Prestenberg — Linden —Tobel -
Bodnegg

Schuler RV 104 Bodnegg -Neukirch - Haslach - Amzell - Bodnegg

Schuler RV/LI 105.1 Bodnegg - Lindau - Hergensweiler -
Neuravensburg - Niederwangen

Schuler RV 105.2 Karbach - Wangen - Primisweiler - Amtzell -
Bodnegg

Strauss FN 1 Bechlingen - Ramsbach - Sch ferhof - Oberhof -
B renplatz

Strauss FN 2 Tettnang — Kau - B rgermoos - Sch ferhof -
Oberhof - B renplatz

Strauss FN 220 Gohren — Nitzenweiler/Schleinsee

Strauss FN 221 Tettnang - Mariabrunn - Eriskirch -FN

Strauss FN / RV 222 Tettnang - Obereisenbach - Bodnegg

Strauss FN 224 Tettnang - Langenargen

Strauss FN 225 Tettnang - Kressbronn

Strauss FN 226 Tettnang - Liebenau - Meckenbeuren

Strauss FN 227 Tettnang — Kau - Meckenbeuren

Strauss FN 229 Meckenbeuren - Tettnang — Krankenhaus -
Obereisenbach

Strauss FN 235 Kressbronn - Hiltensweiler -Kressbronn

Strauss FN 238 Tettnang - Meckenbeuren - Brochenzell

Strauss FN 239 Meckenbeuren - Brochenzell - Weiler
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Strauss FN 246 Laimnau - Hiltensweiler - Laimnau

Strauss FN 247 Laimnau — Hiltensweiler - Laimnau

Strauss FN 2240 Langenargen - Eriskirch - Mariabrunn - Kressbronn

Strauss FN 626 B rgermobil Meckenbeuren

SV Bad RV 33/5 Unterm llenbronn - K mmerazhofen - Bad

Waldsee Waldsee

SV Bad RV 33/7 Stadtrandlinie Bad Waldsee: Maxibad — Eschlestr. -

Waldsee Steinach - Eugen-Bolz-Schule

SV Bad RV 33/8 Bad Waldsee - Michelwinnaden - Bad Waldsee

Waldsee

Stadtverkehr FN MX Stadtbahnhof/Hafenbahnhof - Messe

Friedrichshafen (MesseExpress)

Stadtverkehr FN 1 Hafenbahnhof - Stadtbahnhof- Waggershausen -

Friedrichshafen Jettenhausen - Hafenbahnhof

Stadtverkehr FN 2 Stadtbahnhof - Hafenbahnhof - Jettenhausen -

Friedrichshafen Waggershausen - Stadtbahnhof

Stadtverkehr FN 3 Stadtbahnhof-Waggershausen— Jettenhausen

Friedrichshafen Ailingen

Stadtverkehr FN E3 Solarstra e - Jettenhausen, Ludwig-D rr- Schule

Friedrichshafen

Stadtverkehr FN 4 Hafenbahnhof- Stadtbahnhof - Montafonstr. -

Friedrichshafen Klinikum-Schnetzenhausen

Stadtverkehr FN 5 Messe- Schwabstra e - ZF-Forum-Hafenbahnhof-

Friedrichshafen Stadtbahnhof-Montafonstr.-Klinikum

Stadtverkehr FN 6 Stadtbahnhof- Hafenbahnhof - St. Georgen -

Friedrichshafen Kitzenwiese - Berufsschulzentrum - Hafenbahnhof
- Stadtbahnhof

Stadtverkehr FN 10 Hafenbahnhof - Stadtbahnhof - Hochschulen

Friedrichshafen

Stadtverkehr FN 11 Hafenbahnhof - Stadtbahnhof - Schnetzenhausen -

Friedrichshafen Kluftern -Markdorf

Stadtverkehr FN E11 Sparbruck - Manzell - Fischbach -

Friedrichshafen Schnetzenhausen - Stadtbahnhof -
Schreieneschschule

Stadtverkehr FN 12 Hafenbahnhof - Stadtbahnhof - Hochschulen -

Friedrichshafen Muntenried - Spaltenstein - Kluftern - Markdorf

Stadtverkehr FN X12 Hafenbahnhof - Stadtbahnhof - Landratsamt -

Friedrichshafen Spaltenstein - Kluftern - Markdorf

Stadtverkehr FN 13 Hafenbahnhof - Stadtbahnhof- Ailingen -

Friedrichshafen Ettenkirch

Stadtverkehr FN E13 Hirschlatt - Ettenkirch - Appenweiler - Ailingen

Friedrichshafen

Stadtverkehr FN 14 Hafenbahnhof - Stadtbahnhof - Bodensee-Center -

Friedrichshafen Ailingen - Oberteuringen - Bitzenhofen

Stadtverkehr FN X14 Hafenbahnhof - Berg - Oberteuringen -

Friedrichshafen Bitzenhofen

Stadtverkehr FN 15 Hafenbahnhof - Stadtbahnhof- Bodensee-Center -

Friedrichshafen

Ailingen
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Stadtverkehr FN E15 Friedrichshafen, Eberhardstr. - Ailingen

Friedrichshafen

Stadtverkehr FN 16 Hafenbahnhof - Stadtbahnhof-Ailingen-Raderach -

Friedrichshafen Schnetzenhausen

Stadtverkehr FN E16 Hafenbahnhof - Scheinenesch - Allmansweiler -

Friedrichshafen Raderach - Manzell

Stadtverkehr FN RiA Ruftaxi im Abendverkehr

Friedrichshafen

Stadtwerke B 1 Busbahnhof - Bodensee-Therme - Helios-Spital
berlingen

Stadtwerke B 2 Landungsplatz - Burgberg - Busbahnhof
berlingen

Stadtwerke B 3 Landungsplatz - Alte Owinger Stra e - Busbahnhof
berlingen

Stadtwerke B 4 Sch ttlisberg - Helios Spital - Landungsplatz -
berlingen Busbahnhof

Stadtwerke B 5 Busbahnhof - Gewerbegebiet - Deisendorf -
berlingen Bambergen

Stadtwerke B 6 Busbahnhof - Gewerbegebiet Lang cker
berlingen

Stadtwerke B 7 Bodensee-Therme - Goldbach - Helios Spital -
berlingen Busbahnhof

Stadtwerke B 14 Busbahnhof - Sch ttlisberg - Helios Spital-Therme
berlingen — Landungsplatz - Busbahnhof

Burkhard RV 80 Beuren - Christazhofen - Isny

Burkhard RV 81 Beuren - Isny

Volk RV 82 Marktlinie: Isny Beuren - Wangen

Volk RV 83 Marktlinie: Isny Beuren — Christazhofen - Isny

Wegis FN 1 Stadtbus Meersburg
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8 Anlage C - Verkehrsunternehmen und EA-Partner (Stand: August 2025)

Stadtverkehrs GmbH Bad Waldsee
Industriestra e 1
88339 Bad Waldsee

Omnibus Morath GmbH & Co. KG
Heiligenbreite 29
88662 berlingen

Bodensee-Oberschwaben-Bahn GmbH & Co. KG
Kornblumenstra e 7/1
88046 Friedrichshafen

Omnibus M ller GmbH & Co. KG
Industriestra e 1
88339 Bad Waldsee

Omnibus Verkehr Wangen
Buchmann GmbH & Co. KG
Braugasse 31

88239 Wangen i.A.

Stadtbus Ravensburg Weingarten GmbH
Schussenstra e 22
88212 Ravensburg

Omnibus B hler GmbH & Co. KG
Untere Lu -Stra e 25
88271 Wilhelmsdorf

RBA Regionalbus Augsburg GmbH
Eichleitnerstra e 17
86199 Augsburg

Werner Sohler GmbH
Hiltensweiler 15
88239 Wangen

Hutter Reisen GmbH

Sudetenstra e 19
88299 Leutkirch/Allg u
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Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH (RAB)
Karlstr. 31-33
89073 Ulm

DB Regio AG
Europa-Allee 70-76
60486 Frankfurt am Main

Ehrmann-Reisen GmbH & Co. KG
Ziegelwiesenweg 6
88410 Bad Wurzach

Reisch GmbH Omnibusverkehr
Flachsstra e 30
88512 Mengen

Stadtverkehr Friedrichshafen GmbH
Kornblumenstra e 7/1
88046 Friedrichshafen

Schuler GmbH Omnibusverkehr
Tettnangerstra e 24
88285 Bodnegg

Omnibus Grabherr GmbH
Am Langholz 8
88289 Waldburg

Strauss GmbH & Co. KG
Oberhofer Stra e 6
88069 Tettnang

Verkehrsbetriebe Schussental GmbH & Co. KG
Bleicherstra e 28
88212 Ravensburg

Omnibusverkehr Volk GmbH
Enkenhofer Stra e 14
88316 Isny/Allg u

Stadt Isny
Wassertorstra e 3
88316 Isny/Allg u

Stadtwerke berlingen GmbH

Kurt-Wilde-Str. 10
88662 berlingen
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Stadtverkehr Lindau (B) GmbH
Auenstra e 12
88131 Lindau (B)

Arverio Bayern GmbH
Morellstra e 33
86159 Augsburg

Burkhard Reiseb ro e.K.
Hauptstrasse 2
88161 Lindenberg

S ddeutsche Verkehrslinien GmbH & Co KG
Ritter-Heinrich-Stra e 11-13
88471 Laupheim
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9 Anlage D - Aufteilungsmasse

(1) Zur Aufteilungsmasse geh ren:

1.

die Bruttofahrgeldeinnahmen aus allen nach dem Verbundtarif auf Linienverkehren gem
42,43, 44 PBefG bzw. 12 AEG ausgegebenen Fahrausweisen, vermindert um r ckverg -

tete Bef rderungsentgelte

. die Bruttofahrgeldeinnahmen aus besonderen Vereinbarungen ber tarifliche Sonderange-

bote des Verkehrsverbundes

die anteiligen Bruttofahrgeldeinnahmen, die aus bergangs- und Gemeinschaftstarifen oder

aufgrund sonstiger Vereinbarungen erzielt werden, die von der Verbundgesellschaft mit

- Baden-W rttemberg-Tarif GmbH

- Deutschlandtarifverbund-GmbH

- D-TIX GmbH & Co. KG (Stufe 2 und 3 der bundesweiten Einnahmenaufteilung)

- Verkehrskooperationen (u.a. City Ticket)

- Verkehrsverb nden (Vertriebskooperationen)

- Verkehrsunternehmen, die mit einem Teilnetz dem Verbundnetz nicht angeh ren

- Firmen, Kommunen und Institutionen (Kombitickets)

- Tourismusorganisationen

- Hochschulen / Studierendenwerken

abgeschlossen sind

Tarifauff llungen oder fahrgeldersetzende Zahlungen f r besondere tarifliche Angebote,

soweit sie Gegenstand einer allgemeinen Vorschrift oder eines ffentlichen

Dienstleistungsauftrags oder eines ffentlichen Auftrags sind

5. die Tarifauff llung f r das Deutschlandticket Jugend Baden-W rttemberg
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(2) Nicht zur Aufteilungsmasse geh ren:

1. Ausgleichsleistungen nach  15f. PNVG BW und Art. 24 Bay PNVG

2. Ausgleichszahlungen - soweit sie keine Tarifauff llung sind - aus allgemeinen Vorschriften nach

VO EG 1370/2007

3. Ausgleichsleistungen nach 148 SGB IXund 6 AEG

4. Einnahmen aus dem Erh hten Bef rderungsentgelt

5. Einnahmen aus der Abgeltung von Leistungen aus Verkehrsvertr gen oder ffentlichen
Dienstleistungsauftr gen und sonstigen Vereinbarungen mit Bestellern

6. Verwaltungsgeb hren, etwa f r Erstattungen und Ausstellen von Ersatzkarten, Mahnungen etc.

7. Vertriebsprovisionen und Vertriebsanreiz D-Ticket

8. Sonstige allgemeine und nicht unmittelbar dienstleistungsbezogene Einnahmen
9. Billigkeitsleistungen nach 53 der Landeshaushaltsordnung (LHO) zum Ausgleich von nicht
gedeckten Ausgaben im ffentlichen Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem

Deutschlandticket

10. Einnahmen aus dem ,Bodensee Ticket Bahn Bus Fahre”
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10 Anlage E - EBC-relevante Linien und ihre Betriebsleistungsanteile

EBC Linienverzeichnis

Stand 23.09.25

Linien- Linienverlauf im bodo-Tarifgebiet | Betrei- Linienschl s- Linienschl s-
nummer ber sel innerhalb | sel innerhalb
Bodenseekreis | Landkreis
Lindau
7381 Wilhelmsdorf - berlingen RAB 0,01906 -
700 Ravensburg - Meersburg RAB 0,03569 -
7376 Pfullendorf - berlingen RAB 0,00317 -
7377 berlingen - Bonndorf RAB 0,00715 -
677 berlingen - Bonndorf RAB 0,01073 -
110 berlingen - Uhldingen-M hlhofen | RAB 0,00659 -
111 Friedrichshafen - Affenberg - | RAB 0,02369 -
Salem
200 Friedrichshafen - Lindau RAB 0,00105 0,00613
500 berlingen - Pfullendorf RAB 0,01993 -
7379 berlingen - Heiligenberg RAB 0,03877 -
7380 Heiligenberg - Pfullendorf RAB 0,01229 -
7382 Meersburg - Markdorf RAB 0,03256 -
7383 Meersburg - Unteruhldingen RAB 0,01057 -
7384 Immenstaad - Markdorf - D-Tal RAB 0,03015 -
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7386 Sch lerverkehr berlingen - Salem | RAB 0,00255 -
College
7389 berlingen - Sipplingen RAB 0,00477 -
7392 berlingen - Stockach RAB 0,01634 -
7394 Friedrichshafen - Meersburg RAB 0,02184 -
7395 Friedrichshafen - berlingen RAB 0,16457 -
7396 Immenstaad - Frickingen RAB 0,03664 -
7397 Salem - Heiligenberg RAB 0,03238 -
N1 Friedrichshafen - berlingen RAB 0,00000 -
N2 Friedrichshafen - Kressbronn RAB 0,00000 -
N3 Friedrichshafen - Tettnang RAB 0,00000 -
N3 Friedrichshafen - Tettnang Strauss | 0,00000 -
N4 Friedrichshafen - Frickingen RAB 0,00306 -
7537 Ravensburg - Meersburg RAB 0,01199 -
7546 Tettnang - Kressbronn Gie enbr. - | RAB 0,01590 -
Hiltensweiler
7547 Friedrichshafen - Tettnang - Wan- | RAB 0,03705 -
gen
R45 Friedrichshafen - Tettnang - | RAB 0,02347 -
Ravensburg
7587 Friedrichshafen - Kressbronn RAB 0,02327 -
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220 Gohren - Nitzenweiler Strauss | 0,00764 -
221 Tettnang - Friedrichshafen Strauss | 0,02443 -
224 Tettnang - Langenargen Strauss | 0,02037 -
225 Tettnang - Kressbronn Strauss | 0,01729 -
235 Kressbronn - Hiltensweiler Strauss | 0,00351 -
2240 Langenargen - Eriskirch - Kress- | Strauss | 0,00186 -
bronn
MX FN - Messe SVF 0,01173 -
1 FN - Waggershausen - Jettenhau- | SVF 0,00915 -
sen
2 FN - Jettenhausen - Waggershau- | SVF 0,00785 -
sen
3 FN - Jettenhausen - Ailingen SVF 0,00708 -
E3 FN - Ludwig-D rr-Schule SVF 0,00045 -
4 FN - Klinkum - Schnetzenhausen SVF 0,01615 -
5 FN - Klinikum SVF 0,02094 -
6 FN - Kitzenwiese SVF 0,01072 -
10 FN - Hochschulen SVF 0,00262 -
11 FN - Kluftern - Markdorf SVF 0,01730 -
E11 FN - Manzell - Schnetzenhausen SVF 0,00223 -
12 FN - Kluftern - Markdorf SVF 0,02066 -
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X12 FN - Kluftern - Markdorf SVF 0,02163 -
13 FN - Ettenkirch SVF 0,02102 -
E13 FN - Ailingen SVF 0,00187 -
14 FN - Ailingen SVF 0,02267 -
X14 FN - Berg - Bitzenhofen SVF 0,01565 -
15 FN - Ailingen SVF 0,01060 -
E15 FN - Ailingen SVF 0,00048 -
16 FN - Schnetzenhausen SVF 0,01744 -
E16 FN - Manzell SVF 0,00245 -
1 B - Helios Spital SW 0,00219 -
2 B - Burgberg Sw 0,00809 -
3 B - Alte Owinger Str SW 0,00195 -
4 B - Sch ttlisberg Sw 0,00567 -
5 B - Bambergen SW 0,01068 -
6 B - Gewerbegebiet Lang cker SW 0,00262 -
7 B - Goldbach SW 0,00275 -
14 B - Helios Spital SW 0,00138 -
1 Stadtbus Meersburg Wegis 0,00367 -
17 Lindau - Hergenweiler - Hergatz Sohler/ | - 0,07676
SVL
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19 Oberreitnau - Wangen RBA - 0,00672
20/16 Lindau - Wasserburg / Opfenbach | RAB - 0,14671
21 Lindau - Weiler RAB - 0,15467
192 Lindau - Wangen RBA - 0,01123
1 LI - Oberhochsteg SVL - 0,07443
2 LI - Obereitnau SVL - 0,11262
3 LI - Unterreitnau SVL - 0,16310
4 LI - Rehlings SVL - 0,13602
5 LI - Zech SVL - 0,11161

Kontrollsumme 1,00000 1,00000
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11 Anlage F - Datensatzbeschreibung Einzelverkaufsdatensatz

Der nachfolgende Link f hrt zum Datenstandard des Einzelverkaufsdatensatz bodo. Dieser be-

steht aus einer Definitionstabelle der einzelnen Datenfelder und folgender Anlagen:
1)bodo Verkehrsunternehmen
2)bodo Gattungen
3)bodo Preisstufen
4)bodo Zonen
5)bodo Orts- und Haltestellenverzeichnis

6) bodo Vertriebskan le

Link Datensatzbeschreibung Einzelverkaufsdatensatz
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Anlage 2:

Beitrittserkl rung Bodensee Oberschwaben Verkehrsverbund GmbH

Das Verkehrsunternehmen
Firma
Anschrift

Ansprechpartner

teilt die Aufnahme von ffentlichen Linienverkehren nach PBefG im

tariflichen Geltungsbereich des bodo mit:

Linie(n) / Linienb ndel
zust ndiger Aufgabentr ger

Betriebsaufnahme
Altbetreiber

Fahrleistungsvolumen p.a.

Das Verkehrsunternehmen stellt hiermit den Antrag auf Beitritt zum

Verkehrsverbund bodo. Es wird folgender Status beantragt:

O Gesellschafter (Eintritt in alle Verbundvertr ge)

[[] Assoziierter Partner (Kooperationsvertrag)

Ort, Datum, Unterschrift, Stempel




Allgemeinverfiigung

(Allgemeine Vorschrift im Sinne von Art. 3 Abs. 2 der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007")

des Bayerischen Staatsfninisteriums fiir Wohnen, Bau und Verkehr

tber die Festsetzung des Deutschlandtickets einschlieBlich
ErméaRigungsticket als Hochsttarif im 6ffentlichen
Personennahverkehr im Kalenderjahr 2026

Hintergrund

Zur Fortfihrung des Deutschlandtickets haben Bund und Lander im Rahmen von Muster-
Richtlinien zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im éffentlichen Personennahverkehr im
Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Kalenderjahr 2026 aus Bundes- und
Landesmitteln vom 6. November 2025 (im Folgenden: Muster-Richtlinien Deutschlandticket
2026) Malstébe zur einheitlichen Ermittlung des mit der Einfihrung des Deutschlandtickets
verbundenen Ausgleichs abgestimmt. Die Muster-Richtlinien Deutschlandticket 2026 basieren
auf den Muster-Richtlinien zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im OPNV im
Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Kalenderjahr 2025; es sind jedoch Anderungen
in der Ausgleichssystematik vorgenommen sowie die strukturellen Veranderungen bei der
Einnahmenaufteilung des Deutschlandtickets und der tbrigen Tarife beriicksichtigt worden.

Die Muster-Richtlinien Deutschlandticket 2026 regeln die Ausreichung der Finanzmittel durch
die Lander an die Aufgabentrager und Aufgabentragerorganisationen des
Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) sowie . des allgemeinen 6ffentlichen
Personennahverkehrs (allgemeiner OPNV). Die Muster-Richtlinien Deutschlandticket 2026
waren von den Landern jeweils noch an die konkreten Verhéltnisse vor Ort anzupassen und
umzusetzen. Die wesentlichen Teile der bundesweit abgestimmten und durch die
Verkehrsministerkonferenz bestatigten Muster-Richtlinien Deutschlandticket 2026 sind in
weiten Teilen verbindlich und bundesweit einheitlich zu regeln.

Den Aufgabentrédgern obliegt es, auf dieser Basis den Ausgleich der Auswirkungen des
Deutschlandtickets im Verhéltnis zu den Verkehrsunternehmen des SPNV und des
allgemeinen OPNV nach MaRgabe der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 im Rahmen
offentlicher Dienstleistungsauftrage oder allgemeiner Vorschriften zu regeln. Der Freistaat
Bayern ist gemaR Art. 15 Abs.1 und 2 des Gesetzes Uber den 6ffentlichen
Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG) Aufgabentrager und zustandige Behérde fir den

' VERORDNUNG (EG) Nr. 1370/2007 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom
23. Oktober 2007 uber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und StraRe und zur
Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates (ABI. L 315/1) in
der Fassung der Verordnung (EU) 2016/2338 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES
RATES vom 14. Dezember 2016 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 hinsichtlich der
Offnung des Marktes fur inlandische Schienenpersonenverkehrsdienste (ABI. L 354/22).
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SPNV; zusténdig ist das Staatsministerium (Art. 15 Abs. 1 Satz 2 BayOPNVG). Der allgemeine
OPNV liegt gemaR Art. 8 Abs. 1 und Abs. 3 BayOPNVG in der Aufgabentragerschaft der
Landkreise und kreisfreien Gemeinden. Nach dem neu ins BayOPNVG eingefiihrten Art. 8a
ist das Staatsministerium erméchtigt, durch Rechtsverordnung oder Allgemeinverfigung fur
das gesamte Staatsgebiet allgemeine Vorschriften im Sinne von Art. 3 Abs. 2 der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 zu erlassen und ist insoweit zustdndige Behdrde im Sinne dieser
Verordnung.

Um die Umsetzung des Deutschlandtickets im OPNV im Freistaat Bayern zum 1. Januar 2026
sowie eine rechtskonforme Finanzierung hierfir zu gewahrleisten, erlasst das Bayerische
Staatsministerium fir  Wohnen, Bau und Verkehr (Staatsministerium) eine allgemeine
Vorschrift im Sinne von Art. 3 Abs. 2 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 fur den gesamten OPNV
in Form einer Allgemeinverfigung. Die Allgemeinverfigung regelt rechtsverbindlich die
gemeinwirtschaftliche Verpflichtung der im Freistaat Bayern tatigen Verkehrsunternehmen zur
Anerkennung des Deutschlandtickets sowie im Gegenzug einen Ausgleich der hierdurch
entstehenden finanziellen Nachteile. Dies umfasst sowohl den SPNV, fur den das
Staatsministerium nach Art. 15 Abs. 1 Satz 2 und Abs. 2 BayOPNVG insgesamt die
Zustandigkeit als zustandige Behérde innehat, als auch den allgemeinen OPNV, fiir den nach
Art. 8a BayOPNVG die Zustéhdigkeit fur eine landesweit einheitliche Tarifvorgabe beim
Staatsministerium liegt. Hierdurch wird das Deutschlandticket im Freistaat Bayern im
Kalenderjahr 2026 rechtsverbindlich fir das gesamte Staatsgebiet umgesetzt.

Die verpflichtende Teilnahme und konkrete Umsetzung der Einnahmenaufteilung zum
Deutschlandticket ist in Nr. 2.2 und in Anlage 2 dieser Aligemeinverfigung verankert.
Zusétzlich nehmen die Verkehrsunternehmen bundesweit beziehungsweise fur diese die
zustandigen Tariforganisationen an dem ,Vertrag Uber die Aufteilung der Einnahmen aus dem
Deutschlandticket in der Stufe 2¢, in der Fassung des ,Anderungsvertrages zum Vertrag tber
die Aufteilung der Einnahmen aus dem Deutschlandticket in der Stufe 2 fur das Kalenderjahr
2026" teil.

Im Freistaat Bayern wurde zusatzlich das ErmaRigungsticket zum Deutschlandticket fur
Auszubildende, Studierende und Freiwilligendienstleistende eingefiihrt (ErmaRigungsticket).
Beim Ermafigungsticket handelt es sich um ein fur die Bezugsberechtigten vergilinstigtes
Deutschlandticket. Die zuséatzliche ErmaRigung wird vom Freistaat Bayern finanziert.
Entsprechende Regelungen sind in dieser Allgemeinverfigung sowie in Anlage 1 enthalten.

Das Staatsministerium kann die Zustandigkeit fur die Gewahrung und Abwicklung von
Ausgleichsleistungen nach dieser Allgemeinverfiigung im allgemeinen OPNV entsprechend
Art. 8a Satz 3 BayOPNVG auf die Regierungen Ubertragen. Fir den SPNV nimmt das
Staatsministerium diese Aufgabe selbst wahr.

Bei offentlichen Dienstleistungsauftragen im SPNV, bei denen die Erlésverantwortung beim’
Freistaat Bayern beziehungsweise bei der Bayerischen Eisenbahngeselischaft (BEG), derer
sich der Freistaat zur Wahrnehmung seiner Aufgaben im SPNV bedient (vergleiche Art. 16
Abs. 1 bis 3 BayOPNVG), liegt (sogenanntes Bruttoprinzip), erfolgt ein Ausgleich fur die dem
Eisenbahnverkehrsunternehmen durch die Anerkennung des Deutschlandtickets
entstehenden finanziellen Nachteile abweichend zu dieser Allgemeinverfigung auf Grundlage



des jeweiligen 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags zusammen und nach MaRgabe der darin
fur die Umsetzung des Bruttoprinzips enthaltenen Regelungen zur Zahlungsabwicklung.

Die in der Allgemeinverfigung geregelte Bereitstellung von Daten durch die
Verkehrsunternehmen  stellt sicher, dass - entsprechend der unterschiedlichen
Rahmenbedingungen und Einnahmenaufteilungsregelungen in den Verbinden und fir
sonstige Gemeinschaftstarife — durch die Verkehrsunternehmen jeweils alle Daten zur
Verfugung gestellt werden, die fur die Zwecke der Ermittlung der Ausgleichsleistungen und
des Ausschlusses einer Uberkompensation gemaR den Regelungen des Anhangs der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 erforderlich sind. Diese Daten werden ausschlieRlich fir die
genannten Zwecke verwendet.

Allgemeinverfiigung.

1. Rechtsgrundlagen

Auf Grundlage von § 2 des Regionalisierungsgesetzes (RegG) in Verbindung mit §
15 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) und Art. 15 Abs. 1 und 2 sowie Art.
8a des Gesetzes tiber den &ffentlichen Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG)
und Art. 3Abs. 2 in Verbindung mit Art. 2 Buchst.l) der Verordnung (EG)
Nr. 1370/2007 erlasst das Bayerische Staatsministerium fur Wohnen, Bau und
Verkehr (Staatsministerium) die nachfolgende Allgemeinverfugung zur Festsetzung
des Deutschlandtickets als Hochsttarif im 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV)
und zur Gewahrung von Ausgleichsleistungen fur finanzielle Nachteile im
Zusammenhang mit der Beférderung von Fahrgasten mit einem Deutschlandticket im

Kalenderjahr 2026.
2. Gemeinwirtschaftliche Verpflichtung
2.1 ‘Alle Verkehrsunternehmen, die im Geltungsbereich dieser Allgemeinverfiigung (dazu

Nr. 2.4) offentliche Personenverkehrsdienste im OPNV erbringen, sind verpflichtet,
wahrend der Laufzeit dieser Allgemeinverfiigung (dazu Nr. 8) das Deutschlandticket
im Sinne des § 9 Abs. 1 RegG als Hdéchsttarif im Sinne des Art. 3 Abs. 2 der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 gemaR den Vorgaben dieser Allgemeinverfigung
entsprechend Nr.2.2 anzuerkennen (im Folgenden Tarifanerkennung oder
Tarifanerkennungspflicht). Dies umfasst oOffentliche Personenverkehrsdienste im
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) sowie im allgemeinen OPNV.

2.2 Die Tarifanerkennung im Sinne von Nr. 2.1 beinhaltet die Beférderung von Fahrgésten
mit einem gultigen Deutschlandticket zu den bundesweit einheitlich geltenden, vom
,Koordinierungsrat Deutschlandticket* beschlossenen Tarifbedingungen gemaR den
Tarifbestimmungen  Deutschlandticket in der jeweils geltenden Fassung
(https://www.bauen.bayern.de//min/verkehrsministerkonferenz/index.php), ohne dass
den  Fahrgasten  hierfur  zusétzliche  Kosten entstehen. Von der
Tarifanerkennungspflicht umfasst sind samtliche Deutschlandtickets, die von
Vertragspartnern des ,Vertrags Uber die Aufteilung der Einnahmen aus dem
Deutschlandticket in der Stufe 2 vom 20.12.2024 in der Fassung des
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,Anderungsvertrages zum Vertrag Uber die Aufteilung der Einnahmen aus dem
Deutschlandticket in der Stufe 2 fur das Kalenderjahr 2026" (bEAV — veréffentlicht
unter https://www.bauen.bayern.de//min/verkehrsministerkonferenz/index.php) oder
von diesen Vertragspartnern vertretenen Verkehrsunternehmen ausgegeben werden.
Die Anerkennung des Deutschlandtickets verpflichtet die Verkehrsunternehmen nicht
zum Vertrieb; beziglich des Vertriebs gelten, soweit vorhanden, die entsprechenden

"Regelungen der jeweils bestehenden Offentlichen Dienstleistungsauftrég’e

einschlieRlich  etwaiger Ergdnzungen oder Nachtrdge zwischen dem
Verkehrsunternehmen und der hierfur jeweils zustandigen Behdrde. Die
Verkehrsunternehmen sind im Zusammenhang mit der Anerkennung des
Deutschlandtickets zudem verpflichtet, an der Einnahmenaufteilung fur das
Deutschlandticket teilzunehmen. Die Ausgestaltung der Stufe 2 der
Einnahmenaufteilung nach dem Leipziger Modell im Freistaat Bayern erfolgt
entsprechend den Vorgaben in Anlage 2. Die hierfur erforderlichen Daten sind
bereitzustellen, bestehende Einnahmenanspriiche sind vollumfénglich geltend zu
machen; die vertrieblichen Ausgabestandards des Deutschlandtickets sind
anzuwenden. Die Verkehrsunternehmen sind zudem verpflichtet, wenn und soweit im
Zusammenhang mit der Tarifanerkennung erforderlich, Tarifgenehmigungsantrége fur
das Deutschlandticket selbst zu stellen oder bei entsprechenden Tarifantrédgen Dritter
mitzuwirken und keine Einwénde hiergegen vorzubringen. Sie haben in dem
mdglichen und erforderlichen Umfang an der bundesweit einheitlichen Umsetzung des
Deutschlandtickets mitzuwirken. -

Die Tarifanerkennungspflicht im Sinne von Nr. 2.1 beinhaltet zudem die Beférderung
von Studierenden, Auszubildenden und Freiwilligendienstleistenden mit einem
gultigen ermaRigten Deutschlandticket (ErmaRigungsticket) gemal Anlage 1. Die
Verkehrsunternehmen sind im Hinblick auf die Anerkennung des ErmaRigungstickets
zudem verpflichtet, bei der bundesweiten Einnahmenaufteilung wie folgt vorzugehen:
Das ErmaRigungsticket ist bei der bundesweiten Einnahmenaufteilung mit dem
reguldren Preis des Deutschlandtickets ohne die ergdnzende ErmafRigung im
Freistaat Bayern anzusetzen.

Der Geltungsbereich dieser Allgemeinvernguhg erstreckt sich geografisch auf das
gesamte Gebiet des Freistaats Bayern.

Verhiltnis zu bestehenden &ffentlichen Dienstleistungsauftragen

Die Regelungen dieser Allgemeinverfigung gelten, sofern im Rahmen dieser
Allgemeinverfugung nichts anderes geregelt ist, im Hinblick auf die

- Tarifanerkennungspflicht sowie die hierfur zu gewahrenden Ausgleichsleistungen im

Grundsatz vorrangig vor den Regelungen bestehender  6ffentlicher
Dienstleistungsauftrage. Bei offentlichen Dienstleistungsauftragen im SPNV, bei
denen die Erlosverantwortung beim Freistaat Bayern beziehungsweise bei der
Bayerischen Eisenbahngesellschaft (BEG), derer sich der Freistaat Bayern zur
Wahrnehmung seiner Aufgaben im SPNV bedient (vergleiche Art. 16 Abs. 1 bis 3
BayOPNVG), liegt (sogenanntes Bruttoprinzip), gilt Folgendes: Die Regelungen
dieser Allgemeinverfugung gelten vollumfanglich und vorrangig auch bezogen auf
diese offentlichen Dienstleistungsauftrdge mit der Ausnahme, dass die
Ausgleichsleistungen nach MaRgabe dieser Allgemeinverfigung unmittelbar der BEG
zustehen und etwaige bei Ermittlung des ausgleichsfahigen Betrages erfolgten
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Abzlge fur vermiedene oder ersparte Aufwendungen aus dem Vertrieb des
bisherigen Tarifsortiments im Rahmen der Abrechnung des 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrags zulasten des jeweiligen Eisenbahnverkehrsunternehmens
beriucksichtigt werden. ‘

Ausgleichsleistuﬁgen

Die Verkehrsunternehmen erhalten nach MaRgabe dieser Allgemeinverfiigung fur
das von ihnen im Kalenderjahr 2026 jeweils betriebene Liniennetz
Ausgleichsleistungen fur die ihnen durch die Anerkennung des Deutschlandtickets
entstehenden finanziellen Nachteile; sie haben insoweit Anspruch auf
Ausgleichsleistungen gegenuber dem Staatsministerium, die gemaR den
Berechnungsvorgaben der ,Muster-Richtlinien zum Ausgleich nicht gedeckter
Ausgaben im o&ffentlichen Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem
Deutschlandticket im Kalenderjahr 2026 aus Bundes- und Landesmitteln“ (Muster-
Richtlinien Deutschlandticket 2026 - veréffentlicht unter
https://www.bauen.bayern.de//min/verkehrsministerkonferenz/index.php) und — mit
Blick auf die erforderliche Verteilung auf Liniennetze — gemaR den ergénzenden
Berechnungsvorgaben dieser Allgemeinverfugung ermittelt wurden. Die
Ausgleichsleistungen werden auf Antrag gewéhrt; fur die Antragstellung gilt Nr. 5.1.

Die  Ausgleichsleistungen sind entsprechend - der  Muster-Richtlinien
Deutschlandticket 2026 fur die Laufzeit dieser Aligemeinverfugung (Nr. 8) wie folgt zu
ermitteln: Der von Bund und Landern bundesweit gewahrte Gesamtausgleichsbetrag
betragt drei Milliarden Euro abziiglich der tatséchlich geleisteten Ausgaben nach
Nummer 5.4.6 der Muster-Richtlinien Deutschlandticket 2026. Als pauschalen
Ausgleich erhélt das Verkehrsunternehmen fir das im Kalenderjahr 2026 betriebene
Liniennetz den prozentualen Anteil am bundesweiten Gesamtausgleichsbetrag, den
das Verkehrsunternehmen fur dieses Liniennetz als Anteil am Gesamtausgleich
geman den Nrn. 4.3.1 bis 4.3.3 und 4.3.5 der Richtlinien tiber die Gewahrung von
Billigkeitsleistungen zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im 6ffentlichen
Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Kalenderjahr
2025 im Freistaat Bayern (Richtlinien Deutschlandticket OPNV Bayern 2025) erhalten
wirde.

Als Soll-Fahrgelderlése gelten grundsétzlich die nach Nr. 4.3.1.1 der Richtlinien
Deutschlandticket OPNV Bayern 2025 der Ausgleichsfestsetzung zum Stand 31.
Dezember 2027 zu Grunde gelegten Betrage, die pauschal um 2,6 Prozent zu
erhéhen sind. Erganzend dazu sind — mit Blick auf die erforderliche Zuordnung zu
Liniennetzen — erforderliche Korrekturen insbesondere aufgrund von groRen
Veranderungen der Betriebsleistungen oder einem Betreiberwechsel durch eine
angepasste Zuordnung der Soll-Erlése umzusetzen. Die Einzelheiten werden in
Anlage 3 dargestellt.

Als tatsachliche Fahrgelderlése aus dem Deutschlandticket gelten die bundesweit um
einen einheitlichen Faktor erhohten tatsachlichen Fahrgelderlése des Kalenderjahres
2025 aus dem Deutschlandticket einschlieflich der Deutschland-Jobtickets und der
Deutschland-Semestertickets (Stand 31. Dezember 2027), die sich aus einer fiktiven
Einnahmenaufteilung dieser Fahrgeldeinnahmen unter Berlicksichtigung der
strukturellen  Verdnderung der Einnahmenaufteilungsregelungen fur das
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Deutschlandticket im Kalenderjahr 2026 gegeniiber dem Kalenderjahr 2025 ergeben
wirden. Dabei wird der Faktor auf Bundesebene wie folgt berechnet:

[Schaden 2025]2 x 1,026 — [Ausgleich 2026]3 + [D — Ticket 2025]*x 1,026
' [D — Ticket 2025]

Als tatséchliche Fahrgelderlése aus dem Restsortiment gelten die nach Nr. 4.3.1.2
der Richtlinien Deutschlandticket OPNV Bayern 2025 der Ausgleichsfestsetzung zum
Stand 31. Dezember 2027 zu Grunde gelegten Betrage, die pauschal um 2,6 Prozent
zu erhéhen sind. Sollte es strukturelle Veranderungen der Einnahmenaufteilung fur
die tibrigen Tarife (Restsortiment) im Verhaltnis zum Kalenderjahr 2025 geben, sind
abweichend die nach Satz 1 und 3 berechneten tatsachlichen Fahrgelderlése des
Kalenderjahres 2025 fiur das Deutschlandticket und aus dem Restsortiment
anzusetzen, die sich durch die fiktive Einnahmenaufteilung dieser
Fahrgeldeinnahmen gemaR den fur das jeweilige Kalenderjahr geltenden
Einnahmenaufteilungsregelungen ergeben. Die Einzelheiten werden in Anlage 3
dargestellt. Die D-TIX GmbH & Co. KG und die Verbundorganisationen haben den
Verkehrsunternehmen die fur die Antragstellung erforderlichen Daten zu liefern.
Erganzend dazu sind — mit Blick auf die erforderliche Zuordnung zu Liniennetzen —
erforderliche Korrekturen insbesondere aufgrund von groflen Verdnderungen der
Betriebsleistungen oder einem Betreiberwechsel durch eine angepasste Zuordnung
der tatséchlichen Fahrgelderlése umzusetzen. Die Einzelheiten werden in Anlage 3
dargestellt.

Als Minderung der Erstattungsleistungen nach dem Neunten Buch Sozialgesetzbuch
(SGB IX) sowie als vermiedene oder ersparte Aufwendungen gelten die nach den
Nrn. 4.3.2 und 4.3.5 der Richtlinien Deutschlandticket OPNV Bayern 2025 der
Ausgleichsfestsetzung zum Stichtag 31. Dezember 2027 zu Grunde gelegten
Betrage. Erganzend dazu sind — mit Blick auf die erforderliche Zuordnung zu
Liniennetzen — erforderliche Korrekturen insbesondere aufgrund. von grolien
Veranderungen der Betriebsleistungen, der Struktur der Einnahmenaufteilung oder
einem Betreiberwechsel durch eine angepasste Zuordnung der Minderungen der
Erstattungsleistungen sowie der vermiedenen und ersparten Aufwendungen
umzusetzen. Die Einzelheiten werden in Anlage 3 dargestellt.

Als Minderung anderer Ausgleichszahlungen aus allgemeinen Vorschriften gelten die
nach Nr. 4.3.3 der Richtlinien Deutschlandticket OPNV Bayern 2025 der
Ausgleichsfestsetzung zum Stichtag 31. Dezember 2027 zu Grunde gelegten
Betrage. Solange bei dem Aufgabentrager fur diese Allgemeinverfigung keine
gegenzurechnenden Einsparungen nach Nr. 4.3.3 Satz 2 der Richtlinien
Deutschlandticket OPNV Bayern 2025 entstehen, ist ein Ausgleich durch diese
Allgemeinverfiilgung nicht méglich. Ein Ausgleich fur die Minderung von

2 Bundesweit aggregierter Ausgleichsbetrag, welcher sich aus den finalen Antrégen fir das Jahr 2025

ergibt.

3 Gesamtausgleichsbetrag geman Nr. 4.1.1 dieser Allgemeinverfigung.
4 Tatsachliche Erlose aus dem Deutschlandticket im Jahr 2025 nach Abzug des Vertriebsanreizes
(Stand 31.12.2027).
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Ausgleichsleistungen nach § 45a Personenbeférderungsgesetz (PBefG) ist nach .
dieser Allgemeinverfigung nicht méglich.

Der sich nach den Nrn. 4.1.1 bis 4.1.4 ergebende pauschalierte Ausgleich kann
reduziert werden, sofern eine erhebliche Konkurrenzierung des Deutschlandtickets
vorliegt. Eine erhebliche Konkurrenzierung kann nur in der Absenkung des Preises
bestehender Tarifangebote gegentber dem Kalenderjahr 2025 liegen oder in der
Neueinfuhrung von Zeitfahrausweisen oder anderen zielgruppenspezifischen
Tarifangeboten, sofern diese im unangemessenen Verhiltnis zu Geltungsbereich und
Preis des Deutschlandtickets stehen. Uber das Vorliegen einer erheblichen
Konkurrenzierung sowie die daraus resultierende Verringerung des pauschalierten
Ausgleichs anhand der nachweisbaren Wanderungseffekte aus dem
Deutschlandticket in das konkurrenzierende Tarifangebot fir die betroffenen
Verkehrsunternehmen  entscheidet das Staatsministerium. Die fir die
Tarifentscheidung zusténdigen Stellen kénnen geplante Tarifmanahmen dem
Staatsministerium im Vorfeld zur Priifung vorlegen. Sofern das Staatsministerium von
einer erheblichen Konkurrenzierung ausgeht, muss es dies innerhalb von zwei
Monaten schriftlich gegentiber den Verkehrsunternehmen begriinden. Erfolgt dies
nicht, gilt die Malnahme als ausgleichsunschéadlich. Voraussetzung firr eine Kiirzung
des pauschalierten Ausgleichs ist in jedem Fall, dass sich die nach der
Einnahmenaufteilung dem jeweiligen Tarifgebiet zugewiesenen Stiickzahlen des
Deutschlandtickets in den ersten 12 Monaten nach Einfilhrung des neuen
Tarifangebotes mindestens um 5 Prozent reduzieren.

Die Hohe der Ausgleichsleistungen fur die ergédnzende ErmaRigung des
ErmaRigungstickets ergibt sich aus der Differenz zwischen den nach Nr. 2.3 Satz 2
in Verbindung mit Anlage 1 anzusetzenden Fahrgeldeinnahmen und den
tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen aus dem Verkauf der ErmaRigungstickets.

Die Ausgleichsleistungen nach dieser Allgemeinverfiigung sind der Hdhe nach
begrenzt auf den finanziellen Nettoeffekt nach Art. 3 Abs. 2, Art. 4 Abs. 1 und
Art. 6 Abs. 1 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 in Verbindung mit dem Anhang der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007. Diesbezuglich gilt:

Der finanzielle Nettoeffekt fur die Erflllung der Tarifanerkennungspflicht aus dieser
Aligemeinverfigung entspricht nach dem Anhang der Verordnung (EG)
Nr. 1370/2007 der Summe aller (positiven und negativen) Auswirkungen aus der
Erfallung der Tarifpflicht durch das Verkehrsunternehmen im Freistaat Bayern in
Bezug auf das Deutschlandticket.

Fur die Ermittlung des finanziellen Nettoeffekts ist gesamthaft fiir alle Liniennetze des
Verkehrsunternehmens im Gebiet des Freistaats Bayern eine Aufstellung aller
Auswirkungen auf die Einnahmen und Kosten aus der Tarifanerkennungspflicht nach
dieser Allgemeinverfugung fur das Kalenderjahr 2026 vorzunehmen; Liniennetze im
SPNV, denen nach dem jeweiligen offentlichen Dienstleistungsauftrag das
Bruttoprinzip zugrunde liegt (vergleiche Nr. 3 Satz 2), sind aus der Aufstellung
herauszunehmen. Die Aufstellung muss allen Anforderungen des Anhangs der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 entsprechen und die Hohe des angemessenen
Gewinns separat ausweisen; die Richtigkeit der Aufstellung ist entsprechend Nr. 5.6
zu bestatigen.
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Die Ausgleichsleistungen nach dieser Allgemeinverfigung durfen unter
Berlcksichtigung eines angemessenen Gewinns nicht zu einer Uberkompensation im
Sinne des Anhangs der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 fuhren. Das Nichtvorliegen
einer Uberkompensation ist vom Verkehrsunternehmen entsprechend Nr. 5.6 zu
bestatigen. Gegenstand der Uberkompensationskontrolle sind ausschliefilich die
nach MaRgabe dieser Allgemeinverfugung gewahrten Ausgleichsleistungen. Soweit
eine Uberkompensation festgestellt wird, hat das Verkehrsunternehmen den
Uberkompensierenden Betrag zur Vermeidung einer unzuldssigen Beihilfe ’
einschlieBlich Zinsen ab dem Eintritt der Uberkompensation nach MaRgabe des
jeweiligen o6ffentlichen Dienstleistungsauftrags zurlickzuzahlen.

Ein Anreiz entsprechend Nr. 7 des Anhangs der VO (EG) Nr. 1370/2007 ist aufgrund
der dieser Allgemeinverfigung zugrunde liegenden pauschalen
Ausgleichssystematik gegeben.

Antragstellung; Darlegungs- und Nachweispflichten

Die Ausgleichsleistungen nach dieser Allgemeinverfigung werden auf Antrag
gewahrt. Der Antrag ist vom Verkehrsunternehmen entsprechend Nr. 7.1 Muster-
Richtlinien Deutschlandticket 2026 bis zum 30. September 2026 bei der zusténdigen
Stelle nach Nr. 5.2 zu stellen. Die zustandige Stelle nach Nr. 5.2 kann verspéatete
Antrage zulassen. Die formalen Vorgaben zur Form der Antragsstellung richten sich
nach den durch das Staatsministerium festzulegenden Vorgaben im DTBY-Portal.
Abweichend hiervon stellen Eisenbahnverkehrsunternehmen mit 6ffentlichen
Dienstleistungsauftragen im SPNV, denen das Bruttoprinzip zugrunde liegt
(vergleiche Nr. 3 Satz 2), keinen eigenen Antrag auf Ausgleichsleistungen nach
dieser Allgemeinverfligung; die Ausgleichsleistungen stehen in diesem Fall
unmittelbar der BEG zu. Eisenbahnverkehrsunternehmen mit 6&ffentlichen
Dienstleistungsauftragen im SPNV, denen das Bruttoprinzip zugrunde liegt, liefern die
fur den entsprechenden Antrag der BEG erforderlichen Daten und Nachweise
einschlieRlich der erforderlichen Berechnungen an die BEG zu; die Darlegungs- und
Nachweispflichten dieser Allgemeinverfiigung gelten far diese
Eisenbahnverkehrsunternehmen entsprechend, soweit im Rahmen dieser
Allgemeinverfigung nichts Abweichendes geregelt ist. Die Zulieferung der
entsprechenden Daten und Nachweise einschlieRlich der erforderlichen
Berechnungen erfolgt in diesem Fall von den Eisenbahnverkehrsunternehmen
unmittelbar an die BEG.

Zustandige Stelle fur die Gewahrung und die Abwicklung von Ausgleichsleistungen
im SPNV ist das Staatsministerium. Zustandige Stelle fur die Gewahrung und
Abwicklung von Ausgleichsleistungen im allgemeinen OPNV st das
Staatsministerium, sofern keine andere Stelle von ihm nach Art. 8a Satz 3
BayOPNVG bestimmt wurde. Die Darlegungs- und Nachweisfristen fur die
Antragstellung sind nachfolgend geregelt. Auf Grundlage der mit dem Antrag (Nr. 5.5)
und dem endgultigen Nachweis (Nr. 5.6) eingereichten Daten und Nachweise
berechnet die jeweils zustandige Stelle die Hohe der Ausgleichsleistungen und setzt
diese im Rahmen von Bewilligungsbescheiden fest. Fir die Beantragung von
Abschlagszahlungen gelten erganzend die Nrn. 6.1 bis 6.3.
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5.5

Die Verkehrsunternehmen tragen die Darlegungs- und Nachweispflicht fir samtliche
in dieser Allgemeinverfliigung geregelten Voraussetzungen und Anforderungen an die
Gewdahrung der Ausgleichsleistungen. Sie sind verpflichtet, samtliche fur die
Durchfithrung dieser Aligemeinverfugung erforderlichen Angaben vollstandig und
wahrheitsgemaf zu machen.

Die Verkehrsunternehmen sind — soweit nicht durch einen von ihnen beauftragten
Dritten gemeldet wird — verpflichtet, jeweils bis zum 20. eines Monats fiir den
Vormonat alle selbst oder im Namen des Verkehrsunternehmens erfolgten Verkaufe
des Deutschlandtickets einschlieBlich der Verkédufe des ErméaRigungstickets, wobei
hier der nicht erméaRigte Kaufpreis anzusetzen ist, entsprechend dem bEAV an die D-
TIX GmbH & Co. KG zu melden; die Einzelheiten regelt der bEAV. Soweit das
Verkehrsunternehmen 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf der Grundlage
mehrerer offentlicher Dienstleistungsauftrage erbringt, erfolgt die Zuordnung der
Verkdufe, soweit vorhanden, nach den bestehenden Aufteilungsschlusseln; im
Ubrigen wird die Zuordnung der Verkdufe im Verhaltnis der Soll- Kilometer
vorgenommen. :

Mit dem Antrag nach Nr. 5.1 sind vom Verkehrsunternehmen die nachfolgend
aufgefihrten Daten und Nachweise vorzulegen:

— Berechnungen oder eine Prognose der Ho6he der voraussichtlichen
Ausgleichsleistungen entsprechend den im DTBY-Portal zur Verfigung gestellten
Unterlagen und Berechnungsmethode;

- Prognosen der D-TIX GmbH & Co. KG und der Verbundorganisationen fiir die fur
die Antragstellung erforderlichen Daten entsprechend den im DTBY-Portal zur
Verfugung gestellten Unterlagen und Berechnungsmethode sowie weitere
begrindende Unterlagen; sofern entsprechende Daten von der D-TIX GmbH & Co.
KG oder der Verbundorganisation nicht rechtzeitig zur Verfiigung gestelit werden,
hat das Verkehrsunternehmen entsprechende Prognosen und begriindende Daten
selbst vorzulegen;

— im Falle von strukturellen Verdnderungen bei der fiktiven Einnahmenaufteilung der
tatséchlichen Fahrgeldeinnahmen fur das Kalenderjahr 2025 aus dem
Deutschlandticket beziehungsweise dem Restsortiment (vergleiche dazu
Regelbeispiele in Anlage 3, I. und Regelbeispiele in der Anlage zu den Muster-
Richtlinien Deutschlandticket 2026, 1.):

~ Bestatigungen der Verbundorganisationen beziehungsweise D-TIX GmbH &
Co. KG uber die fiktiven Fahrgelderlése fur das Kalenderjahr 2025, die sich
geman den far das Kalenderjahr 2026 geltenden
Einnahmenaufteilungsregelungen ergeben;

— Erlauterungen und ggf. Nachweise fur die jeweils maRgeblichen Regelungen
oder Vereinbarungen zur Durchfihrung der Einnahmenaufteilung fir die
betroffenen Tarife;

— im Falle von Korrekturen zur Berlcksichtigung weiterer struktureller
Veranderungen (vergleiche dazu Regelbeispiele in Anlage 3, Il. und Muster-
Richtlinien Deutschlandticket 2026, I. Hinweise und Erlauterungen): Erlauterung
und Darstellung der strukturellen Anderung und der dadurch entstehenden, unter



5.6

allen direkt betroffenen Verkehrsunternehmen abgestimmten Neuverteilung der
Fahrgeldeinnahmen;

— Prognose der Anzahl der verkauften ErmaRigungstickets entsprechend den im
DTBY-Portal zur Verfugung gestellten Unterlagen und Berechnungsmethode.
Diese sind getrennt auszuweisen nach Studierenden sowie den weiteren
Berechtigten (Auszubildende und Freiwilligendienstleistende). Die Studierenden
sind entsprechend getrennt nach vorhandenen einzelnen solidarischen
Semestertickets und ohne (solidarisches) Semesterticket auszuweisen. Wo
méglich, sollen diese Prognosen von den Verbundorganisationen erstellt werden,

— Prognose der tarifichen Mindereinnahmen durch das ErméfRigungsticket
entsprechend den im DTBY-Portal zur Verfugung gesteliten Unterlagen und
Berechnungsmethode. Diese sind getrennt auszuweisen nach Studierenden sowie
den weiteren Berechtigten (Auszubildende und Freiwilligendienstleistende). Die
Studierenden sind entsprechend getrennt nach den vorhandenen einzelnen
solidarischen Semestertickets und ohne (solidarisches) Semesterticket
auszuweisen. Wo  mdglich, sollen diese Prognosen von den
Verbundorganisationen erstellt werden.

Von den Verkehrsunternehmen ist gemaR Nr. 6.4 der Muster-Richtlinien
Deutschlandticket 2026 bis zum 31. Marz 2028 ein endgultiger Nachweis auf Basis
der nach den Vorgaben der Richtlinien Deutschlandticket OPNV Bayern 2025
ermittelten und der Ausgleichsfestsetzung fur das Kalenderjahr 2025 zum Stand 31.
Dezember 2027 zu Grunde gelegten Betrége zu fuhren und dafir sind erganzend die
nachfolgend aufgefiihrten Daten und Nachweise vorzulegen:

— im Falle von strukturellen Veranderungen bei der fiktiven Einnahmenaufteilung der
tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen fur das Kalenderjahr 2025 aus dem
Deutschlandticket beziehungsweise dem Restsortiment (vergleiche dazu
Regelbeispiele in Anlage 3, |. und Regelbeispiele in der Anlage zu den Muster-
Richtlinien Deutschlandticket 2026, 1.):

— Bestatigungen der Verbundorganisationen beziehungsweise D-TIX GmbH &
Co. KG uber die fiktiven Fahrgelderlése fur das Kalenderjahr 2025, die sich
geman den far das Kalenderjahr 2026 geltenden
Einnahmenaufteilungsregelungen ergeben;

— Erlauterungen und ggf. Nachweise fur die jeweils maRgeblichen Regelungen
oder Vereinbarungen zur Durchfiihrung der Einnahmenaufteilung fur die
betroffenen Tarife;

— im Falle von Korrekturen =zur Bericksichtigung weiterer struktureller
Veranderungen (vergleiche dazu Regelbeispiele in Anlage 3, Il. und Muster-
Richtlinien Deutschlandticket 2026, |. Hinweise und Erlauterungen): Erlauterung
und Darstellung der strukturellen Anderung und der dadurch entstehenden, unter
allen direkt betroffenen Verkehrsunternehmen abgestimmten Neuverteilung der
Fahrgeldeinnahmen;

— im Falle von strukturellen Veranderungen (fiktive Einnahmenaufteilung oder
Korrekturen zur Beruicksichtigung weiterer struktureller Verdnderungen, vergleiche
die beiden vorgenannten Anstriche): gesonderte Aufstellung, aus der sich die
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5.7

5.8

59.

5.10

5.11

entsprechend angepasste Berechnung der Minderung der Erstattungsleistungen
nach §§ 228 ff. SGB IX ergibt;

— die ermittelte Anzahl der verkauften ErmaRigungstickets; die Tickets sind
monatsscharf getrennt auszuweisen nach Studierenden sowie den weiteren
Berechtigten (Auszubildende und Freiwilligendienstleistende); die Angaben zu den
Studierenden sind getrennt nach den einzelnen Hochschulen mit (solidarischen)
Semestertickets und ohne Semesterticket darzustellen; auf Anforderung sind die
jeweils zugrundeliegenden Daten und Berechnungen offenzulegen;

— eine Aufstellung aller Auswirkungen auf die Einnahmen und die Kosten aus der
Tarifanerkennungspflicht entsprechend Nr. 4.2.2; die Richtigkeit der Aufstellung ist
von einem Steuerberater oder einem Wirtschaftsprifer zu bestétigen; die
entsprechende Bestatigung ist vorzulegen; werden die zugrunde liegenden
Verkehre auf Basis eines direkt vergebenen o6ffentlichen Dienstleistungsauftrags
von einem kommunalen Verkehrsunternehmen erbracht, kann die Richtigkeit der
Aufstellung alternativ auch von dem kommunalen Aufgabentrager bestatigt
werden, der den offentlichen Dienstleistungsauftrag erteilt hat: bei &ffentlichen
Dienstleistungsauftragen im SPNV, denen das Bruttoprinzip zugrunde liegt
(vergleiche Nr. 3 Satz 2), entféllt die Vorlage dieses Nachweises;

— ein Nachweis des Verkehrsunternehmens, dass gemaR Nr. 4.2.3 eine
Uberkompensation nicht gegeben ist; der Nachweis ist durch Bestatigung eines
Steuerberaters oder eines Wirtschaftsprifers oder im Falle einer direkten Vergabe
an ein kommunales Verkehrsunternehmen durch den jeweils zustindigen
kommunalen Aufgabentréger zu erbringen; die Bestatigung soll grundsétzlich
zusammen mit der Aufstellung nach dem vorstehenden Spiegelstrich erfolgen; bei
offentlichen Dienstleistungsauftragen im SPNV, denen das Bruttoprinzip zugrunde
liegt (vergleiche Nr. 3 Satz 2), entfallt die Vorlage dieses Nachweises.

Im Falle von strukturellen Veranderungen, die sich nicht aus der Einnahmenaufteilung
ergeben (vergleiche dazu Regelbeispiele in Anlage 3, Il. und Muster-Richtlinien
Deutschlandticket 2026, |. Hinweise und Erlauterungen) sind alle betroffenen
Verkehrsunternehmen bereits vorab zur Nachweisfihrung verpflichtet, sich
gegenseitig sowie dem Staatsministerium die fiur die Bewertung der Neuverteilung
erforderlichen Daten mitzuteilen sowie untereinander eine einvernehmliche
Abstimmung zur Neuverteilung zu suchen.

Die Verkehrsunternehmen bestétigen die Richtigkeit der gemachten Angaben und
vorgelegten Daten.

Werden die vorgenannten Unterlagen und Nachweise nicht fristgerecht vorgelegt,
kénnen die' Ausgleichsleistungen ganz oder teilweise versagt werden.

Das Staatsministerium sowie die von ihm bestimmten Stellen oder die BEG kénnen
die Vorlage weiterer Angaben und Nachweise verlangen, soweit dies zur Prifung der
Berechnungsvorgaben der Muster-Richtlinien Deutschlandticket 2026 und der
erganzenden Vorgaben dieser Aligemeinverfiigung oder insbesondere aufgrund von
Rechtsvorschriften sowie Anforderungen der EU-Kommission oder des Obersten
Rechnungshofes erforderlich ist.

Das Staatsministerium sowie die von ihm bestimmten Stellen oder bei éffentlichen
Dienstleistungsauftrédgen, denen das Bruttoprinzip zugrunde liegt (vergleiche Nr. 3
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5.12

6.2

6.2.1

6.2.2

Satz 2), die BEG kdnnen die von dem Verkehrsunternehmen nach MaRgabe dieser
Allgemeinverfliigung beizubringenden Daten, Nachweise, Kalkulationen selbst oder
durch einen vom Staatsministerium sowie die von ihm bestimmten Stellen oder die
BEG bestimmten, zur Verschwiegenheit verpflichteten Dritten prufen lassen. Das
Verkehrsunternehmen ist verpflichtet, auf entsprechendes Verlangen Einblick in die
hierfur notwendigen Unterlagen zu gewéhren.

" Im Hinblick auf die Ubermittiung und Verarbeitung von Betriebs-, Geschafts- sowie

gegebenenfalls personenbezogenen Daten werden die jeweils geltenden rechtlichen
Vorgaben beachtet. Bei Bedarf werden hierzu entsprechende Vereinbarungen
zwischen Verkehrsunternehmen und dem Staatsministerium sowie die von ihm
bestimmten Stellen oder der BEG getroffen. Gleiches gilt in Bezug auf die
Aufbewahrung der zugrundeliegenden Unterlagen und Speicherung von Daten sowie
fur die hierfur geltenden Fristen. ‘

Abwicklung der Ausgleichsleistungen, Abschlagszahlungen

Auf entsprechenden Antrag bei der nach Nr. 5.2 zusténdigen Stelle tber das DTBY-
Portal werden den Verkehrsunternehmen Abschlagszahlungen gemaf den Nrn. 6.2
und 6.3 auf die voraussichtlichen Ausgleichsleistungen gewahrt. Die Gewahrung der
Abschlagszahlungen  steht unter dem  Vorbehalt des  endgliltigen
Bewilligungsbescheids; die gewahrten Abschlagszahlungen kénnen hierdurch
abgeandert oder auch ganzlich versagt werden. Fur Eisenbahnverkehrsunternehmen
mit 6ffentlichem Dienstleistungsauftrag im SPNV, denen das Bruttoprinzip zugrunde
liegt (vergleiche Nr. 3 Satz 2), gilt Nr. 5.1 Satz 5 bis 7 entsprechend.

Die Verkehrsunternehmen erhalten  Abschlagszahlungen und vorlaufige
Ausgleichsleistungen wie folgt:

Die Verkehrsunternehmen erhalten fir die Monate Januar 2026 bis Juni 2026 auf
Antrag eine erste Abschlagszahlung in Héhe von monatlich 7 % der fur das
Kalenderjahr 2025 vorlaufig gewahrten Ausgleichsleistungen. Die Auszahlung erfolgt
in monatlichen Tranchen und wird jeweils am 20. eines Monats ausgezahlt. Der
Antrag auf die erste Abschlagszahlung ist bis zum 31. Dezember 2025 zu stellen.

Wenn ein Antrag auf erste Abschlagszahlung nach Nr. 6.2.1 gestellt wurde, ist
verpflichtend eine Aktualisierung bis zum 31. Januar 2026 nach den untenstehenden
MafRgaben vorzunehmen und es kann eine Verlangerung der Abschlagszahlung fir
das gesamte Kalenderjahr 2026 beantragt werden. Wenn kein Antrag nach Nr. 6.2.1
gestellt wurde, kann zum 31. Januar 2026 eine erstmalige Abschlagszahlung fur das
gesamte Kalenderjahr 2026 beantragt werden. Hierzu ist eine Berechnung des
fiktiven Ausgleichsbetrages fir das Kalenderjahr 2025 unter Anwendung der Stufe 2
der Einnahmenaufteilung fur das Deutschlandticket fur das Kalenderjahr 2025 auf
Grundlage der in Nr. 4.1 dargestellten Berechnungsmethode vorzulegen. Die
Abschlagszahlung erfolgt in Héhe von monatlich 7 % der fur das Kalenderjahr 2025
berechneten fiktiven Ausgleichsleistungen nach Stufe 2 der Einnahmenaufteilung.
Die Auszahlung erfolgt in monatlichen Tranchen und wird jeweils am 20. eines Monats
ausgezahilt.

Sofern noch nicht alle aufschiebenden Bedingungen des bEAVs erflillt sind, dadurch

Einnahmen nicht der Einnahmenaufteilung zugefuhrt werden und dies zu einem

Ruckgang der prognostizierten Einnahmen von mehr als 5 Prozent fihrt, kénnen auf
12



6.2.3

6.2.4

6.2.5

6.2.6

6.2.7

6.3

6.4

Antrag des Verkehrsunternehmens angepasste erhéhte Abschlagszahlungen
geleistet werden.

Die Vorgaben zur konkreten Abwicklung und Aktualisierung der Abschlagszahlungen
richten sich nach den durch das Staatsministerium festzulegenden Vorgaben im

DTBY-Portal.

Soweit Verkehrsunternehmen fur das Kalenderjahr 2025 keine Ausgleichsleistungen
far die Tarifanerkennungspflicht des Deutschlandtickets erhalten haben oder
aufgrund von Anderungen der Einnahmenaufteilung wesentliche Anderungen bei der
Héhe der Ausgleichsleistungen fur das Kalenderjahr 2026 zu erwarten sind, stimmen
sich Verkehrsunternehmen und das Staatsministerium Uber ein sachgerechtes
Vorgehen zur Gewahrung von Abschlagszahlungen fur das Kalenderjahr 2026 ab.

Ist aufgrund wiederholter nicht ordnungsgeméafRer Meldung entsprechend der
Verpflichtung nach Nr. 5.4 keine Teilnahme der Verkehre im Gebiet des Freistaats
Bayern an der bundesweiten Einnahmenaufteilung méglich, so soll die
Abschlagszahlung so lange ausgesetzt oder reduziet werden, bis eine
ordnungsgemafe Teilnahme an der Einnahmenaufteilung erfolgt.

Die auf Basis des Antrags nach Nr. 5.1 ermittelten vorlaufigen Ausgléichsleistungen
fur das gesamte Kalenderjahr 2026 werden ab Oktober 2026 in Form von
Nachzahlungen oder Ruckzahlungen gegeniiber den bereits ausgezahlten
Abschlagszahlungen ausgezahlt oder zuriickgefordert; etwaige bereits erfolgte
Ruckzahlungen werden entsprechend berticksichtigt. Bis zur Entscheidung tber den
Ausgleichsantrag sollen die monatlichen Abschlagszahlungen nach Nr. 6.2.2.
fortgefuhrt werden. Soweit noch keine Abschlagszahlungen erfolgt sind, erfolgt eine
Auszahlung der vorlaufigen Ausgleichsleistung in voller Héhe.

Der Betreiber des DTBY-Portals ist als datenschutzrechtlich Verantwortlicher zur
Verarbeitung personenbezogener Daten berechtigt, soweit dies zur Abwicklung der
Leistungen erforderlich ist.

Zusétzlich zu den Abschlagszahlungen gemaR Nr. 6.2 werden den
Verkehrsunternehmen Abschlagszahlungen auf die Ausgleichsleistungen fir die
Mindereinnahmen aus dem ErmaRigungsticket wie folgt gewahrt: Jeweils zum 15. des
auf die Gultigkeit des jeweils ausgegebenen Tickets folgenden Monats kénnen
Abschlagszahlungen Uber das DTBY-Portal beantragt werden. Hierzu ist dort die
Anzahl der jeweils ausgegebenen, gtiltigen ErmaRigungstickets zu melden. Daneben
besteht die Méglichkeit, im Rahmen einer Korrekturmeldung bis zum 31. Méarz 2027
mit dem bis dahin letztverfigbaren Stand die hochgeladenen Monatsmeldungen 2026
zu korrigieren. Die Hohe der Abschlagszahlung betragt je gemeldetem verkauften
ErmaRigungsticket 20 Euro. Die Verkehrsunternehmen kénnen sich zu der
Antragsstellung auch eines Dienstleisters bedienen.

Der Betreiber des DTBY-Portals ist als datenschutzrechtlich Verantwortlicher zur
Verarbeitung personenbezogener Daten berechtigt, soweit dies zur Abwicklung der
Leistungen erforderlich ist.

Die endgultige Ermittlung der Ausgleichsleistungen nach MaRgabe dieser
Allgemeinverfligung erfolgt unter Beriicksichtigung der Abschlagszahlungen und der
vorlaufigen Ausgleichsleistungen nach den Nrn. 6.1 bis 6.3 durch die nach Nr. 5.2
zustadndige Stelle im Rahmen eines endglltigen Bewilligungsbescheids. Bei der
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6.5

7.2

8.2

endgltigen Ermittlung der Ausgleichsleistungen sind die vom Verkehrsunternehmen
erhaltenen Abschlagszahlungen inklusive gegebenenfalls erfolgter Ruckzahlungen
oder Nachzahlungen zu bericksichtigen. Soweit die vom Verkehrsunternehmen
erhaltenen Abschlagszahlungen ber die endgiltigen Ausgleichsleistungen
hinausgehen, ist der Uberschissige Betrag innerhalb einer hierzu von der nach Nr.
5.2 zustandigen Stelle zu setzenden angemessenen Frist zurlickzuzahlen. Es gilt
Art. 49a Bayerisches Verwaltungsverfahrensgesetz (BayVwV{G).

Der Bayerische Oberste Rechnungshof ist berechtigt, bei den Verkehrsunternehmen
Prufungen entsprechend Art. 91 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 BayHO durchzufuhren.

Veréffentlichung nach Art. 7 Abs. 1 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

Das Staatsministerium ist Uber die auf Grundlage dieser Allgemeinverfigung
gewadhrten Ausgleichsleistungen berichtspflichtig gemaR Art. 7 Abs. 1 der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007. Bei 6ffentlichen Dienstleistungsauftragen im SPNV,
denen das Bruttoprinzip zugrunde liegt (vergleiche Nr. 3 Satz 2), sind die
Ausgleichsleistungen nach Malgabe dieser Allgemeinverfugung Bestandteil der
Ausgleichsleistungen . auf Grundlage der jeweiligen offentlichen
Dienstleistungsauftrage; sie werden somit gesamthaft zusammen mit den
Ausgleichsleistungen dieser o6ffentlichen Dienstleistungsauftrdge im Rahmen des
Berichts nach Art. 7 Abs. 1 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 dargestellt.

Sofern dies flr die Gewahrleistung der Berichtspflicht nach Art. 7 Abs. 1 Satz 1 der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 erforderlich ist, kdnnen Daten, die im
Zusammenhang mit dieser Allgemeinverfigung stehen, auch nachtraglich von den
Verkehrsunternehmen eingefordert werden. Verkehrsunternehmen, denen ein
Ausgleich aufgrund dieser Allgemeinverfugung gewahrt wird, kénnen sich insoweit
nicht auf Vertraulichkeit beziehungsweise die Geheimhaltung der von ihnen
gemachten Angaben berufen.

Inkrafttreten und Geltungsdauer; AuBerkrafttreten; Widerruflichkeit

Diese Allgemeinverfugung ist am Tag nach der Veréffentlichung im Bayerischen
Ministerialblatt bekanntgegeben (Art. 41 Abs. 4 Satz 4 BayVwVfG); sie tritt zum 1.
Januar 2026 in Kraft.

Die hiesige Allgemeinverfugung tritt am 31. Dezember 2026 aufler Kraft. Die
Abwicklung des Verfahrens Uber die Gewahrung von Ausgleichsleistungen fur das
Kalenderjahr 2026 wird auch nach dem AufRerkrafttreten gemaft Satz 1 nach den
Regelungen dieser Allgemeinverfigung zu Ende gefuhrt (insbesondere Erflllung
samtlicher Nachweispflichten durch die Verkehrsunternehmen und Durchfuhrung der
Schlussabrechnung). Die hiesige Allgemeinverfiigung kann durch
Allgemeinverfigung verlangert, gedndert oder auch vor dem o.g. AuRerkrafttreten
aufgehoben/widerrufen (Art. 49 Abs. 2 Nr. 1 BayVwVfG) werden.

Griinde
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Der Freistaat Bayern hat sich gemeinsam mit den anderen Léndern und dem Bund zur
Fortfiihrung und anteiligen Finanzierung des Deutschlandtickets ab 1. Januar 2026 geeinigt.
Das Bayerische Staatsministerium far Wohnen, Bau und Verkehr (Staatsministerium) als
hierfur im Freistaat Bayern zustandige Behorde hat auf Grundlage der zwischen dem Bund
und den Landern abgestimmten Muster-Richtlinien Deutschlandticket 2026 die hiesige
Allgemeinverfligung erlassen, um die Finanzierung gegeniber den Verkehrsunternehmen des
QPNV im Freistaat Bayern zu gewahrleisten. Dies schlie3t sowohl den SPNV als auch den
allgemeinen OPNV ein.

Diese Allgemeinverfiigung wird vom Staatsministerium auf Grundlage von § 15 AEG und
Art. 15 Abs. 1 Satz 2 und 2 sowie Art. 8a BayOPNVG als zustindige Behérde im Sinne der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 in seinem sachlichen und geografischen Zusténdigkeitsgebiet
auf Grundlage von § 2 RegG und Art. 3 Abs. 2 in Verbindung mit Art. 2 Buchst. I) der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 als allgemeine Vorschrift zur Festsetzung des
Deutschlandtickets als Hochsttarif erlassen.

Die Allgemeinverfiigung regelt mit dem Ziel einer landesweit flachendeckenden und
einheitlichen Anwendung des Deutschlandtickets spezifisch die gemeinwirtschaftliche
Verpflichtung zur Anerkennung des Deutschlandtickets als Hochsttarif und enthalt
korrespondierend hierzu die Regelungen zur Ermittlung der Ausgleichsleistungen fur die
Tarifanerkennungspflicht. Sonderregelungen zur Abwicklung der Ausgleichsleistungen gelten
bei offentlichen Dienstleistungsauftragen mit sogenanntem Bruttoprinzip, bei denen die
Erlésverantwortung bei der BEG liegt. ’

Die Ermittlung der Ausgleichsleistungen fur die tarifichen Mindereinnahmen fur das
ErmaRigungsticket erfolgt grundsatzlich im Rahmen des in der Allgemeinverflugung bereits
bestehenden Verfahrens. Da die zusétzliche ErmaRigung vollstdndig vom Freistaat Bayern
finanziert wird, ist eine Trennung der Effekte aus der Anerkennung des reguldren
Deutschlandtickets und der des ErmaRigungstickets erforderlich.

Die Allgemeinverfiigung setzt die Vorgaben des Rechts der Europadischen Union nach
MafRgabe der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 durch transparente und diskriminierungsfreie
Ausreichung der Mittel an die Verkehrsunternehmen des OPNV um. Die Ausgleichsleistungen
sind auf den finanziellen Nettoeffekt aus der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung zur
Anerkennung des Deutschlandtickets beschrankt. Der unter Ziff. 8.2 enthaltene unbeschrankte
Widerrufsvorbehalt dient der Absicherung der Einhaltung der durch den Haushaltsgesetzgeber
bewilligten Ausgabeerméachtigung (Bayerischer Staatshaushalt, Kap. 09 06 TG 64).
Gleichwohl wird davon ausgegangen, dass auf der Grundlage der zwischen Bund und Léandern
erfolgten Abstimmung die Finanzierung des Deutschlandtickets gewahrleistet ist.

Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diese Allgemeinverfigung kann innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe Klage bei
dem értlich zustandigen Bayerischen Verwaltungsgericht erhoben werden.

Ortlich zusténdig ist das Bayerische Verwaltungsgericht, in dessen Bezirk der Klager seinen
Sitz oder Wohnsitz hat:
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— Regierungsbezirk Oberbayern: Verwaltungsgericht Munchen in 80335 Minchen,
Bayerstrafie 30, '

— Regierungsbezirke Niederbayern und Oberpfalz: Verwaltungsgericht Regensburg in 93047
Regensburg, Haidplatz 1,

— Regierungsbezirk Oberfranken: Verwaltungsgericht Bayreuth in 95444 Bayreuth,
Friedrichstralle 16,

- Regierungsbezirk Unterfranken: Verwaltungsgericht Wurzburg in 97082 Wiirzburg,
Burkarderstralle 26,

— Regierungsbezirk Mittelfranken: Verwaltungsgericht Ansbach in 91522 Ansbach,
Promenade 24-28,

- Regierungsbezirk Schwaben: Verwaltungsgericht Augsburg in 86152 Augsburg,
Kornhausgasse 4. '

Hinweise zur Rechtsbehelfsbelehrung

Fir Klager ohne Sitz oder Wohnsitz im Freistaat Bayern ist das Verwaltungsgericht Miinchen
in 80335 Munchen, Bayerstrale 30, 6rtlich zustandig.

Die Einlegung des Rechtsbehelfs ist schriftlich, zur Niederschrift oder elektronisch in einer fur
den Schriftformersatz zugelassenen Form méglich. Die Einlegung eines Rechtsbehelfs per
einfacher E-Mail ist nicht zugelassen und entfaltet keine rechtlichen Wirkungen!

Ab 1. Januar 2022 muss der in § 55d VwGO (Verwaltungsgerichtsordnung) genannte
Personenkreis Klagen grundsétzlich elektronisch einreichen.

Kraft Bundesrechts wird in Prozessverfahren vor den Verwaltungsgerichten infolge der
Klageerhebung eine Verfahrensgebuhr fallig.

Anlagen:

Anlage 1 Besondere Bestimmungen zum Bayerischen ermaBigten Deutschlandticket fir
Auszubildende, Studierende und Freiwilligendienstleistende
(ErmaRigungsticket) fur das Kalenderjahr 2026

Anlage 2 Festlegungen zur Umsetzung der Stufe 2 der Einnahmenaufteilung fur das
Deutschlandticket im Freistaat Bayern (2026)

Anlage 3 Regelungen fir strukturelle Anderungen //
YN ’
Minchen, den A./I L& /O 2)5 ///

Dr. Xhomas Gruber
isterialdirektor
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Anlage 1

Besondere Bestimmungen zum Bayerischen ermafigten Deutschlandticket fur
Auszubildende, Studierende und Freiwilligendienstleistende (ErméaRigungsticket) flr das
Kalenderjahr 2026

1. Geltung der Tarifbestimmungen des Deutschlandtickets

Auf das Ermafigungsticket finden die bundesweiten Tarifbestimmungen des
Deutschlandtickets in der jeweils geltenden Fassung Anwendung
(https://www.bauen.bayern.de//min/verkehrsministerkonferenz/index.php). Dies umfasst
insbesondere die monatliche Kiindbarkeit und den digitalen Vertrieb.

2. Definition ErmaRigungsticket

Das Ermaligungsticket als Tarifangebot fir Auszubildende, Studierende und
Freiwilligendienstleistende im Freistaat Bayern ist eine beim Erwerb rabattierte Version des
Deutschlandtickets. Das ErmaRigungsticket ist um 20 Euro gegenltber dem jeweils aktuellen
Preis des regularen Deutschlandtickets rabattiert. Der Ermafligungsbetrag wird vom
Freistaat Bayern finanziert. Die Gewahrung und Abwicklung der Ausgleichsleistungen erfolgt
fur den SPNV durch das Staatsministerium und fiir den allgemeinen OPNV durch das
Staatsministerium oder den von ihnen beauftragten Regierungen.

3. Berechtigtenkreis

3.1 Folgende Gruppen sind zum Erwerb des Ermafigungstickets berechtigt:

a) Auszubildende (zur Definition siehe Nr. 3.2),
b) Studierende (zur Definition siehe Nr. 3.3),

c) Freiwilligendienstleistende (zur Definition siehe Nr. 3.4).

3.2 Als Auszubildende werden definiert:

— Auszubildende mit einem Berufsausbildungsvertrag nach § 10 Abs. 1
Berufsbildungsgesetz (BBiG) und vergleichbare Falle. Dies umfasst Menschen mit
Behinderung und Menschen, die von einer Behinderung bedroht sind, die eine
Ausbildung im Rahmen eines Berufsbildungswerkes absolvieren. Den Auszubildenden
mit Vertrag nach § 10 Abs. 1 BBIG sind vergleichbar die Teilnehmenden an
VorschaltmafRnahmen der arbeitsweltbezogenen Jugendsozialarbeit in
Jugendwerkstatten in Vorbereitung auf eine Ausbildung.

— Schilerinnen und Schiler an einer Berufsschule/-fachschule gemag Art. 11, 13
Bayerisches Gesetz Uber das Erziehungs- und Unterrichtswesen (BayEUG). Dem
vergleichbar sind Schulerinnen und Schiler am Lehrgang gepruifte agrartechnische
Assistentinnen und Assistenten nach der Lehrgangsordnung fiir staatlich geprufte
agrartechnische Assistentinnen und Assistenten.

— Schulerinnen und Schiler des Staatsinstituts fur die Ausbildung von Fachlehrern und des
Staatsinstituts fur die Ausbildung von Férderlehrern gemaf Art. 120 BayEUG (in
Verbindung mit Zulassungs-, Ausbildungs- und Prifungsordnung flr die Erste



Lehramtsprifung von Fachlehrkraften beziehungsweise Studienordnung fiir das
Staatsinstitut fur die Ausbildung von Foérderlehrern).

— Auszubildende an der Fachschule nach Art. 15 BayEUG.

— Beamtenanwarterinnen und Beamtenanwarter der Qualifikationsebene | und Il in der
Ausbildungszeit nach Art. 8 Abs. 2 Satz 1 Nrn. 1 bis 2 Leistungslaufbahngesetz (LIbG).

Auszubildende neuer Ausbildungsrichtungen kénnen kinftig als bezugsberechtigte
Auszubildende anerkannt werden, soweit diese mit den oben genannten Personengruppen
vergleichbar sind.

Fur die ortliche Berechtigung muss der gemeldete Hauptwohnsitz oder der Schulort im
Freistaat Bayern liegen.

3.3 Als Studierende werden definiert:

— Studierende an Hochschulen nach Art. 1 Abs. 2 und 3 Bayerisches
Hochschulinnovationsgesetz (BayHIG),

— Studierende einer sonstigen Einrichtung im Sinne von Art. 112 Abs. 1 Satz 1 bis 3
BayHIG,

— Studierende an der Fachakademie nach Art. 17 BayEUG,

— Beamtenanwarterinnen und Beamtenanwarter der Qualifikationsebene Il in der
Ausbildungszeit nach Art. 8 Abs. 2 Satz 1 Nr. 3 LIbG und vergleichbare Studierende,
welche die Qualifikation fiir eine Fachlaufbahn auf3erhalb eines Beamtenverhaltnisses
erwerben (zum Beispiel Studierende im Sinne des Art. 17 Abs. 1 Satz 2 des
Gesetzesuber die Hochschule fur den 6ffentlichen Dienst).

Studierende neuer Einrichtungen kénnen kinftig als bezugsberechtigte Studierende
anerkannt werden, soweit diese mit den oben genannten Personengruppen vergleichbar
sind.

MaRgeblich fur den Erwerb ist der Studienort im Freistaat Bayern.

Verkehrsunternehmen kénnen auch Studierenden mit Hauptwohnsitz im Freistaat Bayern an
den am gemeinsamen Semesterticket beteiligten Hochschulen den Erwerb des
Ermafigungstickets ermoglichen, wenn alle der im Folgenden aufgefihrten
Voraussetzungen erfillt sind:

— Der Studienort des Studierenden liegt nicht im Freistaat Bayern, aber innerhalb
Deutschlands in einem bundeslanderibergreifenden lokalen Verkehrsverbund mit einem
gemeinsamen Semesterticket flr die Bayerischen und aufierbayerischen Hochschulen.

— Der Verkehrsverbund umfasst auch Bayerische Kommunen.
— Im Bundesland des Studienortes gibt es flr den Studierenden kein Angebot fir ein

ermafigtes Deutschlandticket fur Studierende.

3.4 Als Freiwilligendienstleistende gelten:

— Bundesfreiwilligendienstleistende nach § 2 des Gesetzes Uber den
Bundesfreiwilligendienst und



— Freiwilligendienstleistende nach § 2 des Gesetzes zur Férderung von
Jugendfreiwilligendiensten (insbesondere: Freiwilliges soziales Jahr/Freiwilliges
Okologisches Jahr)

mit gemeldetem Hauptwohnsitz oder Dienstort im Freistaat Bayern.

4. Zeitliche Berechtigung zum Neubezug

Ein Neubezug des Ermafigungstickets (durch Neuabschluss beziehungsweise
Wiederaufleben eines Abo-Vertrags) ist, solange keine taggenaue Gultigkeit des
Deutschlandtickets gegeben ist, fur all jene gesamten Monatszeitraume mdglich, in denen
mindestens zehn Kalendertage im nachgewiesenen Berechtigungszeitraum (Semester,
Ausbildungsjahr, Dienstzeitraum etc.) liegen.

5. Besondere Bestimmungen zur Bezugsberechtigung fiir Studierende

Der Gesamtpreis flr das Ermafigungsticket inklusive des geleisteten Beitrages fir ein vor
Ort bestehendes solidarisches Semesterticket (sofern vorhanden) liegt 20 Euro unter dem
jeweils aktuellen Preis des regularen Deutschlandtickets. Beim Erwerb durch Studierende,
deren Studierendenwerk flir sie ein verpflichtendes solidarisches Semesterticket vereinbart
hat, ist von den Vertriebsstellen des ErmaRigungstickets (zum Beispiel
Verkehrsunternehmen bzw. sonstige fir den Vertrieb verantwortlichen Stellen wie zum
Beispiel Verbundorganisationen oder Vertriebsdienstleister) der durch den Studierenden
geleistete Solidarbeitrag fur ein Semesterticket mit einem Sechstel beim Bezugspreis des
Ermafigungstickets monatlich anzurechnen.

6. Berechtigungsprifung fiir den Erwerb des ErmaRigungstickets

6.1 Berechtigungsprufung flr Auszubildende und Freiwilligendienstleistende

Die Berechtigung fur den Erwerb des ErmaRigungstickets ist beim erstmaligen Erwerb und
danach spatestens nach Ablauf von jeweils 12 Monaten durch ein geeignetes Verfahren
durch die Vertriebsstelle des ErmaRigungstickets zu prifen. Die Berechtigungsprifung soll
auch unterjahrig durchgefihrt werden kénnen; das Prifungsergebnis gilt jeweils fur 12
Monate, maximal jedoch bis zum Ablauf der Ausbildungs-/Dienstzeit. Die Vertriebsstelle
kann auch kurzere Fristen vorsehen. Hierbei ist primar ein vom Freistaat Bayern
bereitgestelltes, einheitliches Formular als Berechtigungsnachweis zu nutzen. Das genaue
Verfahren sowie mogliche Alternativen werden im Anhang ,Regelungen zur
Berechtigungsprufung fur den Erwerb des ErmaRigungstickets” definiert.

6.2 Berechtigungsprufung fur Studierende

Die Berechtigung fur den Erwerb des ErmaRigungstickets ist beim erstmaligen Erwerb und
danach mindestens zu Beginn jedes Semesters zu prufen. Hierbei sollte ein elektronischer
Datenabgleich mit der jeweiligen Hochschule (sogenanntes ,Shibboleth-Verfahren®) genutzt
werden. Das genaue Verfahren sowie mdgliche Alternativen werden im Anhang ,Regelungen
zur Berechtigungsprufung fur den Erwerb des ErmaRigungstickets” definiert. Fir Trimester
gilt sinngemal dasselbe wie fur Semester.



6.3 Behandlung von ErmaRigungstickets im Ausgleichsverfahren

Wenn die Vertriebsstelle die Kriterien der Berechtigungsprifung gemaf’ Nr. 6.1 bei
Auszubildenden und Freiwilligendienstleistenden und Nr. 6.2 bei Studierenden sowie die im
Anhang ,Regelungen zur Berechtigungsprifung fir den Erwerb des ErmaRigungstickets*
definierten Kriterien eingehalten hat, werden vom Staatsministerium beziehungsweise den
Regierungen auch ohne giiltigen Berechtigungsnachweis ausgegebene ErmafRigungstickets
im Rahmen des Ausgleichsanspruchs akzeptiert.

Ergibt eine nachtraglich durchgefihrte Berechtigungsprufung, dass im bereits vergangenen
Bezugszeitraum keine Berechtigung fir einen Erwerb des Ermalligungstickets bestand, dann
muss die Vertriebsstelle das Abonnement entweder als regulares Deutschlandticket ohne
ErmaRigung fortfihren und den hierfiir jeweils aktuell geltenden monatlichen Preis erheben,
oder das Abonnement kundigen.

Anhang: Regelungen zur Berechtigungsprufung fur den Erwerb des ErmaRigungstickets



Anhang zur Anlage 1

Regelungen zur Berechtigungsprifung fur den Erwerb des ErmaRigungstickets fir das
Kalenderjahr 2026

1. Berechtigungspriifung fiir Auszubildende und Freiwilligendienstleistende

Die Berechtigungspriifung flr Auszubildende und Freiwilligendienstleistende regelt Nr. 6.1
der Anlage 1. Nachfolgend werden Regelverfahren (Nr. 1.1) und alternative Verfahren (Nr.
1.2) konkretisiert.

1.1 Regelverfahren

Auszubildende und Freiwilligendienstleistende missen eine Bestatigung durch die Schule,
Dienststelle (bei Beamtenanwarterinnen und -anwartern) oder den Trager des
Freiwilligendienstes vorlegen, deren Ausstellungsdatum nicht langer als zwei Monate
zurtickliegen darf. Hierbei ist das einheitliche Formular, welches vom Staatsministerium zum
Download auf einer Webseite (https://bahnland-bayern.de/de/ermaessigungsticket) und bei
den Vertriebsstellen zur Verfligung gestellt wird, als Berechtigungsnachweis zu nutzen. Bei
einer Wiederbestellung innerhalb von 12 Monaten ist das fur die Erstbestellung eingereichte
Formular fir die Prifung der Berechtigung ausreichend und die Vorlage eines neu
ausgestellten Bestatigungsformulars nicht erforderlich.

Auf dem Formular ist festgehalten, dass 14 Tage Vorbestellfrist gelten. Alle in diesem Sinne
rechtzeitig eingehenden Bestellungen sollen daher fristgerecht bearbeitet werden. Ein
schnelleres Abwickeln der Bestellung ist gleichwohl mdglich.

Fur die Berechtigungsprifung wird eine Liste der beruflichen Schulen, Dienststellen und
Freiwilligendienst-Trager zur Verfigung gestellt. Diese wird vor Beginn des jeweiligen
Ausbildungsjahres und, soweit Schulen, Dienststellen oder Trager wegfallen oder neu
hinzukommen, aktualisiert.

Wenn Auszubildende in einem Ausbildungsverhaltnis mit einem Ausbildungsvertrag nach

§ 10 Abs. 1 BBIG sind, aber generell keine Berufsschule besuchen, kann in diesem Fall
anstelle der Bildungseinrichtung die zustandige Industrie- und Handelskammer
beziehungsweise Handwerkskammer die Berechtigung prifen und das Formular bestatigen.

Ein geeignetes Verfahren der Uberpriifung der Berechtigungsnachweise ist anzuwenden.
Dabei sind folgende Prifmerkmale relevant:

— von der Bildungseinrichtung (beziehungsweise Dienststelle fir Beamtenanwarter/innen
oder Trager fur Freiwilligendienstleistende) unterschriebene und gestempelte
Bestatigung, dass der Ticketnutzer zum Berechtigungskreis des ErmafRigungstickets
zahlt,

— Lage der Bildungseinrichtung (beziehungsweise Dienststelle/Dienstort fur
Beamtenanwarter/innen und Freiwilligendienstleistende) im Freistaat Bayern oder Lage
des Hauptwohnsitzes (so wie vom Ticketnutzer angegeben) im Freistaat Bayern,
Ausstellungsdatum des Bestatigungsformulars nicht alter als zwei Monate (bei einer
Wiederbestellung innerhalb von 12 Monaten kann auf das erstmalige Prifergebnis des
eingereichten Formulars fur die Erstbestellung zurtickgegriffen werden),

— voraussichtliches Ausbildungs-/Dienstende (wie von Schule/Dienststelle/Trager
angegeben): Falls es weniger als 12 Monate in der Zukunft liegt, ist dieses Enddatum als



Auslaufdatum des Abonnements zu Gbernehmen. Dabei soll die Abolaufzeit auf ganze
Monate aufgerundet werden.

1.2 Alternative Verfahren

Als Alternativen zur Berechtigungsprufung gemal dem Regelverfahren kénnen die
Vertriebsstellen weitere Verfahren einsetzen. Diese sind mit dem Freistaat vorher
abzustimmen:

a) Nutzung bestehender Schnittstellen zu den Arbeitgebern, zum Beispiel uber Jobticket-
Portale. Hieriber kdnnten Arbeitgeber die Berechtigung sowie Ausbildungsdauer
bestatigen, ohne dass Schulen/Dienststellen tatig werden muissen.

b) Nutzung bestehender Schnittstellen zu Auszubildenden-Datenbanken der
Ausbildungskammern, die Uber eine datenschutzkonforme Abfrage eine sofortige
Aussage Uuber das Vorliegen und das voraussichtliche Auslaufdatum eines
Ausbildungsverhaltnisses zulassen, zum Beispiel ,AzubiCard®.

1.3 Verfahren bei Anspruch auf Schulwegkostenfreiheit

Bei Auszubildenden, die als Berufsschiler/innen unter die Schulwegkostenfreiheit nach den
Bestimmungen des Gesetzes Uber die Kostenfreiheit des Schulweges (SchKfrG) fallen,
genugt die Ticketbestellung durch den zustandigen Trager der Schilerbeférderung als
Berechtigungsnachweis. Eine zuséatzliche Uberpriifung mit dem Nachweisformular nach Nr.
1.1 ist nicht erforderlich.

2. Berechtigungspriifung fiir Studierende

Die Berechtigungspriifung flr Studierende regelt Nr. 6.2 der Anlage 1. Nachfolgend werden
Regelverfahren (Nr. 2.1) und alternative Verfahren (Nr. 2.2) konkretisiert.

Bei krummen Semesterdauern beziehungsweise bei tagesgenauem Abostart (falls dieser
kinftig eingefuhrt wird) soll die Abolaufzeit am Semesterende auf ganze Monate aufgerundet
werden.

2.1 Regelverfahren

Bei der Berechtigungsprifung ist ein geeignetes elektronisches Verfahren mit Datenabgleich
mit der jeweiligen Hochschule beim Vertrieb des Tickets anzuwenden. Hierbei sollte nach
Méglichkeit das Shibboleth-Verfahren genutzt werden.

2.2 Alternative Verfahren

Neben dem Shibboleth-Verfahren kénnen auch bestehende, alternative Datenschnittstellen
vor Ort genutzt werden, wenn diese ebenfalls aktuell gepflegt sind und dazu geeignet sind,
bei Abfrage eine sofortige Aussage Uber das Vorliegen und das voraussichtliche
Auslaufdatum einer Immatrikulation zu erzeugen.

Studierende an Bayerischen Hochschulen, die weder das Shibboleth-Verfahren noch andere
Datenschnittstellen zu den Vertriebsstellen bereitstellen kdnnen, kénnen das
Ermafigungsticket durch Vorlage des Berechtigungsnachweises im Online-Verkauf
entsprechend des Verfahrens bei den Auszubildenden gemaf Nr. 1.1 erwerben. Hierzu
muss die Hochschule das bayernweit einheitliche Berechtigungsformular manuell



abstempeln und unterschreiben und somit die Immatrikulation des Studierenden bestatigen.
Fur die Berechtigungspriifung wird eine Liste der betroffenen Hochschulen zur Verfligung
gestellt. Diese wird jeweils vor Semesterbeginn aktualisiert.

Neben dem Berechtigungsnachweis kénnen Verkaufspartner aus Praktikabilitatsgrinden fir
Studierende einzelner Hochschulstandorte auch eine glltige Immatrikulationsbescheinigung
als Nachweis zulassen. Die Entscheidung, ob dieses alternative Verfahren zur Anwendung
kommt, obliegt dem Verkaufspartner.

Ein geeignetes Verfahren der Uberpriifung der Berechtigungsnachweise ist anzuwenden.

Dabei sind folgende Prifmerkmale bei Nutzung des Berechtigungsformulars kumulativ
relevant:

— von der Hochschule unterschriebene und gestempelte Bestatigung, dass der
Ticketnutzer im angefragten Semester/Trimester ordnungsgemaf eingeschrieben ist,

— Lage der Hochschule (Studienort) im Freistaat Bayern, oder Hauptwohnsitz im Freistaat
Bayern und Zugehorigkeit zu einer Hochschule mit bundeslanderibergreifenden
Semesterticket im Sinne der Nr. 3.3 der Anlage 1,

— Ausstellungsdatum des Bestatigungsformulars nicht alter als zwei Monate (bei einer
Wiederbestellung innerhalb des angefragten Semesters/Trimesters kann auf das
erstmalige Prifergebnis des eingereichten Formulars fir die Erstbestellung
zuruckgegriffen werden).

Bei Vorlage einer Immatrikulationsbescheinigung gelten die folgenden Prifmerkmale
kumulativ:

— Vorlage einer flr das angefragte Semester/Trimester gultigen
Immatrikulationsbescheinigung,

— Lage der Hochschule (Studienort) im Freistaat Bayern, oder Hauptwohnsitz im Freistaat
Bayern bei gleichzeitiger Zugehdrigkeit zu einer Hochschule mit
bundeslanderubergreifenden Semesterticket im Sinne der Nr. 3.3 der Anlage 1.

3. Prifung der Berechtigungsnachweise

Bei Verkaufen des ErmaRigungstickets ist, falls die Personalkapazitat dies erfordert, eine
stichprobenartige Prifung der Nachweise fir die Berechtigung ausreichend. Die Stichprobe
muss ab 1. Januar 2026 mindestens 40 Prozent, jedoch zu Beginn des Ausbildungsjahres
und zu Semesterbeginn mindestens 30 Prozent der pro Kalenderwoche hochgeladenen
beziehungsweise eingereichten Berechtigungen betragen. Um die Priifquote feststellen zu
kdénnen, sollte das Prufergebnis (ja/nein/ungepruft) in geeigneter Form dokumentiert werden.

4, Datenschutz

Die Berechtigungsnachweise sollen fur funf Kalenderjahre aufbewahrt und danach zeitnah
geléscht werden.



Anlage 2

Festlegqungen zur Umsetzung der Stufe 2 der Einnahmenaufteilung fur das
Deutschlandticket im Freistaat Bayern (2026)

Unter enger Einbeziehung von Experten der Verkehrsverbtinde,
Eisenbahnverkehrsunternehmen, Verkehrsunternehmen und Kommunen wurde ein
Vorgehen zur Umsetzung der Stufe 2 des Leipziger Modells der Einnahmenaufteilung des
Deutschlandtickets in Bayern erarbeitet. Dieses Vorgehen gilt fir die Stufe 2 des Leipziger
Modells im Jahr 2026 und ist keine Vorfestlegung fir die kinftige Gestaltung der
Einnahmenaufteilung beim Deutschlandticket.

A. Grundséatzliches

Mit der Anerkennung des Deutschlandtickets als bundesweit giltiges Tarifprodukt fir den
Nahverkehr durch die Verkehrsunternehmen beziehungsweise erlésverantwortlichen
Aufgabentrager verpflichtet die Allgemeinverfigung alle Tarifgeber beziehungsweise
Unternehmen im Geltungsbereich der Allgemeinverfigung auf die Anwendung eines
gemeinsamen Aufteilungsverfahrens fir das Deutschlandticket.

Das anzuwendende Aufteilungsverfahren umfasst alle Einnahmen aus dem Deutschlandticket
sowie alle Einnahmen aus den bundesweit geltenden kundengruppenspezifischen Angeboten
im Rahmen des Deutschlandtickets (unter anderem Jobticket und Semesterticket). Dazu
zahlen samtliche Einnahmen sowie Leistungen von Dritten in der Hohe des festgelegten
Preises des Deutschlandtickets. Das Bayerische ErmaRigungsticket ist bei der
Einnahmenaufteilung wie ein regulares Deutschlandticket zu behandeln.

Fir eine bundesweit funktionierende Einnahmenaufteilung des Deutschlandtickets ist es
wesentlich, dass bundesweit sdmtliche vom Deutschlandticket betroffenen Verkehre und
Kundenvertragspartner beim Vertrieb des Deutschlandtickets an der Einnahmenaufteilung fur
das Deutschlandticket teilnehmen. Grundlage hierfir stellt insbesondere der bundesweite
,vertrag Uber die Aufteilung der Einnahmen aus dem Deutschlandticket in der Stufe 2%, in der
Fassung des ,Anderungsvertrages zum Vertrag iber die Aufteilung der Einnahmen aus dem
Deutschlandticket in der Stufe 2 flr das Kalenderjahr 2026 (bEAV — veréffentlicht unter
https://www.bauen.bayern.de//min/verkehrsministerkonferenz/index.php) dar.

1. Zeitpunkt der Umsetzung
Die Einnahmenaufteilung entsprechend des bEAV und dieser Anlage gilt fir das Jahr 2026.

2. Umsatzsteuer

Die Einnahmenaufteilung erfolgt mit den Bruttofahrgelderlésen. Die umsatzsteuerrechtliche
Behandlung erfolgt nach der Einnahmenaufteilung durch das Unternehmen, dem die Erlése
aus der Einnahmenaufteilung zugeschieden werden.

3. Vertriebsregelung

Fir Deutschland-Jobtickets und Deutschland-Semestertickets sind die tatsachlichen
Fahrgeldeinnahmen ansetzbar, soweit dabei die abgestimmten bundeseinheitlichen


https://www.bauen.bayern.de/min/verkehrsministerkonferenz/index.php

Rabattierungen angewendet wurden. Einnahmen aus dem im bEAV festgelegten
bundeseinheitlichen Vertriebsanreiz (Anlage zu § 4 Abs. 4 bEAV) fur Deutschlandtickets,
Deutschland-Jobtickets und Deutschland-Semestertickets sind von den oben genannten
Fahrgeldeinnahmen abzuziehen und gehen nicht in die Einnahmenaufteilung nach dieser
Anlage ein. Hiervon unberihrt sind Regelungen zur Vertriebsvergltung innerhalb der
Tariforganisation.

4. Teilnehmende an der Einnahmenaufteilung und dem bundesweiten
Zahlungsausgleich

Teilnehmende an der Einnahmenaufteilung sollen vor allem Tariforganisationen sein. Dies
sind im Regelfall die Stellen, die in den Verkehrsverbinden und Verkehrsgemeinschaften
durch (verbund-)interne Regelungen mit der Umsetzung des Tarifs beauftragt sind und die die
Einnahmenaufteilung im jeweiligen Verbund beziehungsweise der Tarifgemeinschaft
vollziehen. Dies trifft im Regelfall insbesondere auf Verbundgesellschaften zu.
Tariforganisation kann auch ein Unternehmen mit Haustarif sein. Die am bEAV teilnehmenden
Akteure missen abstimmen, welche Stelle(n) beziehungsweise Verkehrsunternehmen fiir die
jeweiligen Akteure am bundesweiten Zahlungsausgleich teilnehmen und wie die Zahlungen
fur den bundesweiten Ausgleich in die jeweilige Einnahmenaufteilung einflieRen. Durch eine
Zusammenarbeit kdnnen die Anzahl der Teilnehmenden an dem bundesweiten Ausgleich
reduziert und die Verteilung der Einnahmen passgenauer fir die Bedurfnisse vor Ort gestaltet
werden. Insbesondere Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen in
Verbunderweiterungsgebieten beziehungsweise Gebieten flr Verbundneugriindungen sollten
zur Umsetzung der Stufe 2 bereits jetzt mit dem zukinftigen Verbund zusammenarbeiten
beziehungsweise = Einnahmenaufteilungsregelungen  innerhalb  der  Gruppe  der
Verbundneugrindung beschlieen und umsetzen.

5. Balanceschublade und PLZ-Ausland

Alle auf die Akteure in Bayern zu verteilenden Einnahmen aus dem Deutschlandticket werden
in einem einheitlichen System verteilt. Eine eigene Verteilung fir die auf Bayern entfallenden
Einnahmen aus der Balanceschublade ohne zugeordnete Postleitzahlen (PLZ) oder mit PLZ
aus dem Ausland erfolgt nicht.

Die Verteilung der auf Bayern entfallenden Einnahmen ohne Bayerische PLZ wird anhand
der, aus der Verteilung der Einnahmen mit Bayerischen PLZ resultierenden, Schisseln
vorgenommen. Somit erfolgt die Verteilung der Einnahmen ohne Bayerische PLZ im gleichen
Verhaltnis wie die Verteilung der Einnahmen mit Bayerischer PLZ. Gleiches gilt flr
Restbetrage wie Rundungsdifferenzen oder Einnahmen mit Bayerischer PLZ, die noch nicht
in den Stammdaten angelegt sind (zum Beispiel unterjahrig aufkommende Postfacher).

B. Konkrete Umsetzung

Die Einnahmenaufteilung wird wie folgt umgesetzt. Alle Anderungen auf landesweiter Ebene
im Jahr 2026 gegenliber dem Jahr 2025 sind als strukturelle Veranderungen einzuordnen und
I0sen damit gleichzeitig eine Korrektur der Verteilung der Fahrgeldeinnahmen aus dem
Deutschlandticket nach Nr. 5.4.2 Satz 1 der ,Muster-Richtlinien zum Ausgleich nicht gedeckter
Ausgaben im Offentlichen Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem



Deutschlandticket im Kalenderjahr 2026 aus Bundes- und Landesmitteln“ vom 6. November
2025 in der “Als-ob-Berechnung" flr den Ausgleich 2026 aus:

6. Technische und organisatorische Umsetzung

Die Abrechnungsstellen muissen sich zur Umsetzung der Einnahmenaufteilung im
entsprechenden Unterportal des DTBY-Portals registrieren und bis spatestens zum 30.
November 2025 erfassen, welche Zahlungsausgleichsstellen (ZaSten) — einschliellich der
Zahlenstelleninformationen — am bundesweiten Zahlungsausgleich 2026 teilnehmen. Die
weiteren erforderlichen Informationen sind bis spatestens zum 31. Dezember 2025
einzupflegen beziehungsweise zu aktualisieren. Hierzu gehéren unter anderem der Anteil je
ZaSt am bundesweiten Zahlungsausgleich, Angaben, ob der verbundinterne
Schienenpersonennahverkehr in die Verbund-Einnahmenaufteilung fur das Deutschlandticket
integriert ist, Zuordnung zu den von den Verkehren in dem Tarif abgedeckten Postleitzahlen
(auch anteilig mdglich) sowie Verteilschllissel bei tberlappenden Postleitzahlen. Die erfassten
Daten mussen von den betroffenen Stellen (ZaSten und Abrechnungsstellen) entsprechend
bestatigt werden.

7. Rechtliche Umsetzung

Die durch die Allgemeinverfiigung zur Anerkennung des Deutschlandtickets verpflichteten
Verkehrsunternehmen sind zur Teilnahme an der Einnahmenaufteilung fir das
Deutschlandticket verpflichtet. Diese Pflicht zur Teilnahme an der bundesweiten
Einnahmenaufteilung umfasst auch den Abschluss eventuell notwendiger Vereinbarungen zur
praktischen Umsetzung der Einnahmenaufteilung, insbesondere mit der D-TIX GmbH & Co.
KG (D-TIX) und den an der Einnahmenaufteilung Teilnehmenden. Die Teilnahme an der
bundesweiten Einnahmenaufteilung kann anstatt durch das Verkehrsunternehmen selbst
auch durch von ihm oder anderweitig rechtmallig bestimmte Tariforganisationen erfolgen,
soweit dieses Vorgehen den Vorgaben der bundesweiten Vereinbarung entspricht und dort
zugelassen ist (zum Beispiel Ubertragung auf einen Verkehrs- und Tarifverbund). Die
Teilnahme an dem bundesweiten Zahlungsausgleich erfolgt durch das Verkehrsunternehmen
selbst oder eine oder mehrere ZaSten in den Tariforganisationen. Die Vorgaben des
Zahlungsdiensteaufsichtsgesetzes (ZAG) sind hierbei einzuhalten. Die bundesweite
rechtliche Vereinbarung beinhaltet insbesondere die konkreten Zahlungsfristen und Vorgaben
zur Umsetzung des bundesweiten Zahlungsausgleichs.

8. Verteilungsparameter

Die Verteilungsparameter der Einnahmenaufteilung ergeben sich wie folgt:

a) DTV-Anteil (Uberregionaler SPNV / DTV)

Der Uberregionale SPNV / SPNV im Deutschlandtarif (DTV-Anteil) erhalt einen Anteil von
jedem Deutschlandticket, das Bayern in der bundesweiten Einnahmenaufteilung
zugeschieden wird.

Der DTV-Anteil ergibt sich aus dem prozentualen Anteil der Verkehre im DTV an den durch
das Deutschlandticket entfallenden Alteinnahmen (Solleinnahmen 2025) im Verhaltnis zu den
in Gesamtbayern durch das Deutschlandticket entfallenden Alteinnahmen. Hierzu werden von
den Gesamtsolleinnahmen 2025 in Bayern, sowie den Solleinnahmen im DTV 2025 (korrigiert
um die Solleinnahmen der Verbundraumerweiterungsgebiete 2026) jeweils die



entsprechenden Fahrgeldeinnahmen ohne Deutschlandticket 2025 ,Restsortiment* (korrigiert
um prognostizierte Einnahmen des Restsortiments der Verbundraumerweiterungsgebiete
2026) subtrahiert und ins Verhaltnis gesetzt.

Eine erlauternde Berechnung mit fiktiven Werten befindet sich in Anhang 1.

Die flr die Berechnung erforderlichen Daten werden aus den vorlaufigen und auf Prognosen
basierenden Antrdgen der Verkehrsunternehmen zum Ausgleich 2025 im DTBY-Portal zum
Stichtag 2. Dezember 2025 generiert. Der DTV-Anteil wird einmalig fir das gesamte Jahr
2026 ermittelt, monatlich auf die Deutschlandticket-Einnahmen angewandt (vergleiche 8.b
und 8.c)

b) Schiilerinnen und Schiiler mit Deutschlandticket mit Beférderungsanspruch im
Rahmen der Kostenfreiheit des Schulweges

Da der Erwerb des Deutschlandtickets durch die &ffentliche Hand fir die Nutzung des
regelmalligen Schulweges erfolgt, werden die Einnahmen aus diesen von den
Schulaufwandstragern vor Ort erworbenen Deutschlandtickets mit einem Anteil von
90 Prozent an den Einnahmen der &rtlichen Tariforganisation zugewiesen. 10 Prozent dieser
Einnahmen erhalten die Unternehmen im DTV flr den Uberregionalen Anteil und die
Schiulerbeférderung im SPNV. Der Anteil kommt als bayernweiter Durchschnitt einheitlich fir
alle Deutschlandtickets von Schilerinnen und Schilern mit Beférderungsanspruch im
Rahmen der Kostenfreiheit des Schulweges zum Tragen.

Um dies umzusetzen, wurden bis zum 15. Oktober 2025 tber die Schulwegkostentrager die
von diesen erworbenen Deutschlandtickets fur Schualerinnen und Schiler mit
Beforderungsanspruch bei der Kostenfreiheit des Schulweges fir den Monat September
beziehungsweise Oktober 2025 geordnet nach PLZ erhoben. Spatere Korrekturmeldungen
und Nachmeldungen durch die Schulwegkostentrager gegenitber dem Freistaat Bayern
werden bei Moglichkeit sachgerecht berlcksichtigt. Bei unterjahrig notwendigen Korrekturen,
insbesondere aufgrund struktureller Veranderungen, kann bei Bedarf durch den Freistaat
Bayern in Abstimmung mit der D-TIX eine erneute Abfrage zur Aktualisierung der
erforderlichen Daten vorgenommen werden.

Diese erhobene Anzahl der Deutschlandtickets je PLZ wird monatlich direkt entsprechend
dem oben genannten Schlussel mittels der PLZ auf die Tariforganisationen verteilt. Liegt die
Anzahl der erhobenen Deutschlandtickets fur Schialerinnen und Schiler mit
Beférderungsanspruch bei einer PLZ Uber den an die D-TIX gemeldeten Verkaufen bei dieser
PLZ, so sind die an die D-TIX gemeldeten Verkaufe mafigeblich.

Im August 2026 wird aufgrund der Sommerferien die Anzahl der Deutschlandtickets durch die
Schulwegkostentrager auf null gesetzt.

c) Weitere Deutschlandtickets
Die Verteilung der weiteren Deutschlandtickets beinhaltet:

Zuordnung anhand der PLZ auf die Abrechnungsstellen

Aufteilung der Einnahmen bei PLZ mit mehreren Abrechnungsstellen
Verteilung des DTV-Anteils

Bildung der unterschiedlichen Hohe der DTV-Anteile je Kategorie

PN~



1. Zuordnung anhand der PLZ auf die Abrechnungsstellen

Die weiteren Einnahmen aus dem Deutschlandticket werden nach den PLZ der jeweiligen
Deutschlandtickets (anteilig) den Abrechnungsstellen zugeordnet.

2. Aufteilung der Einnahmen bei PLZ mit mehreren Abrechnungsstellen

Ordnen sich einer PLZ mehrere Abrechnungsstellen zu, so ergibt sich folgende Aufteilung der
Einnahmen aus dieser PLZ:

— Primar ist von den Abrechnungsstellen eigenstandig ein angemessener
Aufteilungsschlissel zu vereinbaren und bis spatestens zum 31. Dezember 2025 im
DTBY-Portal zu hinterlegen. Dies kann insbesondere auf Basis des Alteinnahmeanteils
oder lokal vorhandenen Nutzungsdaten erfolgen.

— Wenn keine Einigung moglich ist, so wird ein Schlissel unter Beteiligung der betroffenen
Abrechnungsstellen von der Bewilligungsbehoérde festgelegt. Im Regelfall basiert dieser
auf den Nutzplatzkilometern, die in den Verkehren, in denen das Deutschlandticket gilt,
auf dem Gebiet dieser PLZ von denen einzelnen Abrechnungsstellen erbracht werden.

3. Verteilung des DTV-Anteils

Von allen einer Abrechnungsstelle zugewiesen Einnahmen aus dem Deutschlandticket geht
ein Teil an die Verkehre im DTV, bayernweit pro Monat in der Hohe des unter a) ermittelten
DTV-Anteils.

Der monatliche DTV-Anteil von den einer Abrechnungsstelle nach PLZ zugewiesenen
Einnahmen aus dem Deutschlandticket setzt sich wie folgt zusammen:

— DTV-Anteil aus Schilerbeférderung (vergleiche 8.b).

— DTV-Anteil fur weitere Deutschlandtickets: Unterschiedlich hoher Anteil fir den DTV je
nach Zuordnung zu einer von zwei Kategorien fur die Abrechnungsstelle. Die Ermittlung
fur die Bildung der unterschiedlichen Hohe der DTV-Anteile der beiden Kategorien wird
unten dargestellt.

Um den jeweiligen Anteil der Kategorien zu ermitteln, werden alle Abrechnungsstellen aul3er
dem DTV im DTBY-Portal vom Freistaat in eine von den beiden nachfolgenden Kategorien
eingeordnet:

— Kategorie 1 ,Abrechnungsstelle mit SPNV EAV-Integration®: Abrechnungsstellen, bei
denen der Binnenverkehr des SPNV in der Einnahmenaufteilung des Verbundes
berlcksichtigt wird und bei dem die Eisenbahnverkehrsunternehmen fir diesen
Binnenverkehr die SPNV-Einnahmen im Verbund zugeschieden bekommen.

— Kategorie 2 ,Abrechnungsstelle ohne SPNV EAV-Integration“: Abrechnungsstellen, bei
denen der Binnenverkehr des SPNV nicht an der lokalen Einnahmenaufteilung partizipiert.

Deckt eine Abrechnungsstelle fir die Einnahmenaufteilung im Deutschlandticket sowohl
Regionen in Kategorie 1 als auch in Kategorie 2 ab, so erfolgt eine anteilige Zuordnung der
Abrechnungsstellen entsprechend der betroffenen PLZ in die jeweilige Kategorie.

Der DTV-Anteil je Kategorie ist aufgrund der laufenden Anderungen im Kaufverhalten variabel
und wird monatlich neu berechnet.



4. Bildung der unterschiedlichen Hohe der DTV-Anteile je Kategorie

Die Ermittlung des Verhaltnisses des DTV-Anteils zwischen Kategorie 1 und Kategorie 2
erfolgt einmalig fir die EAV-Stufe 2 im Jahr 2026 auf Basis der Erhebung von Pendlerdaten
des Bayerischen Landesamtes fiir Statistik aus dem Jahr 2023.

Die Ermittlung der Pendlerstrome erfolgt pro kategorisierter Tariforganisation, die gesamthaft
pro Kategorie ins Verhaltnis gesetzt werden. Hierzu wird der Anteil der Pendler von innerhalb
nach auflerhalb einer Tariforganisation ermittelt. Die Anzahl der Auspendler aus der
Tariforganisation wird der Gesamtanzahl der Pendler der Erwerbsbevdlkerung (Summe aus
Binnenpendlern und Auspendlern) der Tariforganisation gegenibergestellt. Bei
Tariforganisationen ohne Integration des Binnenverkehrs in den SPNV wird als rdumlicher
Umgriff des Tarifs grundsatzlich der jeweilige Landkreis beziehungsweise die kreisfreie
Gemeinde herangezogen. Ausnahme: Bei einer Aufgabentragerschaft fur einen
gemeinsamen nicht landes- oder bundesweiten Tarif ist der raumliche Umgriff des
Aufgabentragers fir den Tarif maRgeblich. Die Hochrechnung pro Kategorie erfolgt durch
Aufsummierung der einzelnen Werte pro Tariforganisation. Die daraus resultierenden
prozentualen Anteile je Kategorie werden ins Verhaltnis gesetzt, sodass als Referenz der
Verhaltniswert herangezogen werden kann.

Eine Formel und eine erlduternde Berechnung befinden sich in Anhang 2.

C. Geltungsdauer / Revision

Falls aufgrund von grundlegenden Veranderungen im OPNV in Bayern eine Anderung in dem
Verfahren der Einnahmenaufteilung im Jahr 2026 erforderlich sein sollte, erfolgt diese durch
Anderung dieser Anlage.



Anhang 1 zur Anlage 2

Die Werte sind als Beispielswerte hinterlegt und dienen nur der Verdeutlichung der
Umsetzung.

Anteil an den durch das Deutschlandticket entfallenden Alteinnahmen 2025

Erklarung: Ermittlung des Anteils des DTV an allen in Bayern durch das Deutschlandticket
entfallenden Alteinnahmen / Einnahmertuckgangen. Hierzu werden von den Soll-Einnahmen
2025 (korrigiert um Verbundraumerweiterungen) die Einnahmen ohne Deutschlandticket
("Restsortiment” korrigiert um Verbundraumerweiterungen (VRE)) subtrahiert mit dem
Preisstand 2025.

Quelle: Antrage der Verkehrsunternehmen aus dem Ausgleichsantrag 2025, Stichtag fur
2025: Stand 2. Dezember 2025

. . DTV-Anteil Gesamt Bayern

Zeile Nr. | Bezeichnung Bayern (auch inkl. DTV)
Soll-Einnahmen aus Antragen der VU

1 zum Stand 2. Dezember 2025 625.000.000 € | 2.950.000.000 €
abzgl. Soll-Einnahmen Korrektur VGN

2 (NEW: WEN) 1.500.000 €
abzgl. Soll-Einnahmen Korrektur MVV

3 (GAP: LA: MU) 4.000.000 €

4 g‘%'\';E'””ahme” korrigiert um VRE im 619.500.000 € | 2.950.000.000 €
Ist-Einnahmen Restsortiment aus

5 Antragen der VU zum 2. Dezember 310.000.000 € 1.150.000.000 €
2025 inkl. Leistungen aus AV
abzgl. Ist-Einnahmen Restsortiment

6 Korrektur VGN 800.000 €
abzgl. Ist-Einnahmen Restsortiment

/ Korrektur MVV 1.900.000 €
Ist-Einnahmen Restsortiment

8 korrigiert um VRE im DTV 307.300.000 € | 1.150.000.000 €

9 Mindereinnahmen Zeile 4 ./. Zeile 8 312.200.000 € 1.800.000.000 €

Prozentualer DTV-Anteil ergibt sich aus dem Verhaltnis der Mindereinnahmen in Zeile 9 in
Prozent; weitergehende Berechnung erfolgt mit 2 Nachkommastellen.

Ergebnis im Beispiel: 17,34 %



Anhang 2 zur Anlage 2

Die Werte sind als Beispielswerte hinterlegt und dienen nur der Verdeutlichung der Umsetzung.

Annahmen / Ausgangsdaten (alle Daten nur beispielhaft, fiir
einen Beispielmonat)

Auf BY entfallende DT Gesamteinnahmen

110.000.000 €

Auf Schiiler mit Beférderungsanspruch entfallender

Verteilung: 90 %
Tariforganisation (TO),

Deutschlandticketeinnahmeanspruch 10.000.000 €|10 % DTV
DTV-Anteil Gesamt 17,34%
Einnahmeanspruch DTV-Anteil absolut 19.074.000 €

Verteilung / Zuordnung nach lokaler PLZ ohne Schiiler mit
Beférderungsanspruch

Einnahmevolumen

Kategorie 1 (Annahme: Verkaufsanteil 70 %)* 70.000.000 €
Kategorie 2 (Annahme: Verkaufsanteil 30 %)* 30.000.000 €
Verhiltnis der Pendlerdaten

Kategorie 1 1,0
Kategorie 2 3,15

* Prozentwerte ergeben sich aus den monatlichen Verkdufen und nach der Zuordnung zu Ka

tegorie 1 oder 2

Beispielrechnung

DT Einnahmen fiir Bayern
im Beispielmonat

110.000.000 €

(PLZ-Zuordnung liegt im
Hintergrund vor)

(ergibt sich aus Daten der
Kostentrager mit

Schritt 1: Anteil Schiiler mit Beforderungsanspruch
Erfassung der PLZ-
10.000.000 €|Zuordnung )
(im Anschluss Verteilung
nach PLZ auf die "Schuler-
davon Anteil an TO 90% 9.000.000,00 € |7©")
davon DTV-Anteil 10% 1.000.000,00 €
Schritt 2: Bestimmung DTV-Anteil
19.074.000 €
prozentualer Anteil DTV 17,34%
DTV-Anteil Schiler 1.000.000,00 €
davon verbleibender
Gesamtanspruch "DTV" auf
PLZ 18.074.000,00 €
5 Verteilung DTV-Anteil auf 6rtliche PLZ und Zuordnung
Schritt 3:

PLZ auf TOR

PLZ Einnahmen ohne Anteil
Schiiler

100.000.000 €

DT Einnahme Region

aufgeteilt auf Kategorien: Kategorie 1 (Verkaufsanteil 70 %) 70.000.000 €
DT Einnahme Region
Kategorie 2 (Verkaufsanteil 30 %) 30.000.000 €

Verteilung DTV-Anteil auf PLZ

"Anspruch DTV ohne Schiiler" = Prozentsatz x Faktor 1 x Einnahmeanspruch Kategorie 1 +
Prozentsatz x Faktor 2 x Einnahmeanspruch Kategorie 2

Umgestellt zur Ermittlung
des Prozentsatzes

Prozentsatz = "Anspruch DTV ohne Schiiler" /
(Faktor 1 x Einnahmeanspruch Kategeorie 1 +
Faktor 2 x Einnahmeanspruch Kategorie 2)

Prozentsatz errechnet: 11%
d.h. Anteil
verbleibend bei
Anteil je Kategorie DTV an Karten nach Abzug Schiiler mit lokaler TO von "Nicht-|
Beférderungsanspruch (= Faktor x Prozentsatz) Schiler-PLZ"
Anteil fir Region Kategorie 1 11% 89%
Anteil fir Region Kategorie 2 35% 65%




Anlage 3

Regelungen fiir strukturelle Anderungen

Strukturelle Veranderungen in der Einnahmenaufteilung (EAV) kénnen vielschichtige
Griinde haben. Daher ist eine klare Definition nicht méglich. Deshalb kann der Katalog
der Anderungen nur Regelbeispiele abbilden. Es kann im Einzelfall atypische Falle vor Ort
geben, die eine abweichende Bewertung rechtfertigen. Welche Veranderungen im Einzelfall
strukturell sind und tatsachlich eine Neuberechnung auslésen, ist in Abstimmung mit der
Bewilligungsbehérde im Rahmen der Beschlussfassung der Gremien zur Anpassung der
EAV festzustellen, so dass mit der Anpassung der EAV auch diese Frage einvernehmlich
zwischen den Partnern der EAV geklart ist.

Regelbeispiele fiir strukturelle Anderungen

a) Strukturelle Anderungen, die zu einer Neuberechnung der tatsichlichen Fahrgelderldse
aus dem Restsortiment (IST-Erlose Restsortiment) und der tatsichlichen Fahrgelderlose
aus dem Deutschlandticket (Deutschlandticket-Erlose) fiihren:

— Erstmalige Anpassung bzw. Aktualisierung der IST-EAV an die Situation nach
Einfuhrung des Deutschlandtickets,

— Anpassung der IST-EAV aufgrund einer grundlegenden Anderung der Tarifstruktur,

— Ergebnisse von Nachfrageermittiungen mit wesentlichem Unterschied im Verhaltnis von
Anteil Deutschlandticket vs. Restsortiment, die durch strukturelle Anderungen, wie einer
Anpassung der Verfahrenstechnik der EAV oder einer Neustrukturierung des
Verkehrsangebotes bis 2025 begrundbar sind,

— Strukturelle Anderungen, die zu einer Korrektur der Soll-Fahrgelderlése (SOLL-Erlése)
nach Il. dieser Anlage fihren.

b) Tiefergehende strukturelle Anderungen, die zu einer Neuberechnung der
Deutschlandticket-Erlose fliihren, jedoch nicht der IST-Erlése Restsortiment (tritt bei
isolierter Anderung der Struktur der Erldse fiir das Deutschlandticket auf, die das
Restsortiment nicht beriihrt):

— Bundesebene: Anderung der Verfahrenstechnik bei der bundesweiten EAV, zum Beispiel
Ubergang von Stufe 2 auf Stufe 3 oder wie fir das Kalenderjahr 2026 inhaltliche
Anpassung der 17. Schublade (entsprechend § 6 Satz 2 bEAV und Anlage zu § 6 bEAV),

— Landesebene:

— Anderung der Verfahrenstechnik bei der landesweiten Aufteilung (zum Beispiel
Anderung der PLZ-Aufteilung),

— Hohe des DTV-Vorwegabzugs (wo vorhanden), zum Beispiel durch Anderung der
Verteilungsparameter des DTV-Vorwegabzugs,

— Tariforganisationsebene:

— Nicht leistungsinduzierte Anderung der EAV-Systematik des Deutschlandtickets (zum
Beispiel Anderung des Verfahrens zur Ermittlung der Einnahmenanspriiche),



— Zusammenlegung von Tariforganisationen inklusive neuer gemeinsamer EAV,
— Strukturelle Anderungen, die zu einer Korrektur der SOLL-Erldse nach Il. dieser Anlage
fuhren.

c) Anderungen, die keine Neuberechnung ausldsen:

— Turnusmafige nachfrageorientierte/leistungsorientierte Fortschreibung einer an die
Situation nach Einfihrung des D-Tickets angepassten IST-EAV,

— Verandertes Kauf-/ Nutzungsverhalten der Fahrgaste,

— Aktualisierung der Eingangsdaten fir die 17. Schublade (entsprechend § 6 Satz 2 bEAV
und Anlage zu § 6 bEAV).

1. Regelbeispiele fir Korrekturen bei der Ermittlung des Ausgleichs
entsprechend der Vorbemerkung zu den Muster-Richtlinien Deutschlandticket
2026

Vorab: Welche SOLL-Erlose sind maRgeblich?
Malfgeblich fir die Neuverteilung der SOLL-Erldse mussen die fur den Ausgleichsantrag
relevanten SOLL-Erlése sein, inklusive Betriebsleistungsfaktor des Ausgleichsjahrs 2025.

Regelbeispiele:

— Bestimmte verkehrliche Anderungen (zum Beispiel Verschiebung von
Verkehrsleistungen zwischen Unternehmen, Neustrukturierung der
Verkehrsleistungen einer/mehrere Aufgabentrager),

— Neuorganisation von Tariforganisationen (zum Beispiel funf Verblinde schlieen
sich zu zwei neuen Verbinden zusammen),

— Strukturanderungen wie neue Schulstandorte, Hochschulstandorte, grofte
Firmenverlagerungen (zu prufen im Einzelfall auf welcher Ebene Auswirkungen
bestehen).

lil. Neuberechnung der Fahrgelderlose

Sofern sich ab dem Jahr 2026 strukturelle Veranderungen in der EAV gegeniber der
2025 geltenden Regelung ergeben, sind im jeweiligen Jahr, fur das der Ausgleich
gewahrt wird, diese in der fiktiven Berechnung auf die tatsachlichen Fahrgelderlése
des Jahres 2025 wie folgt anzuwenden. Malgeblich flr die Neuverteilung ist
grundsatzlich die jeweilige Berechnung in der EAV in Abstimmung mit der
Bewilligungsbehdrde. Im Einzelfall kann in Abstimmung mit der Bewilligungsbehoérde
ein abweichendes Vorgehen festgelegt werden.

— Bestimmte verkehrliche Anderungen (zum Beispiel Verschiebung von
Verkehrsleistungen zwischen Unternehmen, Neustrukturierung der



Verkehrsleistungen eines/mehrerer Aufgabentrager/s) kdnnen eine vollstandige
Neuverteilung des konstanten Gesamtausgleichs bewirken.

Die Summe der SOLL-Erlose, die Summe der IST-Erlose Restsortiment und
Deutschlandticket sowie die Summe des Ausgleichs aller von der strukturellen
Veranderung direkt betroffenen Unternehmen/Aufgabentrager bleibt dabei stets
gleich. Damit hat die Neuberechnung keine Auswirkung auf nicht direkt von der
Anderung der Verkehrsleistung betroffenen Unternehmen. Jedoch sollten Anderungen
zwischen den direkt betroffenen Unternehmen/Aufgabentragern abgebildet werden,
da alternativ zum Beispiel ein ,Verkehr abgebendes® Unternehmen einen Ausgleich
fur einen Verkehr erhalt, den es nicht mehr bedient bzw. umgekehrt.

— Bei strukturellen Veranderungen der bundesweiten EAV des Deutschlandtickets
gegenuber der 2025 geltenden Regelung sind die tatsachlichen Erlése entsprechend
von allen Empfangern bundesweit neu zu berechnen und die Anteile an der
bundesweiten Ausgleichsmasse bundesweit neu zu kalibrieren.

— Bei strukturellen Veranderungen der EAV des Deutschlandtickets innerhalb eines
Landes gegenuber der 2025 geltenden Regelung sind ausschliellich die tatsachlichen
Erldse der in diesem Land tatigen Empfanger neu zu berechnen und die Anteile der
betroffenen Empfanger an der landesweiten Ausgleichsmasse neu zu kalibrieren.

— Bei strukturellen Veranderungen der lokalen EAV innerhalb einer Tariforganisation
gegenuber der 2025 geltenden Regelung sind ausschlielich die tatsachlichen Erlése
der im Geltungsbereich dieses Tarifes tatigen Empfanger neu zu berechnen und die
Anteile der betroffenen Empfanger an der dieser Tariforganisation zustehende
Gesamtausgleichsmasse neu zu kalibrieren.

— Die Gesamthohe der Parameter des Grundbetrags ist stets gleich. Das heif3t, die
Summe der SOLL-Erlose, die Summe der IST-Erlose Restsortiment und IST-Erlose-
Deutschlandticket sowie die entsprechend resultierende Summe des Ausgleichs aller
von der strukturellen Veranderung direkt betroffenen
Unternehmen/Aufgabentrager/Lander bleibt bei einer Neuberechnung des pauschalen
Grundbetrags stets gleich. Anderungen flihren in der Gesamtbetrachtung nicht zu
einem insgesamt hdheren oder niedrigeren Ausgleich, sondern stets nur zu einer
Neuverteilung.

Bei Leistungen aus allgemeinen Vorschriften wird entsprechend dem Vorgehen bei
Fahrgelderlésen verfahren.

V. Strukturelle Anderungen bei Minderung der Erstattungsleistungen nach dem
Neunten Buch Sozialgesetzbuch



Liegt eine strukturelle Anderung der SOLL- oder IST-Erldse vor, so erfolgt auch eine
Adjustierung der Minderung der Erstattungsleistung fiir die von der strukturellen Anderung
der Erlése betroffenen Verkehre.

Zur Umsetzung wird die auf die betroffenen Verkehre 2025 entfallende Minderung der
Erstattungsleistung so verteilt, wie sie entsprechend den um die strukturellen Effekte
fortgeschriebenen Erlésen, sowie dem flr das Ausgleichsjahr festgelegten oder
nachgewiesenen Vomhundertsatz aufzuteilen gewesen ware.

V. Auswirkungen struktureller Anderungen auf die vermiedenen und ersparten
Aufwendungen

Die Zuordnung der vermiedenen und ersparten Aufwendungen aus dem Vertrieb des
bisherigen Tarifsortiments erfolgt grundsatzlich entsprechend dem jeweiligen Teilnetz und
Verkehrsunternehmen.

Bei gewissen strukturellen Anderungen kann auch eine Neuverteilung der vermiedenen und
ersparten Aufwendungen aus dem Vertrieb erforderlich sein, um die tatsachliche Entwicklung
sach- und verursachungsgerecht abzubilden. Diese Korrektur erfolgt in Abstimmung mit der
zustandigen Bewilligungsbehorde.

VI. Allgemeine Regelungen

Subsidiaritit: Die Neuberechnung erfolgt nur fiir die Akteure, die von der jeweiligen Anderung
betroffen sind. Eine Neuberechnung auf oberer Ebene muss bis auf die unterste Ebene
erfolgen, eine Vererbung der Neuberechnung erfolgt nur von oben nach unten.

Bei der Neuberechnung sind die strukturellen Anderungen nach Mdglichkeit sachgerecht
von der Anderung der reinen nachfragebasierten Entwicklung zu trennen. Ohne eine
sachgerechte Trennung wirden die Auswirkungen der Nachfragefaktoren durch die
Neuberechnung nicht mehr entsprechend zur Geltung kommen und ein Ziel der
Pauschalierung kénnte nicht erreicht werden.
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Urkunde des Notars

Sebastian Mai
in Friedrichshafen

Ehlersstraie 11, 88046 Friedrchshafen
Tel, 0754173764800, Email: info@notare-mai-belikan.de

Beglaubigte Abschrift

Diese Abschrift stimmt mit der mir voriegenden Urschrift wortlich Gberein und
wird hiermit bealaubiat.

Friedrichshafen, den 21. Juli 2025



T12025M  SAZ: 2024:02088

Notare Thomas Belikan und Sebastian Mai
Fhlerssirale 11 « 88046 Friedrichshafen
Telefon: 07541/3764900 + Fax: 07541/3764908
E-Mail: info@notare-mai-belikan.de

Ravensburg

Beurkundet am 07.07.2025

- in Worten: siebten Juli zweitausendfinfundzwanzig -

Vor mir, dem
Notar Sebastian Mai,

mit dem Amissitz in Friedrichshafen

erscheinen heute im Haupt-Gebaude der Gesellschaft in Firma Bodensee-
Oberschwaben-Verkehrsverbund GmbH, Bahnhofplatz 5, 88214 Ravensburg, wohin
ich mich auf Ersuchen der Beteiligten begeben habe:

1. Frau Stephanie Schwarzkopf geborene Kick,
geboren am 05.11.1983 in Gotha,
geschafisansassig in Fﬂednchshafen Glarnischstrafie 1-3, 86045
Friedrichshafen,
- ausgewissen durch Personalausweis -

hier handeind nicht im eigenen Namen, sondern aufgrund Volimacht vom
26.06.2025, die dieser Urkunde in Urachrift beigefligt ist, filr den s

Landkreis Bodenseekreis, Glamischstralle 1-3, 88045 Friedréchshafen

2. Herr Tobias Marcel Koch geborener Kolbeck
geboren am 12.01.1981 in Ravensburg,
geschaftsansassig in Weingarten, Brielmayerstrafie 2, 88250 Weingarten

- ausgewiesen durch Fersonalausweis -

hier handelnd nichl im eigenen Namen, sondern aufgrund Volimacht vom
10.08.2025, die dieser Urkunde in Urschrift beigefigt ist, als
Bevoilmachtigter fir den



-9

Landkreis Ravensburg, Friedenstrae 6, 88212 Ravensburg

Frau Magdalena Maria Linnig,

geboren am 6. Juli 1976 in Trzcianka,

geschéftsansassig in 88046 Friedrichshafen, Komblumenstrafse 7.4
- ausgewiesen durch polnischen Reisepass -,

hier handelnd nicht im eigenen Namen, sondem als
alleinvertretungsberechtigter und von beiden Beschrankungen nach § 181
BGB. befretten Geschéaftsfhrer fir die Geselischaft in Firma

Bodensee-Oberschwaben-Bahn VerwaltungsGmbH,

mit Sitz in Friedrichshafen, 88046 Friedrichshafen, Komblumenstrafie 7/1,

eingetragen im Handelsregister des Amtsgerichts Ulm, HRB 631881,

und diese als einzelvertretungsberechtigter und von den Beschrankungen
nach § 181 BGB befreiter persdnlich haftender Gesellschafter fir die
Gesellschaft in Firma

Bodensee-Oberschwaben-Bahn GmbH & Co. KG,

mit Sitz in Friedrichshafen, 88046 Friedrichshafen, Kornblumenstralle 7/1,

eingetragen im Handelsregister des Amtsgerichts Ulm, HRA 631142,

Herr Bernd Karl Grabherr,

geboren am 22. Mal 1967 in Wangen i. A.,
geschéftsansadssig in 88289 Waldburg, Am Langholz 8,
- gusgewiesen durch Personalausweis -

hier handeind nicht im eigenen Namen, sondermn als
einzelvertretungsberechiigter und von den Beschrankungen nach § 181
BGB befreiter Geschéftsfithrer fur die Gesellschaft in Firma

Regionalverkehr Bodensee-Oberschwaben GmbH {RBO),
mit Sitz in Waldburg, 88289 Waldburg, Am Langholz 8, eingetragen im
Handelsregister des Amtsgerichts Ulm, HRB 600498,

Herr Dr. Andreas Paul Thiel-Béhm geborener Thiel,.
geboren am 6. Februar 1960 in Mettmann, '
geschaftsansassig in 88212 Ravensburg, Schussenstralle 22,
- ausgewiesen durch Personalausweis -

Frau Jenny Andrea Jungnitz geborene Enke,

geboren am 8. April 1878 in Wolfen,

geschaftsanséssig in 88212 Ravensburg, Schussenstralle 22,
~ ausgewiesen durch Personalausweis -

beide vorbezeichneten Erschienenen - jeweils ~ als
gesamtvertretungsherechtigier und von den Beschrankungen nach § 181
BGB befreite Geschaftsfihrer fir die Geselischaft in Firma

stadtbus Ravensburg Weingarten Gmbh,
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3.

mit Sitz in Ravensburg, 88212 Ravensburg, Schussenstrale 22,
eingetragen im Handelsregister des Amtsgerichts Ulm, HRB 552542,
Frau MagddlenaVLInffl?fg, (- yors Hota? z

geboren am 6. Juli 1976 in Trzcianka, grganzyfberichitdh %
geschéaftsanséssig in 88046 Friedrichshafen, Komblumenstralie 22,

hier handeind nicht im sigenen Namen, sondern ais
alleinvertretungsberechtigter und von beiden Beschrankungen nach § 181
BGB befreiter Geschaftsfihrer fiir die Geselischaft in Firma

Stadtverkehr Friedrichshafen GmbH,
mit Sitz in Friedrichshafen, 88046 Friedrichshafen, Komblumenstralie 7/1,
gingetragen im Handelsregister des Amtsgerichis Ulm, HRB 631035,

Frau Sonja Brigitte Milller geborene Bodenmlller,
geboren am 07.10.1974 in Lindenberg i. A,,
geschaftsansdssig in 88131 Lindau (B), Stiftsplatz 4,
- ausgewiesen durch Personalausweis -

hier handelnd nicht im eigenen Namen, sondern aufgrund allgemeiner
Vertretungsberechtigung als Erster Stellverireter des Landrats fur den

Landkreis Lindau (Bodensee), Stiftsplatz 4, 88131 Lindau (Bodensee)

Herr Martin Andreas Pohler,

geboren am 4. Oktober 1970 in Heilbronn,
geschaftsanséssig in 86199 Augsburg, Eichleitnerstralie 17,
- ausgewiesen durch Personalauswels -

als gesamivertretungsberechtigter und von den Beschrankungen nach §
181 BGB befreiter Geschattsfihrer — mit Ermachtigung des weiteren
gesamtvertretungsberechtigten und von den Beschrénkungen nach § 181
BGR befreiten Geschaftsfiihrers Dominic Kuhn - flir die Gesellschaft in
Firma-

RBA Regionalbus Augsburg GmbH,
mit Sitz in Augsburg, 86199 Augsburg, Elchielinerstrarse 17, eingetragen
im Handelsregister des Amtsgerichis Augsburg, HRB 11157,

Herr René Pietsch, :

geboren am 21. Mai 1862 in Halle/Saale,
geschaftsansdssig in 88131 Lindau (B), Auenstralie 12,
- ausgewiesen durch Personalauswels -

hier handelnd nicht i eigenen Namen, sondern aufgrund notariell
beglaubigter Vollmacht vom 27.06.2024, die dieser Urkunde in Urschyift
beigeflgl ist, als Bevollmachtigter fir die Gesellschaft in Firma

Stadtverkehr Lindau (B) GmbH,
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12.

13.

14.

15,

-4 -

mit Sitz in Lindau (B), 88131 Lindau {Bodensee), Auenstrafie 12,
eingetragen im Handelsregister des Amitsgerichts Kempten, HRB 10433,

Herr Bernd Hasenfratz,

geboren am 18. August 1880 in Donaueschingen,
geschéftsansassig in 88214 Ravensburg, Bahnhofplatz 5,
- ausgewiesen durch Personalausweis -

hier handeind nicht im eigenen Namen, sondem: als
alleinvertretungsberechtigter Geschafitsfihrer fir die Gesellschatft in Firma

Bodensee»@berschwaben Verkehrsverbund GmbH,
mit Sitz in Ravensburg, 88214 Ravensburg, Bahnhofplatz 5, singetragen
im Handelsregister des Amtsgerichts Uim, HRB 552545,

Herr Andreas Ignaz Pfingst,

gehorein am 09. Juli 1967 in Neuwied,

geschéftsansassig in 89073 Ulm, Karlstralte 31 - 33,
- ausgewiesen durch Personalausweis -

Herr Stefan Franz Milier,

geboren am 15, September 1876 in Memmingen,
geschéaftsansassig in 88073 Ulm, Karistralle 31 - 33,
- ausgewiesen durch Personalausweis -

beide vorbezeichneten Erschienenen — jewsils - hier handeind nicht im
eigenen Namen, sondern als gesamtvertretungsberechtigter
Geschafisfilhrer (12) und gesamtvertretungsberechtlgter Prokurist (13) fur
die Gesellschaft in Firma

Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH (RAB), (vormalig: DB ZugBus
Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH (RAB))

mit Sitz in Ulm, 89073 Uim, Karlstrafie 31 - 33, eingetragen im
Handelsregister des Amtsgerichts Ulm, HRB 2127,

Herr Frank Ulrich Preikschat,

geboren am 05. Juni 1965 in Lahr,

geschiftsanséssig in 79078 Freiburg, Bismarckallee 7a,
- ausgewiesen durch Personalausweis -

hier handelnd nicht im eigenen Namen, sondern aufgrund notariell
beglaubigter Vollmacht vom 23.06.2025, die dieser Urkunde in Urgehrift
beigeflgt ist, als Bevolimachtigter fir die Gesellschafl in Firma .

DB Regio Ak’taengeseuschaft

mit Sitz in Frankfurt am Main, 60486 Frankfurt am Main, EuropamAiiee 70~
76, eingetragen im Handelsregister des Amisgerichts Frapkfurt am Main,
HRB 50977, : -

O e o Botar P e
Frau Magdaiené’iinnigﬁ enpzeyperienigt LS e
gehoren am 8. Juii 1876 in Trzelanka, Zé_?’
geschafisansissig in 88046 Friedrichshafen, Kemblumenstrafie
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17.

18,

“B.
- ausgewiesen durch Personaiausweis -

hier handelnd nicht im eigenen Namen, sondern aufgrund Volimacht vam
10.08,2025, die dieser Urkunde in Urschrift beigefugt ist, als
Bevolimachtigter fir die Gesellschatft in Firma

Stadtwerke Uberlingen GmbH,

mit Sitz in Oberlingen, 88662 Uberlingen, Kurt-Wilde-Strafte 10
eingetragen im Handelsregister des Amtsgerichts Reglstergerzcht
Freiburg, HRB 580611,

Herr Dr.' Andreas Thiel-Béhm gehorener Thiel
gebaren am 06. Februar 1960 in Mettmann,
geschaftsansassig in 88212 Ravensburyg, Bleicherstralte 28,

hier handelnd nicht im eigenen Narnen, sondern als
sinzelvertretungsberechtigter und den Beschrénkungen nach § 181 BGB
befreiter Geschiftsfithrer fiir die Gesellschaft in Firma

VBS Verkehrsbetriebe Schussental Verwaltungs-GmbH,
mit Sitz in Ravensburg, 88212 Ravensburg, Bleicherstrale 28,

- eingetragen im Handelsregister des Amtsgerichts Ulm, HRB 552249,

und diese als einzelvertretungsberechtigter und von den Beschrankungen
nach § 181 BGB befreiter persdnlich haftender Geselischafter flr die
Gesellschaft in Firma

VBS Verkehrsbetriebe Schussental GmbH & Co. KG,
mit Sitz in Ravensburg, 88212 Ravensburg, Bleicherstralie 28,
eingetragen im Handelsregister des Amisgerichts Ulm, HRA 530483,

Herr Ramin Fabian Amini,

geboren am 24. August 1975 in Minchen,
geschéftsansissig in 86159 Augsburg, Morelistrade 33,
- ausgewiesen durch Personalausweis -

als Bevollméchtigter aufgrund notariell beglaubigter Volimacht vom 04. Juli
2025 als Bevollmachtigter fiir die Gesellschaft in Firma

Arverio Bayern GmbH,
mit Sitz in Augsburg, 86159 Augsburg, Morellstrafie 33, emgetrageﬁ im
Handelsregister des Amisgerichts Augsburg, HRB 33469, :

Herr Klaus Peter Burkhaed,

geboren am 08, Dezember 1967 in Lindenberg im Allgau,
geschiftsansissig 88161 Lindenberg | A,jHaupistralie 2, als Inhaber der
Einzeluniemehmung in Firma Reisebiiro Burkhard e.K. mit Sitz in
Lindenbery i. Aligdu, eingetragen im Handeisregister des Amisgerichts
Kempten unter HRA 10194,

nach Angabe ledig,

- ausgewlesen durch Personalausweis -
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Der beurkundende Notar hat die sinschidgigen Handelsregisterblalier — jeweils — am
07 Juli 2025 eingesehean

Es wird Folgendes zur notaniellen Niederschrill erklan:

AuBerordentliche Gesellschafterversammiung und
Beschlussfassung zur KapitalerhGhung und
Geschiftsanteilsverkaufs- und Ubertragungsvertrige

Varbemerkungen

{1} Im Handelsregister des Amisgerichis Ulm ist unter HRB 552545 die Geselischafl
mit beschrankter Haflung in Firma Bodensee-Obarschwaben Verkehrsverbund
GmbH mit dem Sitz in Ravensburg eingetragen (slehe Handelsregisterausdruck
Beilage 1) — nachfolgend auch .Gesellschaft” bezaichnet. Das Stammkapital
betragt 50.150.00 EUR.

Dar beurkundende Notar hat am heutigen 07. Juli 2025 das Handelsregister auf
alektronischam Wege eingesahen. Mafigeblich fir die heutige Beurkundung ist die
Geselischafterfiste vom 07.12.201 7 (Bueilage 2), sowie die noch zum Handelsregister
pinzureichende Gesellschafierlisie (Entwurf) betreffend die Tellung von
Geschafisantellen, wie nachfolgend unter § 2 dieser notariallan Niederschrift durch
Gesalischafterbeschiuss beschiossen - vom 07, Juli 2025 (Beilage 3), aus der sich
die heutigen Vertragsgegenstinde argaben:

Vertragsgegenstand |

betreflend den (neu durch Teilung) entstandenen Geschaftsantall mil der Ifd. Nr, 12
im Nennbetrag von EUR 1.986.00,

Vertragsgegenstand ||

betraflend den (neu durch Teldung) entstandenen Geschalsantail mit der Ifd. Nr. 15
Im Nennbetrag von EUR 348,00,

Vertragsgegenstand Il

betrafiend den (neu durch Teilung) entstandenen Geschaftsanieil mit der iid. Nr. 19
im Nennbetrag von EUR 387,00,

Vertrag=gegenstand IV

betrefiend den (neu durch Teilung) entstandenen Geschafisantell mit der Iid. Nr. 16
im Nennbetrag van EUR 373,00,

Vartragsgegenstand V
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betreffend den (neu durch Tellung) entstandenen Geschéftsanteil mit der fd. Nr. 17
irm Nennbetrag von EUR 387,00,

Vertragsgegenstand Vi

petreffend den (neu durch Teilung) entstandenen Geschéftsanteil mit der Ifd. Nr. 18
im Nennbetrag von EUR 95,00,

Vertragsgegenstand Vil

petrefiend den (neu durch Teilung) entstandenen Geschéftsanteil mit der ifd. Nr. 14
im Nennbetrag von EUR 47,00,

Vertragsgegenstand Vil
betreffend den Geschéftsanteil mit der Ifd. Nr. 11 im Nennbetrag von EUR 150,00.

Jeder Geschéftsanteil nachstehend auch im Singular Geschéfisanteil genannt.

(2) Die Geschéftsanteile sind nach Ubereinstimmender Angabe der Beteiligten voll
geleistet; nach der Satzung der Gesellschaft bestehen keine Nachschuss- oder
Nebenleistungsverpflichtungen.

(3) Der jewsilige Erschienene — vertreten bzw. handeind wie angegeben — handelt
wirtschaftlich nach Angabe auf eigene Rechnung bzw. auf Rechnung der von ihm
jeweils vertretenen Geselischaft. Des Weiteren gibt der jeweilige Erschienene - fur
sich und Ubereinstimmend, vertraten wie angegeben — an, dass keine weiteren
schuldrechtlichen Vereinbarungen aufterhalb dieses Vertrages in Ansehung von
Verteilung und/oder Zurechnung von Stimmrechten oder Kapitalanteilen an der von
ihm jeweils veriretenen Gesellschaft bestiinden.

Gesellschafterversammlung: Teilung, Nummerierung

Unter Verzicht auf alle Formen und Fristen flir die Einberufung und Abhaltung einer
Gesellschafterversammlung halten die vertretenen Landkreise und Gesellschaften,
jeweils vertreten durch die — jeweiligen - Erschienenen wie im Urkundeneingang
angegeben, handelnd und vertretend wie angegeben - eine
Gesellschafterversarmmiung der Gesellschaft ab (Voliversammiung). Sie beschiieen
ginstimmig:

Der von der Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH (RAB) gehaltene, nummerierie
Geschéftsanteil Nr. 4 im Nennbetrag von EUR 12.700,00 wird in einen
Geschaftsanteil mit einem Nennbetrag von EUR 1.986,00, kiinftig Ifd, Nr. 12 und
einen Geschiftsanteil mit einem Nennbetrag von EUR 10.714,00, kiinftig 1fd. Nr. 13,
getsilt.

Der von der RBA Regionalbus Augsblirg GmbH gehaliene, nunimerisrte
Geschéftsanteil Nr. 8 im Nennbatrag von EUR 1.250,00 wird in einen Geschéafisantell
mit einem Nennbetrag von FUR 47,00, kinftig ifd. Nr.14, und einen Geschaftsantsil
mit einem Nennbetrag von EUR 348,00, kiinftig Ifd. Nr. 15, in einen Gesché&ttsantell
mit sinem Nennbetrag von EUR 373,00, kinftig Ifd. Nr. 16, und elnen Geschaftsanieil
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mit elnem Nennbetrag von EUR 387,00, kinftig Ifd. Nr. 17 und In ginen
Geschasantail mit einem Nennbetrag von EUR 85,00, kinftig iid: Nr.18, geteilt.

Der von der stadtbus Ravensburg Weingarien GmbH gehallens, nummeriene
Geschafltsanteil Nr, &im Nennbetrag von EUR 3,400,00 wird in einan Geschaftsanieil
mil einem Nennbetrag von EUR 397,00, kinftig Ifd. Nr. 19, und einen Geschaftsantel
mit @inem Nennbetrag von EUR 3.003,00, kinftig Hd. Nr. 20, geteill.

Kapitalerhthungen

A. Kapitalerh&hung

%

Das Stammkapital der Geselischafl wird von EUR 50.150,00 {in Wortan.
funfzigtausendeinhundertfinfzig  Euro) um EUR 9.850,00 (in Worten:
neuntausendachthunden finfzig Eure) auf EUR 60.000.00 (in Woren:
sechzigtausend Euro) erhiht

Die KapitalerhGhung edolgt durch Ausgabe won achl (8) neuen
Gaschaftsanteilen, und zwar; im Nennbetrag von EUR 3.445,00, welchem
die laufende Mummer 21 zugeordnet wird, im Nennbetrag von EUR 133,00,
welchem die laufende Nummer 22 zugeordnet wird, im Nennbelrag von
EUR 454,00, welchem die laufende Nummer 23 zugeordnet wird, im
Nennbetrag von EUR 603,00, welchem die laufende MNummer 24
zugeordnel wird, im Nennbetrag von EUR 2.140,00, welchem die laufende
Mummer 25 zugeordnel wird, im Nennbetrag von EUR 2.140,00, welcham
die laufende Nummer 26 zugeordnel wird, im Nennbetrag von EUR 720,00,
welchem die laufande Nummer 27 zugeordnet wird und im Nennbetrag von
EUR 215,00, welchem die laufende Nummar 28 zugeondnet wird.

Zur Ubemahme des neuen Geschiaftsantells mit der Iid. Nr. 21 im
Nennbetrag von EUR 3.445,00 wird zugelassen;

Die Gesellschaft in Firma DB Regio Aktiengeselischaft mit Sitz in Frankfur
am Main, eingetragen im Handelsregister des Amtsgerichts Frankfurt am
Main unter HRB 50077,

Zur Ubemahme des neuen Geschaftsantetls mit der fd, Nr. 22 im
Nennbetrag von EUR 133,00 wird zugelassen.

Die Gesellschall in Firma Stadiverkehr Friedrichshafen GmbH mit Sitz in
Friedrichshafen, eingatragen Im Handelsregister des Amisgerichis Uim
unter HRE 631035,

Zur Ubsmahme des neuen Geschiftsanteils mit der Ifd, Nr. 23 im
MNennbetrag von EUR 454,00 wird zugelassan:

Die Geselischaft in Firma Stadiverkehr Lindau (B) GmbH mit Sitz in Lindau
(B), elngetragen im Handelsragister des Amisgérchis Kempten unler HRE
10433,

Zur Ubemahme des neuen Geschaftsanteils mit der Ifd. Nr. 24 im
Nennbetrag von EUR 803,00 wird zugelassan:

Die Geselischaft in Firma Regionalverkehr Bodensee-Oberschwaben
GmbH (RBO) mit Sitz in Waldburg, eingetragan im Handalsregister des
Amtsgerichis Ulm unter HRB 600498,

Zur Ubamahme das neuan Geschaftsanteils mit der Ifd. Nr. 256 im
Nennbetrag von EUR 2 140,00 wird zugelassean:
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Der Landkreis Ravensburg,

8. Zur Ubernahme des neuen Geschiftsanteils mit der Ifd. Nr. 26 im
Nennbetrag von EUR 2.140,00 wird zugelassen:
Der Landkreis Bodenseekreis,

g. Zur Ubemahme des neuen Geschaftsanteils mit der ifd. Nr. 27 im
Nennbetrag von EUR 720,00 wird zugelassen:
Der Landkreis Lindau {Bodensee),

10. Zur Ubermahme des neuen Geschaftsanteils mit der Ifd. Nr. 28 im
Nennbetrag von ELIR 215,00 wird zugelassen:
Herr Klaus Burkhard. -

Jeder der neuen Geschéftsanteile wird — jewells - zum Nennwert ausgegeben. Jede
Einlage auf jeden neuen Geschéftsanteil ist jeweils sofort in voller Héhe zu leisten,
durch Bareinzahlung. Die neu ausgegebenen Geschaftsanieile mit dem
Nummernkreis 21 bis 28 im Nennbetrag von EUR 3.445, EUR 133,00, EUR 454,00,
EUR 603,00, FUR 2.140,00, EUR 2.140,00, und EUR 720,00, und EUR 215,00, sind
-~ jewells - mit sofortiger Wirkung gewinnberechtigt.

B. Neufassung des Geselischaftsvertrages

1. Der Gesellschaftsvertrag in seiner derzeitigen Fassung wird insoweit neu
gefasst wie folgt:

!!("‘")
§

Stammkapital, Beitritt weiterer Gesellschafter

Das Stammkapital der Geselischaft betrgt 60.000,00 EUR
- m.W.: sechzigtausend Euro -,

(..)

2. im Ubrigen wird der Gesellschaftsvertrag insgesamt neu gefasst und wird
bindend fir die Gesellschafter wie in Anlage 1 zu dieser notarigllen
Niederschrift ausgewiesen, bindend vereinbart.

C. Zustimmung zu den nachfolgenden Geschéftsanteilsverkdufen-
fUbertragungen

Den nachfolgend zu vereinbarenden Geschéﬁsanteilsverkéiufemﬂbertfagun&én
(,Verfligungen Uiber Geschafisanteile oder Teilen von Geschéftsanteilen”) wird
hiermit ausdriicklich und unwiderruflich zugestimmt.

Widerspruch gegen die Beschlussfassung wurde von keinem der Gesellschafier
erhoben.

Weitere Beschlisse wurden nicht gefasst und die Geselischafterversammilung
geschiossen.
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Ubernahmeerklarungen

Die Gesellschaft in Firma DB Regio Aktiengesellschaft mit Sitz in Frankfurt am Main,
vertreten durch den Erschienenen Ziffer 14, Ubernimmt hiermit auf das gemald der
Gesellschafterversammilung vom heutigen Tage des beurkundenden Notars (siehe §
3 oben), erhdhte Stammkapital von EUR 50.150,00 auf EUR 60.000,00 ihre neue
Einlage (Geschéftsanteil mit der Ifd. Nr. 21 im Nennbetrag von EUR 3.445,00} zu
und mit den dort genannten Bedingungen und verpflichtet sich, ihre Einlagen in der
dort genannten Weise zu erbringen.

Die Gesellschaft in Firma Stadtverkehr Friedrichshafen GmbH mit Sitz in
Friedrichshafen, vertreten durch den Erschienenen Ziffer 7, itbernimmt hiermit auf das
gemal der Gesellschafterversammiung vom heutigen Tage des beurkundenden
Notars (siehe § 3 oben), erhbhte Stammkapital von EUR 50.150,00 auf EUR 60.000,00
ihre neue Einlage (Geschaftsanteil mit der Ifd. Nr. 22 im Nennbetrag von EUR

133,00) zu und mit den dort genannten Bedingungen und verpflichtet sich, ihre

Eintagen in der dort genannten Weise zu erbringen.

Die Gesellschaft in Firma Stadtverkehr Lindau (B) Gmbt mit Sitz in Lindau (Bodensee)
. vertreten dureh den Erschienenen Ziffer 10, Gbernimmt hiermit auf das gemal der
Gesellschafterversammiung vom heutigen Tage des beurkundenden Notars (siehe §
3 oben), erhdhte Stammkapital von EUR 50.150,00 auf EUR 60.000,00 ihre neue
Einlage (Geschéftsanteil mit der Ifd. Nr. 23 im Nennbetrag von EUR 454,00) zu
und mit den dort genannten Bedingungen und verpflichiet sich, ihre Esnlagen in der
doit genannten Weise zu erbrlngen

Die Geselischaft in Firma Regionalverkehr Bodensee-Oberschwaben GmbH (RBO)
mit Sitz in Waldburg, vertreten durch den Erschienenen Ziffer 4, ibernimmt hiermit auf
das gemal der Gesellschafterversammiung vom heutigen Tage des beurkundenden
Notars (siehe § 3 oben), erhdhte Stammkapital von EUR 50.150,00 auf EUR 60.000,00
ihre neue Einlage (Geschiftsanteil mit der Ifd. Nr. 24 im Nennbetrag von EUR
603,00) zu und mit den dort genannten Bedingungen und verpflichtet sich, thre
Einlagen in der dort genannten Weise zu erbringen.

Der Landkreis Ravensburg, vertreten durch den Erschienenen Ziffer 2, dbernimmt
hiermit auf das gemafl der Gesellschafterversammiung vom heutigen Tage des
beurkundenden Notars (siehe § 3 oben), erhdhte Stammkapital von EUR 50.150,00
auf FUR 60.000,00 ihre neue Einlage (Geschiéfisanteil mit der d. Nr. 25 im
Nennbetrag von EUR 2.140,00) zu und mit den dort genannten Bedingungen und
verpﬂmhtet sich, |hre Einlagen in der dort genannten Weise zu erbringen.

Der Landkreis Bodenseekreis, vertreten durch den Erschienenen Ziffer 1, ibernimmt
hiermit auf das gemaR der Gesellschafterversammiung vom heutigen Tage des
beurkundenden Notars (siche § 3 oben), erhdhte Stammkapital von EUR 50.150,00
auf EUR 80.000,00 ihre neue Einlage (Geschiftsanteil mit der ifd. Nr. 26 im
Nennbetrag von EUR 2.140,00) zu und mit den dort genannten Bedingungen und
verpflichtet sich, ihre Einlagen in der dort genannten Weise zu erbringen.

Der Landkreis Lindau {(Bodensee), vertreten durch den Erschienenen Ziffer 8,
{ibernimmt hiermit auf das gemal der Geselischafterversammiung vom heutigen Tage
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des beurkundenden Notars (siehe § 3 oben), erhohte Stammkapital von EUR
50.150,00 auf EUR 80.000,00 inre neue Einlage (Geschiftsanteil mit der Ifd. Nr. 27
im Nennbetrag von EUR 720,00) zu und mit den dort genannten Bedingungen und
verpflichtet sich, ihre Einlagen in der dort genannten Weise zu erbringen.

Herr Klaus Burkhard, (Inhaber der Einzelunternehmung in Firma Reisebiro Burkhard
e.K. mit Sitz in Lindenberg i. Ailgau, eingetragen im Handelsregister des Amtsgerichis
Kempten unter HRA 10194) d{bernimmi hiermit auf das gemall der
Gesellschafterversammiung vom heutigen Tage des beurkundenden Notars (siehe §
3 oben), erhdhte Stammkapital von EUR 50.150,00 auf EUR 60.000,00 seine neue
Einlage (Geschiftsanteil mit der Ifd. Nr. 28 im Nennbetrag von EUR 215,00) zu
und mit den dort genannten Bedingungen und verpflichtet sich, seine Einlagen in der
dort genannten Waise zu erbringen.

Erganzend wird mitgeteilt, dass ~ jeweils -~ noch keine Leistung auf die jeweiligen
neven Einlagen erfolgt sei. '

Geschiftsanteilsverkiufe und Ubertragungen
Vertragsgegenstand |

§ 1 Verkauf und Abtretung

{1) Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH (RAB), nachstehend auch Veraulierer,
verkauft den vorbezeichneten (neu geschaffenen) Geschéaftsanteil mit der fd. Nr. 12
im Nennbetrag von 1.986,00 EUR an der Gesellschaft in Firma Bodensee-
Oberschwaben Verkehrsverbund GmbH, an DB Regio Aktiengesellschaft,
nachstehend auch Erwerber, mit allen Rechten und Pflichten, der den Verkauf
annimm,

Regionalverkehr Alb-Bodenses GmbH (RAB) tritt den vorstehend verkauften
Geschaéftsanteil aufschiebend bedingt durch die Bezahlung des Kaufpreises im Sinne
von 0 an den Erwerber ab, der digse Abtretung annimmt. Der Tag des Eintritts dieser
aufschiebenden Bedingung wird nachstehend ,Vollzugstag” genannt.

§ 2 Kaufpreis, Gegenleistungen

Der Erwerbar hat dem Verduferer als Gegenleistung einen Kaufpreis in Hohe von
1.986,00 EUR (in Worien; eintausendneunhundertsechsundachizig Euro) zu
bezahlen. Der Kaufpreis ist am 31.07,2025 zur Zahtung fallig und bis dahin
unverzinslich.

Der Kaufpreis ist auf foigendes Konto des Verdulerers zu leisten und muss bei
Falligkeit gutgeschrieben sein:

Kreditinstitut: Posthank Niederlassung der Deutschen Bank Stuttgart
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[BAN: DE86 6001 0070 0000 3247 04

BIC: PBNKDEFF '

Im Falle von Zahlungsverzug gelten die gesetziichen Regelungen. Maf3geblich ist der
Tag der Gutschrift auf dem Veraulbererkonto,

Vertragsgegenstand i

§ 3 Verkauf und Abfretung

(1) RBA Regionalbus Augsburg GmbH, nachstehend auch Veraulerer, verkauft den
vorbezeichneten (neu geschaffenen) Geschéftsanteil mit der Ifd. Nr. 15 im
Nennbetrag von 348,00 EUR an der Geselischaft in Firma Bodensee-Oberschwaben
Verkehrsverbund GmbH, an Bodensee-Oberschwaben-Bahn GmbH & Co. KG,
nachstehend auch Erwerber, mit allen Rechten und Pilichten, der den Verkauf
annimmt.

RBA Regionalbus Augsburg GmbH tritt den vorstehend verkauften Geschaftsanteil
aufschiebend bedingt durch die Bezahlung des Kaufpreises im Sinne von § 4 an den
Erwerber ab, der diese Abtretung annimmt. Der Tag des Eintritts dieser
aufschiebenden Bedingung wird nachstehend ,Vollzugstag" genannt.

§ 4 Kaufpreis, Gegenleistungen

Der Erwerber hat dem VerduBerer als Gegenleistung sinen Kaufpreis in Héhe von
348,00 EUR (in Worten: dreihundertachtundvierzig Euro) zu bezahlen.

Der Kaufpreis ist am 31.07.2025 zur Zahlung fallig und bis dahin unverzinslich.

Der Kaufpreis ist auf folgendes Konto des Verduflerers zu leisten und muss bej
Falligkeit gutgeschrieben sein: _'

Rreditinstitut: Sparkasse Schwaben-Bodensee

IBAN: DE15 7315 0000 0380 0056 52

BIC: BYLADEM1MLM _

Im Falle von Zahlungsverzug gelten die gesetzlichen Regelungen. Maflgeblich ist der
Tag der Gutschrift auf dem Verbufbererkonto. '

Vertragsgegenstand Ili
§ & Verkauf und Abtretung

{1) stadtbus Ravensburg Weingarten GmbH, nachstehend auch Veréuf&erer,sﬁerkauft
den vorbezeichneten (neu geschaffenen) Geschéftsanteil mit der Ifd. Nr. 19 im
Nennbetrag von 397,00 EUR an der Gesellschaft in Firma Bodensee-Obsrschwaben
Verkehrsverbund GmbH, an Stadiverkehr Friedrichshafen GmbH, nachatehend auch
Erwerber, mit allen Rechien und Pflichten, der den Verkauf annimmt.

stadtbus Ravensburg Weingarten GmbH trilf den vorstehend verkauften
Geschéftsantel] aufschiebend bedingt durch die Bezahiung des Kaufpreises im Sinne
von § 8 an den Erwerber ab, der diese Abtretung annimmt. Der Tag des Einiriits
dieser aufschiebenden Bedingung wird nachstehend ,Vollzugstag® genannt.
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§ 6 Kaufpreis, Gegenleistungen

Der Erwerber hat dem Verdulierer als Gegenleistung einen Kaufpreis in Hohe von
367,00 EUR (in Worten: dreihundertsiebenundneunzig Euro) zu bezahlen.

Der Kaufpreis ist am 31,07.2025 zur Zahlung fallig und bis dahin unverzinslich,

Dar Kaufpreis ist aul folgendes Komo des Verdullarers zu leisten und muss bei
Failgkeit gutgeschrieben sein: N

Kreditinstitut: Kreissparkasse Ravensburg

IBAM: DE3Y 8505 0110 0101 0443 00

BiC: SOLADES1RVE

im Falle von Zahlungsverzug gelten die gesetziichen Regelungen. Mafigeblich ist der
Tag der Guischrift auf dem VeriuBemrkonto.

Vertragsgegenstand IV
§ 7 Verkauf und Abtretung

{1} RBA Regionalbus Augsburg GmbH, nachslehend auch Verdullerer, verkauft den
vorbezeichnetan (neu geschaffenan) Geschafisantail mit der Hd. Nr. 16 Im
Nennbetrag von 373,00 EUR an der Geselischaft in Firma Bodenses-Oberschwabean
Varkehrsverbund GmbH, an Stadtwerke Uberfingan GmbH, nachstehend auch
Erwerber, mit alien Rechten und Pllichten, der den Verkaul annimmi.

RBA Regionalbus Augsburg GmbH tritt den vorstehend verkauften Geschaflsanteil
aulschiebend bedingt durch die Bezahlung des Kaufpreises im Sinne von § 8 an dan
Erwarber ab; der diese Abtratung annimmt. Der Tag des Elntritts dieser
aufschiebenden Bedingung wird nachstehend Mollzugstag” genannl.

§ B Kaufpreis, Gegenleistungen

Der Erwerbar hat dem Verduerer als Gegenleistung einen Kaufpreis in Hihe von
373,00 EUR (in Worten: dreihundertdreiundsiebzig Euro} 2u bezahlen

Der Kaufprels ist am 31.07.2025 zur Zahlung faflig und big dahin unverzinslich

Der Kaufpreis ist auf folgendes Konto des Veraullerers zu leisten und muss bei
Félligkeit gutgeschrgben sein.

Kreditinstiiut: Sparkasse Schwaben-Bodensee

IBAN: DE15 7315 0000 0380 0056 52

BIC: BYLADEM1MLM

Im Falla von Zahlungsverzug gelten die gesetzlichen Regelungen. Maligeblich ist der
Tag der Guischrift auf dem Veraulbarerkonto,

Vertragsgegenstand V

§ 9 Verkauf und Abtretung
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(1) RBA Regionalbus Augsburg GmbH, nachstehend auch Veraulberer, varkauft den
vorbazaichneten (neu geschalfenen) Geschaftsantall mit der Ifd. Nr. 17 im
Nennbetrag von 387,00 EUR an der Gesellschaft in Firma Bodenses-Oberschwaben
Verkehrsvarbund GmbH, an VBS Verkehrsbelriabe Schussental GmbH & Co. KG,
nachstehand auch Erwerber, mit allen Rechten und Pflichlen, der den Verkaul
annimmi.

RBA Regionalbus Augsburg GmibH tritt den vorstehend varkauften Geschaltsantel!
aufschiabend bedingt durch die Bezahlung des Kaufpraises im Sinne von § 10.an
den Erwerber-ab, der diese Abtretung annimmt. Ber Tag des Einintls dieser
aufschiabenden Bedingung wird nachstehend | Vollzugstag” genannt

§ 10 Kaufpreis, Gegenleistungen

Déar Erwerber hat dem Verdulerer als Gagenleistung ainen Kaufpres in Hohe von
387,00 EUR (in Worten: dreihunderisicbenundachtzig Euro) 2u bezahlen.

Dar Kaulpreis ist am 31.07.2025 zur Zahlung fallig und bis dahin unverzinglich,

Diar Kaufpreis st auf folgendes Konlo des Veraullerers zu leisten und muss bei
Falligkeit gulgeschrieben sein;:

Kreditinstitut: Sparkasse Schwaben-Bodensea

IBAN: DE1S 7315 0000 0380 0056 52

BIC: BYLADEMIMLM

Im Falle von Zahlungsverzug gelten die gesatzlichen Regelungen. Maligeblich ist der
Tag der Gutschrift auf dem Verdullererkonlo,

Vertragsgegenstand VI
§ 11 Verkauf und Ablretung

(1) RBA Regionalbus Augsburg GmbH, nachstehend auch Verauberer, verkault den
varbezeichneten (neu geschafenen) Geschaftsanted mit der Ifd. Nr. 18 im
Nennbetrag von 85,00 EUR an der Geselischali in Firma Bodensee-Oberschwalen
Verkehreverbund GmbH, an Avario Bayem GmbH, nachstehend auch Erwerber, mit
allan Rechtan und Pliichtan, der den Verkauf annimmt.

RBA Regionalbus Augsburg GmbH initt den vorstehend verkauflen Geschaltsanieil
aufschiebend bedingt durch die Bazahlung des Kaulpraises im Sinne von § 12 an
den Erwerber ab, der diese Abtretung annimml. Der Tag des Eintrilts dieser
aufschiebenden Bedingung wird nachstehend Vollzugstag” genannt.

§ 12 Kaulpreis, Gegenleislungen

Dar Erwerber hal dem Veraulierer als Gegenteistung einan Kaufpreis in Hoha von
05,00 EUR (in Worten: fanfundneunzig Euro) zu bezahlen,

Der Kaufprels ist am 31.07.2025 zur Zahlung fallig und bis dahin unverzinslich,
Diar Kaufpreis ist auf folgendes Konto des Veriulaerors zu lsisten und muss bei
Filligkeit gulgeschricban sain:
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Kraditinslitut; Sparkasse Schwaben-Bodensee

IBAMN: DE15 7315 0000 0380 0056 52

BIC: BYLADEMIMLM

im Falle von Zahlungsverzug gellen die gesetziichan Regelungen, Malbgeblich ist dar
Tag dar Guischnft auf dem Verdullerarkonto.

Vertragsgegenstand Vil
§ 13 Verkauf und Abtretung

(1) RBA Regionalbus Augsburg GmbH, nachstehend auch Veraulberer, verkauft den
vorbezaichneten (neu geschafienen) Geschaftsantell nit der ifid. Nr. 14 im
Nennbetrag von 47,00 EUR an dar Gesellschafl in Firma Bodensee-Oberschwaben
verkehrsverbund GmbH, an Klaus Burkhard, dan Erschienenen Ziffer 18,
nachstehand auch Erwerber, mit allen Rechten und Pflichten, der den Verkaul
annimmt,

RBA Regionalbus Augsburg GmbH tritt den vorstehend verkauften Geschafisanieil
aufschiebend bedingt durch die Bezahlung des Kaufpraises im Sinne von § 14 an
den Erwerber ab, der diese Abtretung annimmt. Der Tag des Eintritts dieser
aufschiebenden Badingung wird nachstehend Molizugstan” genannt.

§ 14 Kaufpreis, Gegenleislungen

Der Erwarber hat dem Verdulerer als Gegenleistung einen Kaufpreis in Hoha von
47,00 EUR (in Worten: siebenundvierzig Euro} zu beizahlen,

Dar Kaufpreis Ist am 31.07.2025 zur Zahlung fatig und bis dahin unverzinshich.

Der Kaufprels ist auf folgendes Konto des Veriufierers zu leisten und muss be
Falligheit gutgeschriaben seln:

Kraditinstitul: Sparkasse Schwaben-Bodenses

IBAN; DE15 7315 0000 0380 0056 52

BIC; BYLADEM1MLM

Im Falle von Zahlungsverzug gelten die gesetziichen Regelungen. Mabgeblich ist der
Tag der Guischrift auf dem Verdubererkonio.

Vertragsgegenstand Vil
§15 Verkauf und Abtretung

(1) Bodensee-Oberschwaban Verkehrsverbund GmbH, nachstehend auch
Veruliernr, verkauft den vorbezeichnaten Geschaftsantell mit der iid, Nr. 11 im
Nennbetrag von 150,00 EUR an der Geselischall in Firma Bodensee-Oberschwaben
Verkehrsverbund GmbH, an Herm Klaus Burkhard, den Erschienenen Ziffer 18,
nachstehend auch Erwerber, mit allen Rechien und Pllichten, der den Verkaut
anrbrmmd
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Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbund GmbH tritt den vorstehend verkauften
Geschaftsanteil aufschiebend bedingt durch die Bezahlung des Kaufpreises im Sinne
von § 16 an den Erwerber ab, der diese Abtretung annimmt. Der Tag des Eintritts
dieser aufschiebenden Bedingung wird nachstehend ,Vollzugstag” genannt.

§ 16 Kaufpreis, Gegenleistungen

Der Erwerber hat dem VerduRerer als Gegenleistung einen Kaufpreis in Hohe von
150,00 EUR (in Worten: einhunderifiinfzig Euro) zu bezahlen.

' Der Kaufpreis ist am 31.07.2025 zur Zahlung fallig und bis dahin unverzinslich.

Der Kaufpreis ist auf folgendes Konto des Verduflerers zu leisten und muss bei
Falligkeit gutgeschrieben sein:

Kreditinstitut; Kreissparkasse Ravensburg

IBAN: DE47 6505 0110 0048 0851 42

BIC; SOLADESTRVB ,

Im Falle von Zahlungsverzug gelten die gesetzlichen Regelungen. Mallgeblich ist der
Tag der Guischrift auf dem Veraulererkonto.

Gemeinsame Regelungen fiir samtliche Vertragsgegenstinde

§ 17 Ubertragungsstichtag im Innenverhaltnis, Gewinnanspriiche

(1) Im Innenverhéltnis gilt als Ubertragungsstichtag — fir jeden der
vertragsgegenstindlichen VerduRerungen - der 01.01,2025, 00.00 Uhr. Ab diesem
Tag gelten im Verhéltnis zum jeweiligen VerduBerer alle Rechte und Pflichten aus
dem verauRerten Geschiftsanteil auf den jeweiligen Erwerber Gbergegangen.

(2) Ein auf den jeweils veriuBerten Geschéaftsanteil flir das laufende Geschéftsjahr
entfallender Gewinn steht vollsténdig dem Erwerber zu. Ebenso steht ein hierauf
entfallender Gewinn friiherer Geschaftsjahre, soweit tber die Gewinnverwendung
noch keine Ausschittungsbeschliisse gefasst wurden, dem jeweiligen Erwerber zu,
unabhéangig vom Datum der Beschlussfassung. Vorabausschiittungen stehen
demjenigen Vertragsteil zu, der zum Datum der Beschiussfassung hieriiber
Gesellschafter war.

§ 18 Keine Zwangsvollstreckungsunterwerfungen

(1) Eine sofortige Zwangsvolistreckungsunterwerfung hinsichtlich der
Kaufpreiszahlungsverpflichtung riach dieser Niederschrift ist nach Risikobelehrung
durch den Notar aliseits ~ fiir keinen einzigen der Vertragsgegenstande - gewlinscht.

(2) Der jeweilige VerduBerer verpflichtet sich, den Erhalt des Kaufpreises — flr jeden
jewelligen Vertragsgegenstand - umgehend in Textform — jeweils - gegeniber dem
betreffenden Erwerber - flir dessen Vertragsgegenstand - und dem Notar zu
bestatigen.
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§ 19 Haftung fur Rechts- und Sachmangel

(1) Der — jeweilige - Veraulerer garantien — fir den ihn batreflenden
Vertragsgegenstand - verschiuldensunabhangig, bezogen aul den heutigen
Beurkundungsiag und den Vallzugstag. dass

a) ihm der - jeweils - ubertragene Geschaftsantell zustehl, dieser nichlt mit Rechlen
Dritter belastet s, die Gaschafisantelisainiage hierauf voll gingezahll st und eine
Machschussphiicht nichl basteht;

b} er ber den — jeweils - Ubertragenen Geschaftsanteil frel verfugen kann und theser
nicht berells anderweitig abgelrelen wurde,

{2) Im Falle einer Garanligverietzung stehen dem — jewsiligen - Erwerber — fiar den
ihn betraffenden Verragsgegenstand - die Rechte nach § 437 BGB zu. Insbesondere
kann ar verschuldensunabhangig verdangen, so gestalll zu werden, wie er stiinde,
wenn die betreffende Garantie zutreffand wére.

(3) Die unler vorstehenden Absétzen 1 und 2 bezeichnielen Garantien sind
abschliefiend und alle anderen Rechte und Ansprilche, welche dem Erwarber nach
deutschem Recht zustehen kinnten — unabhdnglg von ihrer Entstehung, ihrem
Umfang und threr rechtlichen Grundlage - einschilelblich Ansprichan wagen
vorvartraglicher Pllichtveristzung (§§ 311 Abs. 2 und 3, 241 Abs. 2 BGB) (culpa in
contrahendo), Veretzung einer Pllicht aus dem Schuldverhaltnis (insbesonderes
gemdal §§ 280, 282, 241 BGB), Storung der Geschaftsgrundiage (§ 513 BGE),
autgrund gesetzlicher Mangelhaftungsvorschriften (insbesondere gemal §§ 437 bis
441, 453 BGB) und Delikt sowle slle sonstigen Anspriche, die als Folge eines
Rickiritis, einer Anfechiung oder Minderung oder aus anderan Grunden eine
Beandigung, Unwirksamkeil oder Riickabwicklung dieses Verlrags, eine Andearunig
sgines Inhalts oder eing Rickzahiung oder Reduzierung dos Kaufpreises zur Folge
haben konnen, werden hiermit sinvermnehmiich ausgeschlossen, es sai denn, der
Anspruch beruht auf einer vorsatzlichen Handlung des VerauBerers oder arglistigen
Tauschung durch diesen und/oder seiner Erfillungsgehilfan. Ansprilche hieraus
verjahran in einem Jahr ab dem gesetzlichen Verahrungsbeginn.

Van dem Ausschluss ausgenommen sind, sofam bel elner Anteilsvaraufierung
Ubarhaupt einschiigla, auch Anspriche auf Schadensersalz aus der Verletzung des
Labens, des Korpers oder der Gesundheit, wenn der Vierkaufer die Pllichiverietzung
zu varireten hat, und auf Ersatz sonstiger Schaden, die auf einer vorsatzlichen
Plichtveretzung des Verkaufers, selner gesetzlichan Vartrater und/oder
Erfillungsgehilfan baruhen. '

§ 20 Zustimmung

Mach § § des Gesollschaftavertirages bedarf dis Veraulterung und Abtretung von
Geschafisanteilen der Zustimmung der Geselischafiervarsammiung. Diese wurde
durch Beschiuss unler § 3 Ziffer A und C erkiart.

§ 21 Gesellschafterliste

Bar Notar wird unmittelbar nach Kenntnis Gber den Eintritt der - fir den jewailigan
Verlragsgegenstand verginbarten - Bedingunyg fur die Ablretung des
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Vartragspegenstandes mindestens in Textform informiert und sodann aine akluele
Gesallschafieriste beim Registergencht einreichen, § 40 Abs, 2 5. 1 GmbHG, sowie
der Gesellschall ibarmittain,

§ 22 Grundbesilz

Die Gasellschall hat nach Angabe der Erschienenen keinen Grundbiasitz, sie sl auch
nicht unmittelbar und/oder mittelbar an grundbesitzhaltenden Geselischaften
bateiligh.

§ 23 Kosten und Steuern

Die Kosten disser Urkunde und ihres Vallzugs tragt die Geselischafl. Etwaige
Erwerbstesem trdgl der — jewsilige - Erwerber fir seinen Vertragsgegenstand. Der
beurkundende Notar hat dariber hinaus auf die gesamtschuldnerische Haflung der
Betelligten fir Kosten und Steuem hingawiesen.

Kosten fur Berater (insbesondere Steuerberater und Rechtsanwalte) ind von
derjenigen Parei (selbst) zu tragen, die den jeweiligen Berater beaufiragt hat

§ 24 Schlussbestimmungen

Anderungen, Ergdnzungen oder eine Aufhebung dieses Verirages bedirfen 2u ihrer
Wirksamkelt der Schriftform, sowait nicht elne strengare Form gesatzlich
vormeschrieben isl. Das giit auch fir die Anderung oder Aufhabung dieser
Schriftformklausel,

Falls einzalne Bestimmungen dieses Vertrages unwirksam oder undurchfuhrbar sein
oder werden solllen oder dieser Vertrag Licken enthill, wird dadurch die
Wirksamikelt der dbrigen Bestimmungen dieses Vertrages nich! berihrt. Anstelle der
unwirksaman, undurchfilhrbaren oder fahlendan Bestimmung gill eine solche
wirksame Bestimmung als vereinbart, wie sie die Parteien vernlnftigerweise
vereinbart hatten, wenn lhnen beim Abschluss dieses Verrages die Unwirksamkait,
Undurchfihrbarkeit oder das Fehlen der betreffenden Bestimmung bewussl gewasean
ware. Dies gilt auch dann, wenn die Unwirksamkeit oder Undurchiohrbarkeit auf
ainem in diesem Kaufvertrag vargeschrebenen Malk der Leistung oder Zeit beruht, In
diesem Fall tritt ein dem Vereinbarten moglichst nahekommendes rechilich
zulgssiges Mall der Leistung oder Zeit an die Stefle des in diesem Kaulverirag
Versinbarten. Die Parteien sind sich einlg, dass die vorstehende Regelung nichl
lediglich eine Beweislastumkehr zur Folge haben sall, sondem dass § 138 BGB
insgesamt abbedungan ist.

§ 25 Hinweise
Dar Notar weist die Bateiligten insbesonders aul Folgendes hin:

« Die Kapitalerhthung wird erst mit ihrer Eintragung in das Handelsregister wirksanm,

» Emejchl der Wert der Einlage im Zeitpunk! der Elntragung der Kapitalerohung in
das Handelsregister nichl den Betrag der dafir Obemammeangn Einlage, haftet
eder Gaesellschafter Or die Differanz.
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inhaber neuer Geschaftsanteile haften fur eventuelle Rickstande auf alte Einlagen
und fir eventuelle Rickstinde auf andere neue Einlagen. Inhaber alter
Geschaftsanteile haften fir eventuelle Rickstédnde auf neue Einlagen.

Auf die Risiken sogenannter verdeckter Sacheinlagen, d.h. insbesondere die
Einbringung von Forderungen oder Gegenstdnden an Stelle der Bareinzahlung
oder bloles Hin- und Herzahien {Fortbestehen der Bareinlagepflicht, steuer- und
strafrechtliche Folgen).

Riickzahlungen von Einlagen sind nur im Rahmen des § 19 Absatz 5 GmbHG
zuldssig und missen angemeldet werden.

Die Gesellschafier und Geschéftsflihrer haften der Geselischaﬁ fiir die richtige und
vollstéindige Erbringung der Einlagen und flir etwaigen weiteren Schaden aus
mangelhafter Einlageerbringung, falsche Angaben {iber die Kapitalerbringung sind
dariiber hinaus strafbar.

Der Erwerber haftet gemanR § 16 Absatz 2 GmbHG fur die zur Zeit der Aufnahme
der neuen Geselischafterliste in das Handelsregister auf den erworbenen
Geschiftsanteil riickstindigen Einlageverpflichtungen — in voller Héhe — neben
dem weiterhaftenden Verauflerer. Dies gilt insbesondere auch flr den Fall, dass
die Einlagen auf den Geschéaftsanteil nicht ordnungsgemaf erbracht wurden, z.B.
bei einer richt offengelegten Einlagenriickgewahr nach § 19 Absatz 5 GmbHG.
Der Erwerber muss Leistungen erstatten, die der Verdulierer entgegen dem
Verbot des § 30 GmbHG von der Gesellschaft geleistet wurden(

Der Erwerber haftet dariiber hinaus in derselben Weise als Regressschuldner flir
Riicksténde auf den Geschaftsanteil der Mitgeselischafter (§ 24 GmbHG) und
solche Erstattungsanspriiche, die sich gegen die Mitgeselischafter richien (§ 31
Absatz 3 GmbHG).

Der VerauRerer haftet in den Fallen der §§ 22, 28 GmbHG (Ausschiuss des
Gesellschafters ~ d.h. des Erwerbers ~ wegen Nichtzahlung der ausstehenden
Einlage und hei Verletzung etwa im Gesellschaftsvertrag vereinbarten
beschrankten Nachschusspflicht). .

Ein gutglaubiger, lastenfreier Erwerb von Geschéftsanteilen ist nicht maglich, so
dass der Erwerber auf die Richtigkeit und Vollstandigkeit der Angaben des
Verdullerers angewigsen ist,

Der Erwerber gilt im Verhalinis zur Geselischaft erst dann als Inhaber der
Geschiéftsantsile und damit als Gesellschafter, wenn er in der im Handelsregister
aufgenommenen Gesellschafterliste eingetragen ist, §§ 16 Absatz 1, 40 GmbHG.,
Bei jedweden Veranderungen in der Person der Gesellschafter, bei den
persdnlichen Angaben zu den Gesellschaftern (Name, Wohnort), in der
Stiickelung oder einer sonstigen Verdnderung der Geschéaftsanteile muss der
Geschaftsfiihrer eine neue Liste der Gesellschafter beim Handelsregister
einreichen, soweit nicht ein Notar an der Verdnderung mitgewirkt hat.

Alle Vereinbarungen miissen richtig und vollstindig beurkundet sein; nichi
beurkundete Vereinbarungen sind maglicherweise nichtig und kdnnen die
Wirksamkeit des gesamten Verfrages in Frage steflen.
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« Der Notar hat die steuerliche Prifung dieses Vertrages durch die jeweiligen
Steuerberater der Parteien empfohlen; der Notar Ubemimmt keine steuerliche
Beratung. Die Beteiligten bestétigen jeweils, dass sie genligend Gelegenheit
hatten, steuerliche Fragestellungen im Zusammenhang mit den Ubertragungen
von GmbH-Geschéftsanteilen und damit verbundener oder zusammenhéngender
Umstande steuerlich zu klaren bhzw. kléren zu {assen.

» Die Beteiligten wurden vomn Notar Uber ihre Pflichten im Zusammenhang mit dem
Transparenzregister belehrt, insbesondere wurde liber den Begriff des
wirtschaftlich Berechtigten und die damit im Zusammenhang stehenden
Meldepflichten vom Notar informiert.

§ 26 Vollmachten

Samtliche Beteiligte erteflen den Notariatsangesteliten Frau Sabine Jager, Frau Ursula
Niggemann-Schmidt, Frau Andrea Weienrieder, Frau Diana Kill, Frau Stefanie Altug
— je einzeln berechtigt ~ die unsingeschrankie Vollmacht zur Abgabe aller weiteren
Erkldrungen und zur Vornahme von Rechtshandlungen jeder Art im Zusammenhang
mit dieser Urkunde. Die Bevollméchtigten sind insbesondere befugt, die vom
zustdndigen Registergericht veriangten Anderungen und sonstige Ergénzungen der
Urkunde vorzunehmen sowie alle Mafinahmen zu treffen, die zur vollstandigen
Erledigung der Angelegenheit erforderlich sind. Die Bevollméchtigten sind von den
Beschrankungen des § 181 BGB befreit und kénnen die Vollmacht ganz oder teilweise
auf Dritte (ibertragen, soweit rechtlich maglich.

Die Vollmachten sind unabhéngig von der Wirksamkeit des Vertrags und nach aufien
unbeschrankt.

§ 27 Abschriften

Von dieser Urkunde erhaiten:

Beglaubigte Abschriften:

jeder Vertragsteil,

die Geselischaft zusammen mit — der jeweils - aktuelien Gesellschafterliste,
Einfache Abschriften;

das Finanzamt Ravensburg — Kérperschaftsteuerstelle ~

Beglaubigte Abschrift (auszugsweise)

— Amisgericht / Registergericht - Handelsregister UlIm

Vorstehende Niederschrift samt Anlage 1 wurde vom Notar v{)rgeiesen daraufhin
genehmigt und eigenhandig untersc:hrieben wie folgt:
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Der Landrat VOLLMACHT

Hisrmil bevelimachtige ich, Landrat Luca Wilhelm Prayon. in meiner Exgenschaft als
gesetzlicher Vertreter des

Landkreis Bodenseekreis
mit dem Sitz in Friedrichshaian,

Frau Stephanie Schwarzkopf, geb. 05.11.1983 in Gotha

und zwar fUr sich allein (Einzeivertretung). den Landkreis Badensaakrai

1 als Geselizchafierin In der Gesellschafterversammiung am 7. Jull 2025 der
Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbund GmbH mit Sitz in Ravensburg,
asingetragen im Handelsregister des Amisgerichts Ulm unter HR B 562545
{nachfolgend .Gesellschaft'), vollumfanglich und uneingeschrankt zu verrétan,
und dabel jsweils die Gesellschafterrachie einschilellich des Stimmrechtes fur
die Vollmachigeberin  auszuliben, Insbesonders im  Rahmen von
Beschlusefassungen Uber die Anderungen des Gesellschaftsverirages,
ginschiieflich der vollstandigen Neufassung des Gesellschaftsverirages.
Erhdhung des Stammkapitals suf B0.000 Ewo sowie im Rahman von
Beschlussfassungen Ober die Neuordnung baw Umbenennung sowie Tedung
der Gaschaftsanietle an der Gesellschaft,

2 und fir den Landkrals Bodensaskreis im Rahmen der Kapitalerhohung vom 7
Juli 2025 neus Geschaftsanteile mit der laufenden Nr. 26 im Nennbetrag von
2140 Eurp zu den versinbarlen Bedingungen der Kapdalarhonhung zu
ibernehmen

[ie Bevollmachtigle ist berechugt, alle in diesem Zusammenhang erfordariichen oder
angemessenen Erarungen abrugeben und entgegenzunehmen sowie Handlungen
vorzunehmen, die sie im Zusammenhang mit den in dieser Volmacht genannien
Rachisgeschaften, Erkldrungen und MaBnahmen fur notwendig oder zweckdienlich
haiten

Dia Volimacht ist beschrankt auf die Dauer des Beschaftigungsvernalinisses und
jederzell widerrufiich.

Friedrichshafen, den =2& o& Lw

e ==

Liza Wilhalm Prayon

Landeat ==

Anlage; Kope Lichibidauswers oder Denstausweie bew Lichibiid das ‘-"ﬂihﬂﬂthlﬂﬂbﬂrﬁ“-*‘
SlFucitnrafe T7 Sl QTG 30 - SN A gk Dpde e RS . r
R Hiediinbub Fue 0FSM JUW F2DE Wi Bdenerdor e BODENSEE



LAMDRATSAMT
BO.DE,NS.EEKREIS

IENSTAUSWEIS

ca Wilhelm Prayon

fdrat

jesiefit am 18 Januar 2024 goltig bis 14 Juni 2031 J

s Inhaber dieses Ausweises ist Mitarbeiter des Land-
tsamts Bodenseekreis. Erist berechtigt, dis'zur Erfll-
ng seiner dienstichen Aufgaben notwendigen Hand-
ngen durchzufthren. Bel polizailichén Absperrungen
t ihm Durohlass zu gewdhren. Er ist berechtigi
rundstiicke zu betreten.

P -
I/ Auswels Nr.

KA wfd% 612024
o, Keckeisen, Erster Landesbeamter :




Wo der Sitden am schomsten ish.

VOLLMACHT

Der Unterzeichnende,

Herrn Ha.raid Sievers,
gehoren am 09.09.1975,
dienstansdssig im Kreishaus |, Friedenstr. 6, 88212 Ravenshurg

in seiner Funktion als Landrat und Vertreter des Landkreises Ravenshurg
—Voilmachtgeber —

bevolimichtigt hiermit

Herrn Tobias Koch,
Leitung der Stabsstelle Nachhaitige Mobilitat,
geboren am 12 01. 1931,
dienstansdssig im Verwaltungsgebhdude Brlelmayerstr 2, 88250 Weingarten
— Bevollmdchtigter -

den Landkreis Ravensburg als Geselischafter der Gesellschaft in Firma Bodensee-Oberschwaben
Verkehrsverbund GmbH mit Sitz in Ravenshurg, eingetragen Im HR des AG Ulm unter HRB 552545,

hei der Gesellschafterversammiung der Gesellschaft (Vollversammlung) am Montag, 7. Juli 2025
vollumfénglich und uneingeschrinkt zu vertreten.

Der Bevolimiichtigte ist dabei berechtigt, alle von jhm in diesem Zusammenhang als notwendig,
angemessen und/oder zweckmiRig angesehenen Erkldrungen und Rechtshandlungen fiir den
Vollmachtgeber abzugeben und/oder entgegenzunehmen, einschlieBlich des Verzichts auf die Einhaltung
aller durch Gesetz und/oder Gesellschaftsvertrag vorgeschriebenen Frist- und Form\}orschriften
insbesondere auch sein Stimmrecht als Gesellschafter sowie die diesem weiter zt’z‘stehenden
Gesellschafterrechte fiir ihn duszuiiben. '

Bei der o.g, Gesellschafterversammlung ist der Bevollmédchtigten im Besonderen zur Auslibung folgender
Gesellschafterrachte vollumfinglich ~auch zur Zeichnung entsprechender Vertrige — berechtigt'
1. Die Zustimmung zur Kapitalerhthung des Stammbkapitals der Geselischaft von EUR 50.150,00 auf
FUR 60.000,00,
2. Die Zustimmung zu den_Geschéftsanteilsverké ufen und -Ubertragungen, einhergehend mit der
Teilung und neuen Nummerierung gehaitener nummerierter Geschaftsanteile, '

Bankverbinduny: @ WAL e
I3AN: DRET 6505 0110 0048 U3 23 ‘3 landireis. ravensturg
Bt SOLADCSERN

FIEALANDEA Y dow

fandkrels ravenshurg SOSERLEE
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3. Die Ubernahmeerkidrung fiir die neue Einlage des Landkreises Ravensburg als Geschéftsantel] mit
der Ifd. Nummer 26 im Nennbetrag von EUR 2.140,00,
4. Die Zustimmung zur Neufassung des Gesellschaftsvertrags.

Die Vollmacht ist in stets widerrufiicher Weise erteilt. Sie erlischt nicht mit dem Tode des Vollmachtgebers.
Die Volimacht erlischt mit Ablauf des Tages der Gesellschafterversammiung am 7. Juli 2025.

Die Vollmacht ist im AuRenverhltnis, inshesondere gegeniiber dem Registergericht und sonstigen Dritten
unbeschrinkt wirksam. lm Innenverhaitnis ist der Bevollméchtigte an die Weisungen des Vollmachtgebers

gebunden,

Ravenshurg, 10.06.2025

i

Harald Sievers
Landrat

Antage: Kopie Lichtbildausweis oder Dienstausweis bzw. Lichtbild des Vollmachtgebers

Geite 2
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Ermachtigung
unter Gesamtvertretern

I
Vorbemerkung

1)
Die RBA Regionalbus Augsburg GmbH mit dem Sitz in Augsburg,
eingetragen im Handelsregister des Amtsgericht Augsburg HRB 11157
{Anschrift; 86199 Augsburg, Eichleitnerstr. 17)
ist hier Geselischafter der im Handelsregister des Amtsgetichts Uim unter HRB
552545 eingetragenen Gesellschaft Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbund
GmbH mit dem Sitz in Ravensburg (Anschrift: Bahnhofplatz 5, 86214 Ravensburg).

Die Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbund GmbH. beabsichtigt, am
07.07.2025 eine aulerordentliche Gesellschafterversammiung abzuhalten.

Dort sind die nach der Anlage 1a zu TOP 2 (Kapitalerhdhung und Geschéftsanteils-
verkaufs- und Ubertragungsvertrige sowie Neufassung des Gesellschaftsvertrags)
in der Fassung vom 3.6.2025 vorgelegien Beschlisse zur Kapitalerhdhung, Teilung
der Geschiftsanteile, Geschéaftsanteilsverkaufs- und Ubertragungsvertrage vorge-
sehen.

Insbesondere soll der von der RBA Regionalbus Augsburg GmbH gehaltene, num-
merierte Geschéftsanteil Nr. 9 im Nennbetrag von EUR 1.250,00 in funf Geschéfts-
anteile mit Nennbetragen von EUR 47,00, EUR 348,00, EUR 373,00, EUR 387 und
EUR 95,00 geteilt werden, welche an die RBodenses-Oberschwaben-Bahn GmbH &
Co. KG, die Stadtwerke Uberlingen GmbH, die VBV Verkehrsbetriebe Schussental
GmbH & Co. KG, die Averio Bayern GmbH und Klaus Burkhard in der jeweils an-
gegebenen Héhe verkauft und abgetreten werden sollen.

Der Kaufpreis soll zum 31.7.2025 féllig werden. Der Ubertragungsstichtag soll rlck-
wirkend auf den 1.1.2025 datiert werden,

Das Stammkapital der Gesellschaft soll von EUR $0.150,00 (in Worten: finfzigtau-
send einhundertfiinfzig Euro) um EUR 9.850,00 (in Worten: neuntausend achthun-
dert funfzig Euro) auf EUR 60.000,00 (in Worten: sechzigtausend Euro) erhoht wer-
den.

Die Kapitalerhthung soll durch Ausgabe vor acht neuen Geschéftsanteilen in der in
der Anlage 1a jeweils benannten Hhe und unter der in der Anlage 1a angegebenen
Neuzuordnung der Geschaftsanteile erfolgen.

Die anteiligen Kosten fiir die Beurkundung der Geschéftsanteilsibertragungsver-
trage sollen differenziert ausgewiesen und von bodo an die betreffenden Gesell-
schafter weiterberechnet werden.

In der Gesellschafterversammiung soll des Weiteren der Gesellschaftsvertrag ent-
sprechend den Anlagen 1b und ¢ zu TOP 2 in den Fassungen vom 5.6.2025 gean-
dert und neu gefasst werden.
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Des Weiteren sollen in der Geselischafterversammiung gem. TOP 3 in der Fassung
vom 3.6.2025 und den dazugehdrigen Anlagen 1a-e in den Fassungen vom
2.6.2025 die Verbundvertréige Uber entsprechende Nachtrage erweitert werden.

2)
Die RBA Regionalbus Augsburg GmbH mit dem Sitz in Augsburg,
eingetragen im Handelsregister des Amisgericht Augsburg HRB 11157
(Anschrift: 86199 Augsburg, Eichleitnerstr. 17)
hat derzeit zwei Geschaftsfithrer, namlich
Herrn Dominic Kuhn und
Herrnn Martin Andreas Pdhler.

Die in der Satzung der vorgenannten GmbH niedergelegte und im Handelsregister
eingefragene abstrakte Vertretungsregelung der Geschéftsfiihrer lautet:

st nur ein Geschaftsfihrer bestellt, so vertritt er die Geselischatft allein. Sind meh-
rere Geschaftsfiihrer bestellt, so wird die Gesellschaft durch zwei Geschaftsfihrer
oder durch einen Geschafisfihrer gemeinsam mit einem Prokuristen vertreten.®

Im Handelsregister ist keine von der vorstehenden Vertretungsbefugnis abwei-
chende konkrete Vertretungsbefugnis der vorgenannten Geschéftsfithrer eingetra-
gen. Jedoch ist bei allen vorgenannten Geschéftsfllhrern vermerkt, dass diese be-
fugt sind, im Namen der Gesellschaft mit sich im eigenen Namen oder als Vertreter
eines Dritten Rechtsgeschéfte abzuschlielen.

i,
Erméchtigung

Der - wie varstehend beschrieben - nur mit Gesamtvertretungsmacht ausgestattete
Geschaftsfiihrer der RBA Regionalbus Augsburg GmbH, Herr Martin Andreas Poh-
ter, und Herr Dominic Kuhn als weiterer Geschaftsfihrer der Gesellschaft - han-
delnd fiir RBA Regionalbus Augsburg GmbH, ermachtigen hiermit den Geschafts-
flthrer der vorgenannien GmbH,

Herrn Martin Andreas Pohier,
gebaren am 04,10.1970,
wohnhaft in Uim

im Namen der RBA Regionalbus Augsburg GmbH

zu den in vorstehenden Ziffer 1. 1, genannten beabsichtigten Handlungen und zur
Abgabe aller hierzu erforderlichen und/oder zweckdienlichen Erklarungen,
inshesondere zur Austibung der Gesellschafterrechie — soweit zuldssig —, sowie
zur Vertretung in der Gesellschafterversammiung und zur Ausiibung des Stimm-
rechts aus den Geschéfisanteilen.
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Die vorstehende Erméchtigung erfolgt unter analoger Anwendung der Bestimmun-
gen des § 78 Abs. 4 Satz 1 AktG und mit der Folge, dass

a) der erméchtigende Geschéftsfiihrer bei der jeweiligen Erklarungsabgabe im
vorstehenden Rahmen nicht mehr mitzuwirken braucht,

b} die vorstehende Erméchtigung den erméchtigten Geschaftsfiihrer, Herm Mariin
Andreas Péhler, befreit von der Mitwirkungslast des ermachiigenden Ge-
schafisfiihrers, so dass fir den erméchtigten GeschaftsfGhrer Martin Andreas
Pohler dessen organschafiliche Gesamivertretungsmacht zur Alleinvertretungs-
macht

- beschrankt auf den vorstehend naher beschrigbenen Ermachtigungsumfang -
bzw. -bereich- erstarkt.

M\m% , deh /fé@{;? gfﬁ?g

Doch Kuhn ,,M'artigﬁndreas P&hler
als GaschéftsiQhrer {lr die RBA ionalbus Augsburg GmbH
_-"""/—



Vertretungsbescheinigungen nach § 21 BNotO

und Einsichtnahme in das jeweilige elektronische Handelsregisterblatt am
i 2025 bescheinigt der unterzeichnete Notar nach § 21 BNotO was folgt:

Aufgr
7. Jul

Unter der HRB-Nr. 11157 ist beim Amtsgericht Augsburg die Gesellschatft in Firma
RBA Regionalbus Augsburg GmbH mit Sitz in Augsburg eingetragen.

Herr Dominic Kuhn, geboren am 04.03,1988 und Herr Martin Andreas Pohler, gebo-
ren am 04.10.1970 (=Unterzeichner der Erméachtigungsurkunde vom 16. Juni 2025)
sind dortselbst als gesamtveriretungsbefugte, von beiden Beschrankungen nach §

181 BGB befreite Geschéftsfithrer eingetragen.

Unter der HRB-Nr. 580611 ist beim Amtsgericht Freiburg im Breisgau die Gesell-
schaft in Firma Stadtwerke Uberlingen GmbH mit Sitz in Uberlingen eingetragen.
Herr Alexander-Florian Burkle, geboren am 21.10.1971 (=Unterzeichner der Voll-
machtsurkunde vom 10. Juni 2025 ist doriselbst als einzelvertretungsbefugter, von
beiden Beschrankungen nach § 181 BGB befreiter Geschéftsfuhrer eingetragen.

Friedrighshafen, del}_ 7. Juli 2025

vertrelungsbascheinigung nach § 21 bnoto-(1)

IE .
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Nr. {634 /2025

VOLLMACHT

Hiermit bevollmichtige ich namens der

Stadtverkehr Lindau {B) GmbH

mit dem Sitz in Lindau (B}, eingetragen im Handelsregister des Amtsgerichts Kempten

(Allgsiu) unter HRB 10433,

Herrn Rengé Pietsch

geschiftsansissig Auenstrae 12, 88131 Lindau {B)

und zwar fiir sich allein {Einzelvertretung), die Stadtverkehr Lindau (B) GmbH

1

als Gesellschafterin in einer oder mehreren Gesellschafterversammlungen der
Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbund GmbH mit Sitz in Ravensburg,
eingetragen im Handelsregister des Amtsgerichts Uim unter HR B 552545
{nachfolgend ,Gesellschaft”), zu vertreten, und dabei jeweils die
Gesellschafterrechte einschlieRlich des Stimmrechtes fiir die Vollmachtgeberin
auszuiiben, insbesondere im Rahmen von Beschlussfassungen Gher jegliche
Anderungen des Gesellschaftsvertrages, einschlieBlich der vollstéandigen
Neufassung des Gesellschaftsvertrages, Erhohung des Stammkapitals sowie im
Rahmen von Beschlussfassungen diber die Neuordnung bzw. Umbenennung
sowie Teilung der Geschiftsanteile an der Geselischaft,

und fiir die Stadtverkehr Lindau (B) GmbH im Rahmen der Kapitalerhdhung vom
7. luni 2025 neue Geschiftsanteile mit der laufenden Nr. 23 im Nennbetrag von
454 Furo zu den vereinbarten Bedingungen der Kapitalerhdhung zu
ilbernehmen.

Der Bevollmichtigte ist berechtigt, alle in diesem Zusammenhang erforderlichen oder
angemessenen Erkljrungen abzugeben und entgegenzunehmen sowie Handlungen
varzunehmen, die sie im Zusammenhang mit den in dieser Vollmacht genannten
Rechtsgeschiften, Erklarungen und MaBrahmen fir notwendig oder zweckdlenhch

halten,

Lad

In Zweifelsfallen ist diese Vollmacht weit auszulegen, um den mit ihrer Erteilung
beabsichtigten Zweck erreichen zu kénnen.

Der Bevollmichtigte ist berechtigt, altein zu handein und Untervollmacht in gleichem
Umfang zu erteilen.



(B), den T0.06.200%

stadtverkehr Lindau (B} GmbiH

Lindau

Hannes Rsch

Geschéftsfihrer
Stadtverkehr Lindau (@) GrmbH

Auenstralie 12
88131 Lindau (B)



UVZNr. K 834/2025

lch beglaubige die Echtheit der vorstehenden, heute vor mir anerkannten

Unterschrift von

Herrn Hannes Michel Friedrich Rdsch,
geboren am 17. 07.1982 in Uim,

N geschaftsansassig in 88131 Lindau (B), Auenstrafie 12,
\\ ausgewiesen durch amtlichen Lichtbildausweis. \
Y
¥ lndau (Bodensee), den sechsundzwanzugsten Juni i ' ausendfﬂnfundzwan-
A
LN
\'-Qi_
y

BE! HEINIGUNG UBER VERTRETUNGSBERECHTIGUNG

Hiermit beschelr"e ich auf Grund Einsichtnahme in das elektronisch geflhrte
Handelsregister dgAmtsgenchts Kempten - Registergericht -,
am 27.06.2025, da \dort unter HRB 10433 die

s cltverkehr Lindau (B) GmbH

und

Herr Hanne "X'f'\Mighel Friedrich Résch
geb, a\n 17.07.1982

als deren elnzelvertretungsberechtlgte&seschaftsfuhrer eingetragen sind.

lindau (Bodensee), den 27.06.2024 “,} .

" Kihnlein, !\ﬂ\ar




VOLLMACHT

Hiermit bevolimdchtigen wir namens der

DB Regio Aktiengesellschaft

mit dem Sitz in Frankfurt am Main, eingetragen im Handelsregister des Amtsgerichts
Frankfurt am Main unter HRB 50977,

Hearrn Frank Preikschat
geschiftsansissig Bismarckallee 5-7, 79098 Freiburg im Breisgau

Herrn Oliver Kuppek
geschifisansissig Lautenschlagerstr. 3, 70173 Stuttgart

und zwar jeden fiir sich allein (Finzelvertretung), die DB Regio Aktiengesellschaft

1. als Gesellschafterin in einer oder mehreren Gesellschafterversammiungen der
Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbund GmbH mit Sitz in Ravensburg,
eingetragen im Handelsregister des Amtsgerichts Ulm unter HR B 552545
(nachfolgend ,Gesellschaft”), zu vertreten, und dabei jewells die
Gesellschafterrechte einschiieBlich des Stimmrechtes fir die Volimachtgeberin
auszuilben, inshesendere im Rshmen von Beschlussfassungen (ber jegliche
Anderungen des Geselischaftsvertrages, einschlieBlich der vollstiandigen
Neufassung des Gesellschaftsvertrages, Erhdhung des Stammkapitals sowie im
Rahmen von Beschiussfassungen iber die Neuordnung bzw. Umbenennung
sowie Teilung der Geschéftsanteile an der Gesellschaft,

2. und bei dem Anteilskauf Nr. 21 im Nennbetrag von 3.445 Euro von der
Regionalverkehr Alb-Bodenses GmbH zu vertreten.

Die Bevollmichtigten sind berechtigt, alle in diesem Zusammenhang erforderlichen
oder angemessenen FErklrungen abzugeben und entgegenzunehmen sowie
Handlungen vorzunehmen, die sie im Zusammenhang mit den in dieser Vollmacht
genannten Rechtsgeschaften, Erkldrungen und MaBnahmen fiir notwendig oder
zweckdientich halten. i

in Zweifelsfilien Ist diese Vollmacht weit auszulegen, um den mit ihrer Erteilung
beabsichtigten Zweck erreichen zu kénnen,

Die Bevolimichtigten sind berechtigt, allein zu handeln und Untervolimacht in
gleichem Umfang zu erteilen.



Frankfurt am Main, den 2%85+3625

DB Regio Aktiengesellschaft

Ralph Rohde
Vorstand

ET. Sl 2E28

/
B NK e ""‘\\%w”
o / ? S

WA

Rainer ;\;}uﬂer
Prokurist




Urkundenverzeichnis-Nr. Sg¥ 12025W

I

de, heute eigenhandig vor mir volizogenen Unterschriften von

\orstehen
1, Hermn
Ralph Rohde,

geboren am 03.02.1972, |
geschéftsanséssig Europa-Allee 70-76, 60486 Frankfurt am Main,

- aus fritherer Beurkundung von Person bekannht —

und

2. Herm
Rainer Miiller, geboren am 05.03.1974,
geschaftsansassig Europa-Allee 70-76, 60486 Frankfurt am Main,

— aus friherer Beurkundung von Person bekannt -
unter der vorstehend angehefteten Volimacht beglaubige ich hiermit.

Die vor der Beglaubigung von mir gestelite Frage nach einer Vorbefassung i.S.v, § 3 Abs. 1
Nr. 7 BeurkG wurde von den vorstehend genannten Beteiligten jewells verneint.

Weiterhin bescheinige ich_hiermit gemafk § 21 BNotQ aufgrund meiner Einsichtnahme in das
elektronisch gefihrte Handelsregister des Amtsgerichts Frankfurt am Main vom heutigen
Tag, dass dort unter der Register-Nr. HRB 50977 die DB Regio Aktiengeselischaft mit Sitz in
Frankfurt am Main eingetragen ist und dass der vorstehend genannte Herr Ralph Rohde flr
diese Aktiengeselischaft als Vorstand und der varstehend genannte Herr Rainer Miller als
Prokurist eingetragen ist und dass die Herren Rohde und Miiller in dieser Funkfion berechtigt
sind, die DB Regio Aktiengesellschaft gemeinsam zu vettreten.

Frankfurt am Main, den 23.06.2025 '
' ' b o “ s I . - \\\,‘Jw""’#\mm ' —
Doy Sy, E) (Or. Alexander Wenz) -

=

Notar




VOLLMACHT

Hiermit pevollmachtige ich namens der

stadtwerke Uberlingen Gmbh

mit dem Sitz in Uberlingen, eingetragen im Handelsregister des Amtsgerichts Freiburg i. Br.
untar HRB 580613,

Frau Magdaiena Linnig
geschaftsansdssig KornblumenstraRe 7/1, 88046 Friedrichshafen

ynd zwar fir sich alein (Einzelvertretung) unter Befrejung von den Beschrankungen des § 181
BGB, die Stadtwerke Uberfingen GmbH

1 als Gesellschafterin in einer oder mehreren Geselischafterversammlungen  dey
Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbund GmbH mit Sitz in Ravensburg, eingetragen
im Handelsregister des Amisgerichts Ulm unter HR B 552545 {nachfolgend
Gesellschaft”}, zu verireten, und dabei jeweils die Gesellschafterrechte ginschiieBlich
des Stimmrechtes fur die Vollmachtgeberin auszuliben, insbesondere im Rahmen von
Beschlussfassungen Gber jegliche Anderungen des Geselischaftsvertrages, einschiieBlich
der volistandigen Neufassung des Gesellschaftsverstrages, Erhohung des Stammkapitals
sowie im Rahmen von Beschlussfassungen Uber die Neuordnung bzw. Umbenennung
sowie Teilung der Geschéftsanteile an der Gesellschaft,

2 und bei dem Anteilskauf Nr. 16 im Nennbetrag von 373 Euro von der Regionalbus
Augsburg GmbH zu vertreten.

Die Bevollmichtigte ist berechtigt, alle in diesem Zusammenhang erforderlichen oder
angemessenen Erklirungen abzugeben und entgegenzunehmen sowie Handlungen
vorzunehmen, die sie im Zusammenhang mit den in dieser Vollmacht genannien
Rechtsgeschiften, Erklarungen und Mafinahmen fiir notwendig oder zweckdienlich haiten,

In Zweifelstilien ist diese Vollmacht weit auszulegen, um den mit ihrer Erteilung beabsichtigten
Zweck erreichen zu kénnen.

Die Bevollmichtigte ist berechtigt, allein zu handeln und Untervallmacht in gleichem Umfang zu
erteilen.

Uberlingen, den 4‘43/06/ '?a::?;\g

Stadtwerke Uberlingen GmbH

/ Aiexandem%ﬁarkte

Geschafisfihrer




Vertretungsbescheinigungen nach § 21 BNotO

Aufgrund Einsichtnahme in das jeweilige elektronische Handelsregisterblatt am
7 Juli 2025 bescheinigt der unterzeichnete Notar nach § 21 BNotO was foigt:

Unter der HRB-NT. 11157 ist beim Amisgericht Augsburg die Gesellschaft in Firma
RBA Regionaibus Augsburg GmibH mit itz in Augsburg eingetragen.

Herr Dominic Kuhn, geboren am 04.03.1988 und Herr Martin Andreas Péhler, gebo-
ren am 04.10.1870 (=Unterzeichner der Ermachtigungsurkunde vom 16. Juni 2025)
sind dortselbst als gesamtvertretungsbefugte, von beiden Beschrankungen nach §

181 BGB befreite Geschaftsfihrer gingetragen.

Unter der HRB-Nr. 580611 ist beim Amtsgericht Freiburg im Breisgau die Gesell-
schaft in Firma Stadtwerke {beriingen GmbH mit Sitz in Uberlingen eingetragen.
Herr Alexander-Florian Blirkle, geboren am 21.10.1971 (=Unterzeichner der Voll-
machtsurkunde vom 10. Junj 2025) ist dortselbst als einzelveriretungsbefugter, von
beiden Beschrinkungen nach § 181 BGB befreiter GeschaftsfUhrer eingetragen.

n.7. Juli 2025

vertretungsbescheinigung nach § 21 brioto-{1)




VOLLMACHT

Hiermit bevollméchtigen wir namens der

Arverio Bayern GmbH

mit dem Sitz in Augsburg, eingetragen im Handelsregister des Amtsgerichts Augsburg

unter HRB 33469,

Fabian Amini

geschiftsansissig Morellstraie 33, 86159 Augsburg

und zwar flr sich allein (Einzelvertretung), die Arverio Bayern GmbH

1.

als Gesellschafterin in einer oder mehreren Gesellschafterversammiungen der
Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbund GmbH mit Sitz in Ravensburg,
eingetragen im Handelsregister des Amtsgerichts Ulm unter HR B 552545
{(nachfolgend ,Geselischaft’), zu verfreten, und dabei jeweils die
Gesellschafterrechie einschlieilich des Stimmrechtes fir die Vollmachtgeberin
auszuliben, insbesondere im Rahmen von Beschlussfassungen lber jegliche
Anderungen des Gesellschaftsverirages, einschlieSlich der vollsténdigen
Neufassung des Gesellschaftsvertrages, Erhdhung des Stammkapitals sowie im
Rahmen von Beschiussfassungen lber die Neuordning bzw. Umbenennung
sowie Teilung der Geschéftsanteile an der Gesellschaft,

und flir die Arverio Bayern GmbH im Rahmen der Kapitalerhhung vom 7. Juli

2025 neue Geschéftsanteile mit der laufenden Nr. 18 im Nennbetrag von 95 Euro
zu den vereinbarten Bedingungen der Kapitalerhdhung zu iibernehmen.

Der Bevollméchtigte ist berechitigt, alle in diesem Zusammenhang erforderlichen oder
angemessenen Erkldrungen abzugeben und entgegenzunehmen sowie Handlungen
vorzunehmen, die sie im Zusammenhang mit den in dieser Vollmacht genannien
Rechtsgeschéften, Erkldrungen und Mafnahmen filr notwendig oder zweckdienlich

halten.

In Zweifelsfilien ist diese Vollmacht weit auszulegen, um den mit ihrer Erteilung
beabsichtigten Zweck erreichen zu kbnnen.

Der Bevollmachtigte ist berechtigt, allein zu handeln und Untervolimacht in gleichem
Umfang zu erteilen.

Stuttgart, den 04.07.2025
Arverio Bayern GmbH

7

Stuttgart, den 04.07.2025
Arverio Bayern GmbH

Stefghie Petersen

CFO

Christian Knieschack
CTO




_ ) 0402
Urkundenverzeichnis Nr. 120258

Notarin Stephanie Sthner * Tel. 0711 / 645550 * Fax 0711/ 6455689
Aktenzeichen: 26-03872 * AK

Notarielle Beglaubigung

Vorstehende, vor mir volizogene Unterschriften von

1)  Frau Stefanie Cornelia Petersen, geb. Seidel,
geboren am 28, Marz 1978,
geschaftsanséssig: Morellstrafte 33, 86159 Augsburg,
ausgewiesen durch Personalausweis,

2) Hern Christian Kniescheck,
geboren am 27. Juni 1972,
geschaftsansassig: Morellstrafte 33, 86159 Augsburg,
ausgewiesen durch Personalausweis,

beglaubige ich hiermit.

Aufgrund heutiger Einsichtnahme in das elektronische Handelsregister
des Amtsgerichtes Augsburg, HR-Nr. HRB 33469, bescheinige ich, dass
dort die Firma Arverio Bayern GmbH mit Sitz in Augsburg und Frau Stefa-
nie Cornerlia Petersen, geb. Seidel und Herr Christian Kniescheck als ge-
samtvertretungsberechtigte Geschaftsfihrer der GmbH, nicht befreit von
den Beschriinkungen des § 181 BGB, eingetragen sind.

Die vorstehend un:téréchrje_bene Erkiarung habe ich nach § 378 Abs. 38 1
FamFG auf Eintragungsfahigkeit gepraft.

Stuttgart, den 04.07.2025

Dok-1D 1461043
Akte 25-03872



"Anlaze 4

Gesellschaftsvertrag
der Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbund GmbH

- nachstehend bodo genannt -

§1
Firma und Sitz

(1) Die Gesellschalt fihr die Firma Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbund
GmbH.

(2} She hat ihren Sitz in Ravensburg.

§2
Gegenstand des Unternehmens

(1) Gepenstand des Unternehmens st die Verbesserung des Offentlichen
Personennahverkehrs und Steigerung seiner Altraktivitat insbesondere durch die
voordiniarte Gestaltung des Leistungsangebots sowie durch einhaitliche und
nutzerfreundiiche Tarif- und Befdrderungsbestimmungen (Verbundtarif) im Gebiet der
Landkreise Bodenseekrets, Lindau und Ravensburg und die Verbesserung des
APNV einschiieflich SPNV in diesen Landkreisen nach Mallgabe der Absatze 2 und
2a,

(2) Die Gesellschaft nimmt insbesondere folgende Aufgaben wahr:

. Unlerstiltzung der Landkreise bei der Anderung und Erganzung der gesetzlich
vorgeschriebenen Nahverkehrsplane;

. Koordination der Busverkehre im Verbundgebioet nach Abs. 1 ginschlieftich der
Anschiiisse an den SPNV:

- Festlegung und Fortschreibung des flachendeckenden Verbundtarifes und der
Bafiirderungsbedinaungen; hierbei ist § 15 OPNV-VO anzuwenden. Bel
verbundgrenziuberschreitenden Verkehren in Baden-Wortlembarg ist
grundstzlich der Baden-Wirtemberg-Tarif (BW-Tarif) anzuwenden. Hierbei ist §
13 OPNV-VO BW anzuwenden, '

- Rahmenplanung des Liniennetzes;
- Entwicklung und Fortschreibung von Fahrplankonzeptan,

- Entwicklung eines transparenten und varkehrsunternehmensneutralen
Einnahmeauftellungsvertrages, Durchithrung der Einnahmeauftellung sowie




Abwicklung der Verbundfinanzienung; hierbel ist§ 17 OPNV-VO BW
anzuwendan.

Abschluss von _zusammanarberl;w_ﬂnragan mil den Verkehrsunlamahnman;

. Erstellung von Verkehrsanalysan und Entwickiung von Varkehrsplanung,
Konzeption von Betrisbstechnologien und Tachnik, umweltireundliche
Gestattung,

. Fahrgastinformation, Marketing und Offentlichkeitsarbelt fur den
Verbundverkehr, hierbel sind landeseinheitliche Befdrderungsstandards urd
Service- und Marketingkonzapte wie landesweile Kundenserviceanlaufstelen
sowie sonstige Aklivitaten zur Steigarung der Altraktivital der oifentlichen
Maobilitat umzusetzen. § 18 OPNY-VO Ist anzuwendan,

. Unierstitzung des Landes Baden-Wirtembery bel der Durchfihrung von
Vergabeverfahren fir das Erbringen von Mahverkehrslelsiungen insbasondere
durch die Bereitstellung von Daten,

Bereitstellung von Fahrplan- und Echtzellinformationen sowie Nachfragedaten 2ur
Nutzung im Rahmen der Ausbaustrategie des Landes und zur Varbesserung der
Fahrgastinformation fir das Land Baden-Wurltemberg;

. Zurverfigungstellung von Haltestellen- und Fahrplandaten fur alle in den
Varbund einbezogenan Linien zur Ansicht und Weiterverarbaitung im offenan
digitalen Standardformat unter giner offenen Datanlizenz fur das Land Badean-
Wirttemberg. § 19 OPNV-VO BW Ist anzuwenden,

(2] Bai der Wahmehmung der Aufgaben nach den Absatzen 1 und 2 sind die
verkehrs- und entwicklungspolitischen Ziele des Landes Baden-Wiinlemberg gemal
den §5 1 und 4 OPNVG BW zu beachten.

(3) Die Gesellschaft ist zu allen Mafinahmen und Geschéaften berachtigl, durch die
der Untemehmeansgegenstand unmittelbar und mitteibar gefordert werden kann. Sia
kann zur Erfilllung threr Aufgaben Interessengemeinschaflen baireten und
Kooperationsabkommen mit Verkehrsurtemehmen, Varbundgessellschaften,
Verkehrs- und Tarifgemeinschaften und vergleichbaren Einrichiungen schiiefan.

(4) Dié Gesellschatt wirkt gegendber ihren Gesellschaftern und deren
Vekehrsunternehmen betrabs-, interessen- und wettbewsrbsnautral

(5} Die Geselischaft wind die betrisbliche Zusammenarbeit der Gesallschaler fardem.




§3
Stammbkapital Beitritt, weitorer Gesellschafter

(1) Das Stammkapital der Gesallschall betragt 60.000 EUR
- mit Worlen: sechzigtausend Euro -

{#) Wenn weiters Unternehmen im Verbundgebiet

- Linienverkehrim Sinne des § 42 PBefG betreiban und hierfUr eine
entsprachende Genehmigung besitzen oder den Betrieb nach § 2 Abs. 2 PBel(
iibertragen erhalien haben oder

- Schisnenpersonannahverkehr betraiban,

ist ihnen oder ihren Untemehmenszusammenschilissen der wetibewerbsnautrale
und diskriminierungsfreie Beitritt als Geselischafter zu ermdglichen, wenn sie dies
beantragen, hierzu ist auch die Transparenz des Verbundvertragswerks herzustellen
und eine Beteiligung an den unlemehmerschen Dienstleistungen der
Varbundgeschafisstelie fir alle Unternehmen und damit auch fur nevs
Marktiellnehmer sicherzustelien, § 16 OPNY-VO BW Ist anzuwenden.

Im Falle des Bedtritls welterer Geselischafter ist das bestehende Varhalinis der
Geschaftsanielle »wischen den Landkreisen und den Verkehrsunternehmen zu
wahren.

(3) Die Verteilung der Geschiftsaniaila unter den Verkehrsuntemehmen bemisst sich
nach den Anteilen ihrer Fahrgeldeinnahmen an den Gesamtfahrgeldeinnahmen,
ganz gleich, ob die Verkehrsuntermahmen Insowelt Eddsverantworlung tragen oder
nicht, Die Auftellung der Geschéfizanteile der Verkehrsunlemenmen wird mindesiens
im zwaijhrlichen Tumus Oberprift. Werden wasentliche Veranderungen fastgestallt
kann ein Verkehrsuntemehmen einan Antrag aul Neubewertung aller
Geschaftsantelle Im Verh&linis zu den Umsatzwerien baantragen, Voraussetzung ISt
ain Beschluss in der Geselischafierversammiung mit ¥-Mehrheil Gbar den Antrag auf
Neubewertung, Fir die Verfligung Uber Geschaftsantelle giit im Ubrigen §5 {1}



G4
Geschiftsjahr der Gesellschaft

Das Geschaftsjahr der Gesellschaft ist das Kalenderjahr,

§5
Verfiigung, Einziehung und Vereinigung von Geschiiftsantailen

(1) Verfigungen lber Geschdftsanteile oder Teila von Geschafisanteillen badirfen
der Einwilligung der Gesellschafterversammiung, dies gilt nicht im Falle von
Verfligungan an Mitgeselischafter und verbundene Untemehmean i1Sd §15 AkiG.

(2) Die Gesalischaft kann die Einziehung von Geschaftsanteilan gegen Entgell mit
Zustimmung des betroffenen Gesellschafers jedarzail beschlielben.

(3) Die Einziehung des Geschiftsantelles eines Geselischafters ohne dessan
Zustimrung Ist zulassia, wenn

a) der Geschiftsanteil von einem Gliubiger des Gesellschafiers geplandel oder
sonstwie In diesen vollstreckt wird und die Vollstrackungsmalnahme nicht
innerhalb von zwei Monalen, spatestens bis zur Verwerlung des
Geschaftsanteils, aulgehoben wird;

ly) (ber das Vermogen des Geselischafters ain Insolvenzverfahren erdffinet odar dig
Erdfinung eines solchen Verfahrens mangels Masse abgelehnt wird oder der
Gesellschafter die Richtigkell seines Vermbgensverzgichnisses an Eides Statt zu
versicham hat;

¢) inder Person des Geselischafters ein seing Ausschiiefung réchifertigendar
Grund vorliegt;

d) sein Geselischafisvernalinis durch Kindigung endet,

o) das Verkehrsunternehmen nicht mehr Partner des
Einnahmeaufteilurigsverirages und des Zusammanarbeitsvertrages isl.

(4) Steht ein Geschafisantell mehreren Mitherechtigten gemeinschaftiich 2u, so ist
die Einzishung gemal Abs. 3 auch zulassig, wenn deren Voraussetzungen nur in der
Person eines Mitberechiigten voriiegen. Dies gill nicht, wenn der Mitberechtigle. bei
dem dle Voraussetzungen filr eine Einzishung vorliegen, aus der betreffenden
Gameinschafl ausscheidel

Steht gin Geschifisantell einem Unlermehmenszusammenschiuss zu, ist i
Einzlehurig geméal Abs. 3 zulassig, wenn dessan Voraussetzungen nur in der
Parson elnes Mitglieds des Untemehmenszusammenschlusses vorliegen, an dig




stelle der Einziehung tritt die Teileinziehung, deren HOhe sich nach dem Antet
dieses Mitglieds an dem Untemehmenszusammenschiuss richtet.

(5) Das Entgelt fir den eingezogenen Geschiftsanteil berechnet sich nach dem
Stuttgarter Verfahren zur Bewenung von nicht barsennotisfen Anteilan an
Kapilaigeselischaften (Abschnitt R 99 f der Erbschaftsstauerrichilinien},

(&) Mehrera voll eingezahite Geschéfisanteile konnen zu einem Geschaltsantell
verainigt werden. Die Vereinigung bedarl eines Beschiusses der
Gasellschafierversammiung und der Zustimmung der Inhaber der Geschifisanteile,
die verainigt werden, § 3 Abs. Z gilt gntsprechend.

§6
Eigenaufwand der Gesallschaft

{1} Die Geselischafter decken dan sich aus dem jeweiligen Wirtschaltsplan deq
Gesellschafl emebenden Eigenaufwand der Gesalischalt, der nicht durch Ertrége
gedaeckt wird, iber Zuschisse ab. Wenn die Landkreise oder die
Verkehrsuntemshmen vom Land Baden-Wiirtemberg oder vom Freistaat Bayem
Zuwendungen zu den Kosten der Verbundarganisation erhalten, sind diegse an dig
Gesellschall wallerzugeben.

Eine Nachschusspflicht fir Aufwendungen, dia wedsr im Wirlschaftsplan noch in
Nachiréigen zum Wirtschafispian beschiossen worden sind, besteht nichl.

(2) Dia Hahe der Zuschisse bestimmi sich wie folgt:

ven der sich in den einzainen Jahren ergebenden Kostenunlerdeckund ist die Hélfte
(ber einen Zuschuss der drel Landkreise, aufgetailt u je 37 aufl die Landkreise
Bodenseakrels und Ravensburg und zu 1/7 auf den Landkreis Lindau (Bodensee],
die andee Halfte (iber Zuschusse der Verkehrsunternehman zu decken.

(3) Die Aufieilung der nach Abs-2-auf die Verkehrsuntemehman antfallenden
Fuschiisse bestimmt sich nach dem Verhalinis der jewells zugeschiedenan baw,
zugeteiltan Bruttolahrgeldainnahmen des einzelnen Verkehrsunternehmans zu den
allen Verkehrsurternehmen, die Partner der bodo sind, insgesamt Zugewlesensn
Bruttofahrgeldeinnahmen, ganz glaich, ob ihnen insoweit Erltsverantwortung
zukommt oder nicht.

(4} Die Gesellschaft kann im Rahmen des beschlossenen Wirtschaftsplanes
Abschlagszahlungen fordem.

§7

£




Rechtsstellung und Aufgaben der Gesellschafter

(1) Die Verkehrsuntemehmen hiaiben Trager der sich aus Gesslzen urud
affentlich-rechtiichen Genehmigungen (Konzessionen) ergabenden Rechte und
Pliichten. Sie blelben Eigentumer ilrer Anlagan und Verkehrsmittel, Sie fuhren ihre
Betriebe, tragen die Aufwendungen dafur und bleiben Vartragspartner ihrer
Verkenhrsnutzer. Die von den Verkehrsunternshmen abgeschlossenen Vertrage mil
Auftragsuntemehmen bleiben durch dén geselischaftsrechtlichen Zusammenschiuss
unbarihrl. Die Landkreise bleiben fir den straiengebundanan OPNV Triger der sich
aus den Gesetzen ergebenden Rechie und Pfilchten, insbesondere fur die
Mahverkehrsplanung; dies gilt auch fir die Stadt Lindau (Bodensee) als:
Aufgabentrager.

(2) Die Geselischafter verpflichian sich, die Gesallschatt bei der Erfullung ihrer Auf-
gaben zu unterstitzen, und mit dier Geseltschall sinen Zusammenarbeilsverirag
abzuschiiefen, Die Verkehrsuntemehmen haben der Gesallschaf die fir deren
Arbalt notwandigen Unterlagen, insbesondere fiir die Einnahmeaufteilung sowia fur
den gemeinsamen Fahrplan zur Verfligung zu stellen und der Gesellschaft die hierzu
notwendigen Auskinfte zu ereilen.

(3) Die Verkehrsuntemehmen erbringen lhre Verkehrsisistungen nach den
Grundsatzen der Wirtschafilichkeil und Sparsamkeit.

58
Verkehrsplanung

(1) Als Grundlage fir die konzeplionelie Verkehrsplanung hat dis Gesellschafl,
sowelt erforderlich, Varkehrsanalysen und -prognosen aufzusteten.

(2) Die Gesellschal erstell die Rahmenplanung fur das Liniennatz gemal §§ 42 und
44 PBe1G, einschiieflich der Verknipfungspunkte mit dem SPNV. Schillerverkehre
nach § 43 PBefG sind von den Verkehrsuntemehmean maglichst in aligemaing
Linienverkehra nach § 42 PBefG zu (berflhren.

(3) Die Gesellschaft hat mit Unterstitzung der Aufgabentrager darauf hinzuwirken,
dass die Planungsergabnisse der Gesallschaft auch im Rahmen hoheitlicher

Planungen Berlcksichtigung finden. e Pianungsergabnisse der Geselischaft sind
den batroffenen offentlichen Planungstrager unmittelbar zur Verfigung zu stelien.

(4) Die Rahmenplanung rrach Abs. 2 bedarf der Zustimmung der betrofienen
Aufgabentrager, Durch die Regeiung in den Abs, 1 -2 wird die Kompetenz der
Aufgabantréger, Angebotsverbesserungen zu inftiieren, zu planan und 2u
finanzieren, sowie als zustindige Beharde vorzugeben, nicht beschrank!,




59
Fahrpléne

(1) Die Gesellschaft wirkt auf die Abstimmung der Fahrplane, insbesonders der
Belriebszeitan, Takte und Anschilisse der Verkehrsunlermehmen im Verbundgebiel
hin.

(2} Die Geselischaft fuhrt die Fahrplandaten der Verkshrsunternehmen in ginem
Fahrplandatenmanagementsystem zusammen Und verGientiicht diese.

§10
Verbundtarif

(1) Dis Gesellschaft legt die Hohe des Varbundtarifs fest und beschiielit die
anzuwendenden Beférderungsbedingungen. Der entsprechende Beschluss des
Aufsichtsrates Ist abweichend von Abs. 3 vom Aufsichtsral mit den Stimmen der
Verireter der Landkreise und der Verireter der Verkehrsuniermehmen zu fassen. Dar
Taril wird von der Gesellschaft nach Malgabe der folgenden Absatze
forigaschrieben.

(2) Der Verbundtanf ist jahrdich von der Geselischalt zu tberprifen und entsprechend
der Kosten- und Ertragsantwickiung bel den am Verbund beteiliglen
Veikehrsuntemehmen zu dndern. Die Marktlage fst hierbel zu berlicksichtigen. Die
\erkehrsuntemnehmen haben der Gessllschatt fir diese Uberprifung rechizeitg ihre
2U erwarende Kostenentwickiung und Im Busbereich die zu erwartende
Ertragsentwicklung mitzutailen, fernar haben sie Im Schienenbereich aul veranderie
Fahmastzahlen hinzuweisen, wenn sich dieses aus Verkehrszahlungen ergeben.

{3) Anpassungen und Anderungen des Verbundiarifs erfolgen nach Maflgabe
folgender Regelungen:

Der Geschafisfuhrer legl dem Aufsichisrat, wenn sich nach Absatz 2 aine
Anpassungs- oder Anderungsverpliichiung ergibl, einen Vorschiag vor, Dieser
Vorschlag wird vom Aufsichtsral beraten. Nach der Beratung im Aufsichisral
antscheiden die von den Verkehrsuntemehmen entsandien Aufsichisratsmitglisder,
mit der 2%-Mehrhait der Stimmen dieser Gruppe Ober den Zeitpunkt und den
Prozentsatz, um den die Tarife insgesamt erhohlt oder ermaligt werdan,

In einem weiteren Schritt entscheidet dann der Aufsichisral Ober die Strukiur der
Tarifanpassung und die Hohe der Tarifanpassung bei den einzelnen Tarnfposilionen
Ein entsprechender Beschluss muss mil der 3e-Mehrheil der Stimmen der
Aufsichisratsmitglieder der Landkreise und der ¥-Mehrheit der Stimmen der
Aufsichtsratsmitglieder der Verkehrsuntemehmen gefasst werden,

Kiammil &in solchar Beschluss nicht zustands, gilt die bisherige Struktur weiter und st




dia von den Aufsichtsratsmitgliedem der Verkehrsunternehmen mit dar ¥-Mehrheil
der Stimmen dieser Gruppe beschipssene Hohe der Tarfanpassung malgebend,
wabel bal den Einzelfahrauswelsen aul volle 5 Cent und bei den ZFaitkarten auf volle
50 Cenl aufzurunden isl

Die Aufsichisratsmitglieder dar Landkreiss kinnen mit der a-hMahrheil dar Stirmmen
dieser Gruppe, eine frihere oder hihere prozentuala Tarifanpassung beschlielen.
Die Marktiage ist hierbei zu barlcksichtigen.

Die Aufsichisratsmitglieder der Landkreise kGnnan mit der ¥-Mehrhait der Stimmen
diesar Gruppé gine spatere oder prozentual niedrigere Tanfanpassung beschileflan,
wenn den Verkshrsuntemehmen die sich higraus ergebenden Mindererirdge von den
Landkrelsan ausgeglichen werden, deren entsandte Aufsichisratsmitglieder ena
solche Entscheidung herbeigatihnt haben.

{4) Anderungen, walche den Verbundtarit fiir Busfahrtan mit Quetle und Ziel in den
Zanen Ravensburg, Weingarten und Griinkraut betreffen, warden nur auf Vorschiag
der stadtbus Ravensburg-Weingarten GmbH und nach Mallgabe disses Varschlags
beschlossen,

gr',i Die Gesellschaft stelll fur die Verkehrsunternehmean des straengebundenen
PNV im Auftrag der Verkehrsunternahmen die Antrage aut Genehmigung der Tarife
und der Beforderungsbedingungen, die nach Abs. 3 beschlossan worden sind

(6) Die Landkraise verpflichten sich, bel der Auferlequng oder Vereinbarung
gemeinwirschafticher Linisnverkehre den Verbundtarl vorzugeben bzw. dessen
Anwendung zu vereinbaren.
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Aufteilung der Fahrgeldeinnahmen

Die den Verkehrsuntermehmen nach dem Einnahmeaufieilungsverirag insgesami
rustehenden Fahrgeldeinnahmen werden von der Gesellschaft arfasst und nach den
Bestimmungen des Einnahmesauftelungsverrages aul die Verkehrsuntermehmen
aufgeteilt. Bis zur Einfiihrung einer nachfrageorientierten Einnahmenauftellung wird
dia Einnahmenzuscheidung gemaf der Einnahmenzuscheldungsyerrige durch die
Gesalischafl vorgenomiman,

Wenn die Verkehrsuntsmehmen sich dber die Anderung des
Einnahmeaufteilungsvertrages einigen, muss die Geselschafterversammiung diesen
Anderungen zustimmen, wenn sie nach § 13 Abs. 1 letzter Unterabsatz titig wird und
iber digss Anderungen beschliolit oder dem Geschafisfihrer hierzu Weisungen
artaill, Dia Zustandigkei der Aufgabentréger for die Fesllegung der
Durchfdhrungsvorschriften filr die Aufteillung der Einnahmen gemal Ar. 4 Abs: 2 VO
(EG) Nr. 1370/2007 bleibt unberihr




§12
Organe der Gesellschaft

Organe der Gesallschalt sind
- die Gesallschafierversammiung,
- der Aufsichisrat,
- die Geschaftsfuhrung.

§12

Gesellschafterversammiung | Geselischafterbeschliisse

(1) Der Beschlussfassung der Gesallschafterversammiung unteriagen
1, die Feststellung des Jahresabschiusses,

2 die Verwendung des Jahresiiberschusses oder der Vortrag oder dle Abdeckung
der Veruste,

1 die Beslelung des Abschlussprifers,
4 die Entlastung des Geschiftsfuhrars,
5. die Entlastung des Aufsichisrales,

6. die Tellung eder Einziehung von Geschifisanteilen oder die Zustimmung zu
deren Ablretundg,

7 die Anderung des Gesellschaftsvertrages (einschl, Kapitalerhahung und
_herabsetzung),

& die Ubemahme neuer Aulgaben durch die Gesellschaft und die Beteliigung der
Gesellschaft an anderen Untermehmen,

6. der Abschiuss, die Kiindigung, die Anderung und die Aufhebung von
Untemehmensveriragen,

10. die Aufnahme neuer Gesellschafter sowle der Ausschiuss von Geselischaftern,
11. dié Genshmigung der Geschaftsordnung des Aulsichigrates.
Dariiber hinaus kann die Gesellschafterversammiung weilars Geschafte, die nichi

dam Aufsichisrat obllegen, an sich ziehen und daniber beschliefen, Femer kann die
Gosallschafturversammiung dem Geschifisiahrer/den Geschiftsfihram fur




Geschifte, die nicht der Zustimmung des Aufsichtarats bedlrfen, Weisungen
arteilen.

{2) Die Beschiusse der Gesellschafier werden grundsdtzlich in einer Gesallschaltar-
versammiung (Prasenzversammiung) gefasst. Gesellschafterversammiungen kinnen
auch femmundlich, mittels Videokommunikation oder in einer Prasenzversammiung
untar Betelligung einzelner Geseallachafter per Bild- und.fudarTum:hﬂrlmgurg
{kombinierie Versammlung) abgehalten werden, wenn samtliche Gesellschafter sich
damit in Textform einverstanden erkiaren oder an der Beschlussfassung teilnehmen
und keine zwingenden Formvorschriften entgegenstehen. Beschlussfassungen im
Umlaufverfahran (auch in elekironischer Form) sind zulissig, wenn alle
Geselischaller zustimmen oder kein Gasellschafier bei einer antsprachenden
AnklUndigung in der Einladung dieser At der Beschlusslassung unierziglich
widaerspricht bzw. dann, wenn nach gesetzlichen Regelungen dis Zustimmung aller
Gesalischafter zur schriftichen Beschiussfassung nicht erforderlich ist,

{3) Jeder Gasellschafler wird bel der Beschlussfassung durch seinen gesetzlichen
Vertreter veriraten, er kann sich durch einen anderen Gesellschafter oder durch eine
von ihm bevolimachtigte Person vartreten lassen. Die Vollmacht muss schriftiich
arelll werden und verbleitd bel der Gesellschaft. Die Ablehnung des
Bevollmachtigten ist nur aus wichtigem, in seiner Person lisgendem Grund zulassig,

(4) Sowsil das Gesetz oder dieser Gessllschafisverfrag nichl elwas anderes
bestimman, werden die Beschliisse stels mit einfacher Maehrheil der abgegebensn
Stimmen gefasst. Je 1 Euro eines Geschafisanteils gewahren aina Stimme. Jeder
Gasellschafter kann saine Stimmen nur einheithich abgeben,

{5) Beschilsse der Gesellschafterversammiung bedirfen dariber hinaus einer
Mehrheit der abgegebenen Stimmen der Verkehrsuntemehmen, Beschlisse der
Gesallschallerversammiung nach Abs. 1 Nr. 7 und 11 bedirfen sowohl einer
Mehrheit der Stimmen der Landleelse, ais auch einer Mehrhait von %4 der Stimimen
der Verkehrsunlemeahmen.

{6) Soweit rechtiich zulassig, ist ein Geselischafier abweichend von § 47 Abs. 4
GmbH Geselz auch dann stimmberechtigt, wenn er durch dis Baschlussfassung von
giner Verbindlichkeit befreit werden soll oder die Beschiussfassung die Vomahme
eines Rechtsgeschifts pegentber dam Gesellschalter betrifit,

(7) Beschlisse der Gesellschaft kbnnen nur innerbalb einer Ausschiussinst von drel
Manaten nach Zugang des Baschlussinhalls angafochien werdan.

(8) Die Gesellschaflerversammiung wird von der Geschéfisfuhrung unter
Bekanntgabe der Tagesordnung mit elner Frist von mindesiens14 Tagen in
schriftlicher Form einberufen, Der Tag dar Absendung und der Tag der Versendung
und der Tag dar Versammlung werden nichl mitgerechnet. Die for die
Beschlussfassung erorderlichen Unteriagen sind den Gesellschaftern in der Regel
mil der Tagesordnung 2u ubersenden,
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{9) Die Geselischaftarversammiung st baschiussiahig, wenn die drel Landkreise und
mindastens 76 % der Stimmen der Verkehrsuntarmehmen vertreten sind, Wenn dies
nicht der Fall ist, so ist nach Ablauf von mindestens zwel Wochen gine neus
Gesellschafterversammiung mit derselben Tagesondnung sinzuberufen. Diese neue
Gesallschafterversammiung ist beschiussfihig, wenn mindestens die Halfle der
Stimmraechte vertretan sind. Hierauf ist In der emeuten Einladung hinzuwaisen, Dies
gilt nicht fir Abs. 5, letzler Satz.

(10} Der Vorsitzende des Aufsichtsrats ist Vorsitzender der
Geselischafterversammiung, der stellvertretende Aufsichisralsvorsitzende sein
Slelivertrater,

(11) Uber die Sitzungen der Gesellschafierversammiung sind Nisderschrifien
anzufertigen, die fortiaufend zu nummeriaren und vom Vorsitzenden der Sitzung 2u
unterzeichnen sind. In der Niederschrift sind der Ort und der Tag der Sitzung, die
Teiinehmer, die Gegenstande der Tagesordnung, der wesentiche Inhalt der
Verhandlungen und die Beschlisse anzugeben.

§14
Aufsichisrat
(1) Die Gesellschaft hat einen Aufsichisrat, der atis 20 stimmberachtigten Mitgliederm
basiehl. Die Aufsichtsralsmilglieder missen uber die Sachkunde verflgen, die den
Aufgaben des Aufsichisrates entspricht, Dem &qfﬁfehtsmt dirfen Gaschafisliuhrer
und Abschliusspriifer der Gesallschaft nicht angehoren.

(2) Die stimmberechtiglen Mitglieder des Aufsichisrates setzen sich wie folgt
ZUuSAMMEN:

- Aufsichisratsmitglied kraft Amtes sind die Landrate oder jaweils ein benannter
Vertreter der dral Verbundiandkraise,

‘daruber hinaus entsenden
- die Landkreise Bodenseekreis und Ravensburg je drei Vertrater,
-= der Landkreis Lindau {Bodenses) einen Vertretar,

- die Verkehrsunternshmen zehn Vertreter; maligeblich fur die Zuteiung von
Aufsichisratssitzen sind die Anteile der Verkehrsunlemehmensgesellschallar an
den Gesamtfahrgeldeinnahmen gamaf Einnahmeauftaiiung, ganz gleich, ob
ihnen insowell Erdgsverantwortung zukommt oder nicht. Die Zuteilung von
Aufsichtsralssitzan an die Verkehrsuntemehmensgesellschafler wird in giner
Geschaftsordnung des Aufsichisrats geregell.

(3) Der Landhreis Lindau (Bodensee) Obertragt seinen zweiten Sitz im Aufsichtseat an
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die Stad! Lindau {Bodensee). Die Ubenragung nach dem Gesetz uber den Offentlichen
Personannahverkehr in Bayern setzl voraus, dass die Stadt Lindau (Bodanses) als
kreisangehtirige Gemeinda Aufgaben des OPNV vom Landkrels Lindau (Bodenses)
bartragen bekommt. Endet dis Aufgabeniibartragung, fEllt der Sitz automatisch an
den Landkreis Lindau (Bodensee) zuruck.

(4) Das Land Baden-Wirttemberg entsendet einen Verretar mil baratendar Stimme.

{5) Die Amtszeit der entsandten Aufsichisratsmitgliedar andet in jédem Fall mit dem
Beschluss der Gesellschafterversammiung, die (iber die Entlastung fur das vierte
Geschiiftsjahr nach dem Baginn der Amiszeil beschlielil. Das Geschaftsjahr, in dem
die Amtszelt beginnt, wird nicht mitgerechnat. Auch nach Ablaul dieser Zed bleibl ein
‘Aufsichtsralsmighied solange im Amt, bis ein Machfolger entsandl isl. Scheldel ain
Aufsichisratsmitglied wihrend der Amtszeit aus, so arfoigt eine Neubestallung nur fur
den Rest der Amiszeit. Die emeute Beslellung zum Aufsichtsratsmitghed nach Ablaul
dar Amiszalt st moglich.

(6) War fir die Entsendung eines Aufsichisralsmitghedes seine Zugehorigkelt zu dem
Gremium eines Gesellschafters oder das Anstellungsverhaitnis zu einam
Gesallschafter bestimmend, so endel sein Amt mit dem Ausscheiden aus diesem
Gremium ader dem Anstellungsverhaiinis, Das Recht zur jederzeitigen Abbarufung
durch die Wahl- bzw. Enisendungsberechtigien blelbt hiervon unberubrt,

{7) Jedes entsandle Aufsichisratsmitglied kann sein Aml jederzeil, ohne Angaba von
Grinden, mit einer Frist von drei Monaten zum Ende eines Kalendermonals durch
schriffiche Erdarung gegeniber der Gesallschalt niederfegen. Jedes enisandte
Aufsichisratsmitglied kann vom Entsendungsberechiigten abberufen werden,

§ 15
Aufgaben des Aufsichtsrates
(1) Der Aufsichisrat hat die GeschaftsfGhrung in ihrer geschafistuhrenden Tatighe
zu iberwachen, zu fordern und 2u beraten. Seine Rechie und Pflichten ergetien sich
km Ubrigen aus diesam Gmﬂwhaﬂﬁyanmg und der Geschifisordnung des
Aufsichisrates, die der Zustimmung der Gesallschafterversammlung bedar. Dic
Vaorschriften des Aktisngesetzes fur den Aufsichtsrat finden keine Anwendung.

(2) Dier Aufsichisrat berat die Vorlagen fir die Baschitsee der
Gesellechafierversammlung und gibt Beschlussemplehiungen ab.

(3) Der Aufsichisrat beschliafit Uber.
1. Die Besteliung und Abberufung des Geschafisiuhrers | der Geschaftsfuhrer

sowle Uber den Abschiuss, die Anderung, dis Aufhebung und die Kindigung der
Anstellungsvedrage mit den Geschaftsiuhrerm,
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9 die Gaschaflsordnung fUr die Geschaftslihrung,

3 Zustimmung zur Bestellung von Prokuristen und die Ereilung von aligemeinen
Handlungsvollmachien;

4. dbe Winschaftsplane fur die Gesellschalt;
5 Empfehlungen hinsichtlich der Anderung oder Erganzung der Nahverkehrsplane,

8. die Anderung und die Kindigung der Zusammenarbailsvertraga mit den
Verkehrsunternehmen,

7. den Abschiuss von Inleressangemeinschatts- und Kooperationsabkommen
sowile sonstigen Vertragen ahnlicher Art, einschl. Vertrage mit aullenstehenden
Verkehrsunlarmehmen von grundsatzlicher Bedeulung;

8. die gerichlliche und aubergerichtliche Geftendmachung von Ersatzansprichen
gegen den Geschaftsfiihrer oder ainen Gesallschafier sowie die Vertretung der
Gesellschaft in Rachisstreitigkellen, die sich gegen einen Geschiltsilhrer
richien;

4. den Verbundtanf nach dem in § 10 festasleglen Verfahren sowie Uber die
einheitlichen Beforderungsbedingungen,

(4) Beschlisse des Aufsichtsrates nach Abs. 3 Nr, 1 - B bedlrfen der %-Mehrhelt der
Stimmen der Gruppe der Landkreise und der %-Mehmmait der Stimmen der von den
Varkehrsuniemehmen entsandten Aufsichizralsmitglieder.

{5) Der Aufsichisrat ist zum Zwecke der Erliung seiner Aufgaben von der
Geschaftsflihung der Gesellschalt rechizeitig und umfassend zu Informieren.

{6) Der Aufsichisrat kann elgene Vorschidge zur Planung, Omganisation und
Durchfshrung des OPNY machen, Er kann insoweit Empfehlungen aussprechen.
§ 18
Innere Ordnung des Aufsichisrates

(1) Der Aufsichisratsvorsitzends und sein Stelivertreter werden vom Aulsichisrat aus
sainer Mitle gewahil.

(2) Erklarungen des Aufsichlsrales werden in seinem Namen von dem Vorsitzenden
und im Verhinderungsfall von seinem Stellvertreter abgegeben.

(3) Der Autsichisrat kann sich eine von der Geselischafterversammiung 2u
genshmigende Geschaftsordnung geben,
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(4) Der Aufsichtsrat wird in der Regel einmal im Kalendervierteliahr einberufen. Er
muss im Kalenderhaibjahr wenigstens eine Sitzung abhalten.

(5) Der Aufsichisrat wird von seinem Vorsitzenden oder im Verhinderungsfall von
sainam Stelivertreter oder in deren Auftrag von den Geschaltsihrern unter
Bekanntgabe der Tagesordnung mit sinar Frist von mindestens 14 Tagen in
schriftlicher Form einberufen. Die fir die Beschiussfassung erforderlichen Unterlagen
sind den Aufsichtsratsmitgliedem in der Regel mit der Tagesordnung 2u Ubersendean.
Aul Antrag der stadtbus Ravensburg-Weingarten GmbH ist der Aufsichisral
sinzuberufen, wenn dieser einem Tarifvorschiag nach § 10 Abs. 4 nicht schriftiich
oder im Wege der elektronischen Datendbertragung zustimmt.

(6) Der Aufsichisrat ist beschlusstihig, wenn mindestens % seiner stimmberachtigten
Mitglieder, darunter der Aufsichisratsvorsitzende oder saln Stallvartretar, an der
Beschlussfassung telinehmen, Als Tellnahme gilt es insoweit auch, wenn sich &in
Aufsichisratsmitglied ordnungsgemaft vertreten iasst

(7) Die Beschlusse werden mit einfacher Mehrheit der abgegebenen Stimmen
gelasst, sofern im Gesellschaftaverrag nichl etwas anderes geregelt isL Bei
Stimmengleichheit entscheidet die Stimme des Vorsitzenden oder seines
Stelivertreters, wann dieser den Vorsitz fuhrt.

(8) Aufsichtsratsmitglieder, die vérhindert sind, an der Sitzung teilzunehmen, kbnnen
sich durch ein anderes Aufsichisratsmitglied mit schrifliicher Vollmacht verreten
lassen oder durch eln anderes Aufsichtsratsmitglied zu einzelnen, genau
bezeichnaten Beschlussvariagen ihre schriftliche Stimmabgabe Gberreichen lassen
Die Vertrater der Landkreise im Aufsichtsrat und die Vertreler der
Verkehrsuntemehmen kéinnen auch durch eine vom jeweilligen Gesellschafler zu
benennande Parson (Ersatzmilglied) vertreten werden.

(8) Stellvertratar von tailnehmenden Aufsichisratsmitgliedem aus dem Kreis dar
Verkehrsunternehmen kiinnen an Aufsichisralssitzungen zusammen mit dem von
ihnen vertrelenan Aufsichtsratsmitglied als Gast leilnehmen. Ein Gastrach! wird
zudem je-einam Verireter der BEG und der NVBW als erigsverantwortliche SPNV-
Aufgabentrigerorganisationan und Verkehrsuntermnabmensgeselischaftern ohne
Aufsichisralssitz aingerduml.

Teinahmer mit Gastrecht haben kein Rede- und Stimmrechi.

(10) Aufsichtsratsmitglieder kraft Amtes (§ 14 Abs. 2, erster Spiegelstrich) konnen
sich durch gine von ihnen zu benennende Person vertretan lassen.

(11} Die Beschiiisse des Aufsichtsrats werden grundstziich in giner
Aufsichisratssitzung (Prasenzversammiung) gefasst. Aufsichisratssitzungen konner
auch fernmundiich, mittels Videskommunikation oder in elner Prasanzversammiung
untar Betalligung einzelnar Aufsichtsratsmitglledar per Biid- undioder
TonUberragung (kombiniertte Versammiung) abgehaltan warden, wenn samtliche
Aufsichtsratsmitgleder sich damit in Textform einverstanden erklaren oder an der
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Beschlussfassung tellnebmen und keine zwingenden Formvorschriflen
entgegenstehan, Baschlussfassungen im Umiaufverfahren (auch in elektromscher
Form) sind zuldssig, wenn alle Aufsichisratsmitglieder zustimmen oder kein
Aufsichisratsmitglied bel siner entsprechenden Ankindigung in der Einladung dieser
Art der Beschiussfassung unverziglich widerspricht bzw. dann, wenn nach
gesetzlichen Regelungen die Zustimmung aller Aufsichisratsmitglieder zur
schriffiichan Beschlussfassung nicht erforderlich ist

(12) Uber die Sitzungen des Aufsichtsrates sind Niederschriften anzufertigen, die
fortiaufend zu nummerieran und vom Vorsitzenden der Sitzung zu unterzaichnen
sind. In der Niederschnfi sind der Ort und der Tag der Sitzung, die Teilnshmer, die
Gegenstinde der Tagesordnung, der wesentliche Inhalt der Verhandlungen und die
Beschilsse anzugeben,

{13) Die Aufsichisratsmitglieder haben Anspruch auf Ersatz ihrer Auslagen. Nahere
Einzelhaiten wardan von der Geselischafterversammiung fastgelegt

§17
Geschiftsfiihrung und Vertretung

(1) Die Gesellschaft hat einen oder mehrere GeschafisfUhrer. Il nur ein
Geschafisfihrer bestelll, so verdritt er die Gesellschafl allein. Sind mehrere
Gaschiftsfihrer bestalll, so wird die Geselischaft durch zwel Geschaftsflhrer oder
ainen Geschafisfibrer in Gamelnschalt mit einem Prokuristen vertretan. Die
Gesellschaftarversammiung kann einem oder mehreren Geschaltsfubrem
Einrelvartretungsbefugnis undioder Befreiung von den Beschrankungen des § 181
BGE erteilen.

(2) Rechte und Pilichien eines Geschaftsflihrers argeben sich aus seinem
Geschaftsiihrervertrag und der Geschaftsordnung fur die Geschiftsfihrung. Daruber
hinaus st der Geschéftsfiihrer an die Welsungen der Gesalischafterversammiung
gebunden, Fir die Berichispflicht des/der Geschifisfuhrer an den Aufsichisrat gilt

§ 80 AKIG sinngemal, Die Berichte sind schriftlich zu erstatten. Derldie
Geschaftsfibrer nehmen, sowell im Einzelfall nichts anderes beschlossen wird, an
den Sitzungen des Aufsichisrats und der Geselischaflerversammiung teil und geben
die gefordertan Auskinfte.

§ 1B
Verschwiegenheitspflicht

Die Baratungen in aflen Organen der Gesellschall sind verraufich,

§19
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Wirtschaftsplan

(1) Die Geschiafistithrung erstalll rechizeitly vor Beginn des Geschafisjahres in
sinngeméfer Anwandung der fir Eigenbetriebe geltenden Vorschriften sinen
Wirtschaftsplan mit Stellendbarsicht sowie eine finfiahrige Finanzplanung,

(2) Die (Geschaftsfiihrer haben dem Aufsichtsral die o.g. Plane und Unlerlagen so
rechtzeitig zur Zustimmung vorzulegen, dass die Aufsichisratsmilglieder den Entwurf
des Wirtschaftsplanes vor der Aufsichisratssitzung in ihren Gremien behandeln
kéinnen.

Den unmittelhar als Gebletskorparschaften bateiligten Geseallschaftern ist der
Winschaftsplan und die Finanzplanung zu ubersenden.

(3} Die Geselischafl hat die Wischaftichkelt der von den Verkehrsuntemahmen
innerhalb des Verbundes betriebenen Linienverkehre nach Kraften zu lordem

§ 20
Jahresabschluss, Lagebericht und Jahresabschlussprifung

(1) Die Geschaitsfuhrung hat innerhalb von drei Monaten nach Ablauf des
‘Geschiftsjahres den Jahresabschiuss und den Lagebearicht fir das vergangens
Geschifisjahr entsprechend den fir die Geselischaft geltendan Vorschnfien des.
Dritten Buches des Handelsgesatzbuches fir grolbe Kapitalgeselischafien
aufzustellen und dem ven der Gesellschaftarversammliung bestelllen
Abschlussprifer vorzulegen.

{2) Die Geschéfisfihrung hat den Jahresabschluss zusamman mit dem Lageberichl
und dem Prifungsberichl des Abschiussprifers unverziglich nach Einganyg des
Prifungsberichts den Gesallschaftemn vorzulegen. Zugleich hat die Geschéfisfuhrung
den Gesallschaftem den Vorschlag vorzulegen, den sie der
Gasellschafterversammiung fir die Verwendung des Ergebnisses machen will

(3) Die Geselischafterversammiung beschliellt spatestens bis zum Ablaul der erslan
achi Monale des Geschafisjahres Ober die Feststellung des Jahresabschlusses und
lber die Ergebnisverwendung fur das vorangegangena Geschafisjiahr, Auf den
Jahresabschluss sind bel der Feststeliung die fir seine Aufstellung peltenden
Varschriften anzuwenden. ;

(4) Den unmittelbar als Gebletskbrperschaften betelligien Gesellschaftern werden die
Befugnisse nach § 53 des Haushallsgrundsatzegesetzes elngerdumt. So verlangen
she inshesonders, dass durch die Winschaftsprifungsgesellschaf im Rahmen der
Abschlussprifung auch die Ordnungsmaltigkelt der Geschiftsfihrung gapraft wird
und im Bericht dar Wirtschafisprufungsgesellschalt auch die in §53 Abs. 1 Nr. 2
Haushaltsgrundsatzegesets genannten Darstellungen enthalten sind
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{5) Den Rechnungsprifungsamtem der unmittefbar als Gebistskorperschaften
beteiligten Gesellschafter und der Gemeindeprifungsanstalt werden Befugnisse
nach § 54 des Haushallsgrundsitzegesetzes singeraumt. Der
Gemeindaprifungsanstall steht das Recht der Oberdrifichen Uberprifung nach § 114
Abs. 1 Gemeindeordnung (GemO) zu. Dem Bayerischen Kommunalen
Prifungsverband stehen die Belugnisse nach At 82 Absatz 1 Nr. 4 der LkrO fir
Bayern LV.m. § 54 HGrG zu.

(6) Die Befugnisse nach §§ 53 und 54 Haushallsgrundsatzegesetz werden auch den
zusténdigen Stelien der Bundesrepublik Deutschland eingeraumt.

(7) Den unmittelbar als Gebletskbrperschafien betelliglen Gesellschaftern ist der
Jahresabschiuss und der Lagebericht sowie der Prilfungsbericht des
Abschlussprifers zu Ubérsendan.

(8) Der Beschluss Gber die Feststellung des Jahresabschlusses zusammen mit
dessen Ergebnis, das Ergebnis der Prifung des Jahresabschiusses oder die
Behandlung des Jahresfehibetrages sind orsiblich bekannt zu geben, Gleichzeiig
sind der Jahresabschiuss und der Lagebericht an sieben Tagen Gffentlich
auszulegen, In der Bekanntmachung ist auf die Auslegung hinzuweisen.

(9) Den Betelligungsverwaltungen der unmittelbar als Gebietskirperschaften
betelliglen Gesellschafier warden samitliche Unterlagen und Daten, die zur
Aufstellung des jahriichen Beteilligungsberichtes edordedich sind, bereitgestelil. Die
Einzelheiten des jahriichen Beteiligungsberichies werden zwischen der
Betailigungsverwaliung und der Geschaftsfihrung fesigeleal

§ 21
Kiindigung und Beendigung der Gesellschaft, Liquidation

(1) Jeder Gesellschaler kann das Gesslischaftsverhalinis mit einer Frist von einem
Jahr zum Ende eines Geschafisjghres miltels eingeschriebenem Brefandie
Gesellschaft kiindigen, Ein Verkehrsunternshmen scheidel aus der Gesellschafl aus,
sobald dieses Verkehrsuntemehmen nicht mehr Pariner des
Einnahmeaufielungsvertrages und des Zusammenarbeitsvertrages ist.

Der ausscheidende Gesellschafter isl varpflichiet, nach Wahl der Gesellschaft selnen
Antail {ganz oder geteill) an die Gesellschalt selbst, an einen oder mehrere
Gasalschafler oder an einen von der Gesellschaft zu benennendan Dritlen
abzutreten, Das sich aus § 3 Abs. 2 ergebende Verhalinis der Geschaftsanteile
zwischen den Landkreisen und Verkehrsuntemehmen muss hierbei gewahr blatben.
Der Antail des ausgeschiedenen Gesellschafters ist nach § 5 Abs. § zu verguten, Ist
der Anteil des ausscheidenden Gesellschaflers innerhalb von sechs Monaten nach
dem Ausschaiden des Geselischafters trolz ordnungsgemallen Angeboles nicht
volistandia dbemommen. so st die Gesellschaft aufgelost; der Kindigende nimmt an
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der Liquidation teil.

(2} Jedes Verkshrsuntamahmen kann das Gesellschafisverhaltnis mit einer Frist von
drel Monatan aul Monalsende kiindigen,

al wenn die Genehmigungsbehdrde allein wegen der Zahlungen zum Ausgleich
verbundbadingler Belastungen dis Erbringung einer elganwirtschaftlichen
Verkehrslaistung durch das Verkehrsunternehmen vemeint und die
Genehmigung nach § 13 PBefG nicht wiedererteilen und/oder ein
Genshmigungsverfahren nach § 13a PBel elnlaitan will, Das Gleicha gilt fir die
Verkehrsunternehmen, wenn der Fortfall der VerbundfGrderung zu hiheren
Zuschissen der Verkehrsunternehmen nach § 6 Abrs. 2 und 3 fuhrt

b} wenn die mit lhm bzw. mit seinen Gesellschaflern abgeschlossenen Vertrage
uber den Ausgleich verbundbedingter Belasiungen enden.

) wenn Ausgleichsisistungen sowie Erstatiungen nach §§ 15 . OPNVG BW, Arl.
24 BayOPNVG und § 232 Sozialgesetzbuch (SGB), Tail IX, Teil 3 Kapitel 13
ganz oder tellweise entfallen, z.B. aufgrund von varanderten gesetziichen
Rahmenbedingungen; dies gilt nichit fur Varminderungen dieser Erstattungen, die
sich aus dem Wegfall oder der Verminderung des individuelien Satzes fir dia
Erstattungen nach § 232 SGB, Teil IX, Tedl 3 Kap. 13 ergeben.

(3) Die Landkreise konnen das Gesellschaftsverhalinis mit ainer Frist von sechs
Monaten -aufl Monatsende kiindigen, wenn die vom Land Baden-Warttemberg mit
ihnen abgeschlossane Vereinbarung Gber die Yerbundiordarung nicht fortgefihn
wird.

{4) Fur einen Aufldsungsbeschiuss zur Liguidation der Geselischaft ist dig -
Mehrhelt der Landkrelse und eine Y-Mehrhait der Verkehrsunternehmen erforderdich.

(5) Im Falle der Auflosung der Gesellschaft erfolgt die Liguidation durch die
Geschaftsiuhrer, sofermn nicht durch Gesellschafterbeschiuss anders Liquidatoren
bestelll werden.

(6) Das nach Abdeckung afller Verbindiichkelten verbleibende Vermagen der
Gesellschaft ist auf die Gesallschafter im Verhallnts ihrer Geschaftsanteile zum
Zeitpunkl der Aullosung der Gesellschalt zu vereilen:

(7) Das Rech! zur fristliosen Kiindigung aus wichtigem Grund bleibi unberlhn.

§ 22
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Schiussbestimmungen

(1) Bekanntmachungen der Gesallschaft werdan im Bundesanzeiger und im
Staatsanzeiger Baden-Wirtemberg veroffentiicht, Dia Gesalischallervarsammiung
kann die Bakanntmachung in weiteren Publikationsorganen beschlielien.

(2} Sollten elnzelne Bestimmungen: dieses Vertrages unwirksam sein oder werden,
50 wird die Wirksamkeit der Gbngen Bestimmungen hiervon nicht berdhrl. Die
Gesellschafter verplilehien sich, die unwirksame Bestimmung durch elne wirksame
zu ersatzen, die dem urspringlich beabsichtigten Erlolg am nachslen kommi,
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waltbowarbaneairm .
i5) Die Gesallechal wrd dia botsebhche Zusammanarbs der Geaalinchafler fGrdam

1 Grind- oder Stsmmapital
50.,150,00 ELIR
L o) Aligemsing Varnobengtregehang:

It fyor win Gesshittsfimrer pasiil, varnt o afen Sing metrare Gaschafulhrer baalelly, varirglen Do gmaniamn odar
am taeschilshshrar mil ainar Profoasian

b} Vierstand, Lsiungscrgan, geschifetihnends Dirakionen, parsbalich hafends Gesellschatier, Geschaftsfinrer,




grandelsregister B des Abteilung B
imtsgerichts Ulm Wiedergabs des aktuellen

Registerinhalls
Abruf vom 07.07.2025 06:38

Nummer der Firma;
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Vertretungsberechtigte und besondere Verfretungsbefugnis:

Geschiftsfiihrer: Hasenfratz, Bernd, Berg, *18.08.1980

i Frokura:

b a) Rechisform, Beginn, Satzung oder Gesellschaftsvertrag:

Gesellschaft mit beschrankter Haftung
Gasslischaftsvertrag vom 24.02.2003
Zuletzt gedndert durch Beschluss vormn 28.07.2017 mit Nachfrag vom 07.12.2017

b} Sonstige Rechtsverhiltnisse:

1. a) Tag der letzten Eintragung;

05.07.2023




Liste der Gesellschafter der
Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbund GmbH
-mit Sitz in Ravensburg, eingetragen im Handelsregister des Amtsgerichts Ulm, HRB 552545
Stammkapital EUR 50.150,00

Nr. des Vor- und Nachname / Firma  Geburisdaturn/ AG,  Wohnort/Sitz des Nennbetrag des Prozentuale Verinderungen
Geschifts- des Gesellschafters HR-NR Gesellschafters Geschiits- Beteiligung
anteils anteils in €
1 Landkreis Bodenseakreis Friedrichshafan 10,700,060 21,34% Aufstockung um
EUR 2.706,00
i Landkreis Ravensburg Ravenshurg 10.700,080 21.34%  Aufstockung um
EUR 2.700,00
3 Bodensea-Oberschwaben- Amtsgericht Uim, Friedrichshafen 1.600.00 3,19%
Bahn GmbH & Co. KG HRA 6231142
4 DB ZugBus Regionalverkehr  Amtsgerichi Uim Lilm 12.700,00 25,32%  Aufstockung um
Alb-Bodensee GmbH {RAB}  HRB 2127 EUR 4.600.00
5 gﬁg‘;‘;ﬁz‘gﬂé&ggﬂﬁg& Amtsgaricht Ukm Waldburg 3.150,00 6,28%  Tellung in Nr. &
HRB 600498 EYUR 3,150,000 umd
Nr. 11 EUR 156,00 u.
Einziehung u. Ubernah-
oo me EUR 150,00
& Stag:ltbus Ravensburg Amtsgericht Ulm Ravensburg 3.400,00 6,78% Aufstockung um
Wemngarten GmbH HRB 552542 EUR 2.600,00
7 Stadtverkehr Friedrichshafen  Amisgericht Ulm Friedrichshafen 1.85(,00 369%  Aufstockung um
GmbH L HRE 831035

EUR 250,60




8 Landkreis Linday (Bodensee) Lindau (Bodensee} 3.600,06 7.18% neu eingstreten
g RBA Regionalous Augsburg ~ Amtsgericht " Augsburg | 1.250,00 " 249% neu eingetreten
GmbH Augsburg HRB 11157
10 Stadtverkehr Lindau (B) GmbH  Amtsgericht Kempten Lindau (Badenses) 1.0580,00 2.09%  neu eingsatraten
(Adlgau) HRB 10433
gk Bodensee-Cherschwabean Amisgericht Ulm Ravensburg 150,00 0,30%  aufgrd. Teilung und
Verkehrsverbund GmiH HRB 552845 Einzighung neu entstanden
aus GA.Nr. &
Stammbkapital gesamt 850.150,00 100 %

Bescheinigunyg gem, § 40 Abs. Il Satz 2 GmbHG

Ich bescheinige hiermit, dass die vorstehende Gesellschafterliste den Versinderungen entspricht, an denen ich durch Urkunden vom

26. Juli 2017, 13. November 2017 und G7. Dezember 2017 — UR.Nr. 2946/, 4336 /und 4764 / 2017 -, mitgewirkt habe und dass die Ubrigen
Angaben in der Liste mit dem Inhalt der zuletzt im Handelsregister aufgenommenen Liste Ubereinstimmen; ausgenommen sing die durch die
Veréinderung eingetretenen Anpassungert der Prozentangaben zur Beteiligungsquote des einzelnen Geschaftsantetls zum Stammkapital und
zum Gesamtumfang der Beteiligung von Geselischaftern.

Friedrichshafen, den 07. Dezamber 2017

LiF
% <!
- LeingiNotar - (-




Liste der Gesellschafter
der Firma

Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbund GmbH

mit dem Sitz in Ravensburg

- HRB 552545 Amtsgericht Uim -

Das Stammkapital der Geselischaft betragt insgesamt EURO 50.150,00.

Gesellschafter der Gaselischaft ist:

Geselischafier Nummer Nennbetrag
Anteile) Andeil {(EUR}

Landkreis Bodenseekrais 1 10.700,00

Friedrichshafen

Landkreis Ravensburg 2 10.706,00

Ravensburg

Bodensee-Obarschwaben-Bahin Gmb 3 1.800,00

& Co. KG, Gitz Friedrichshafen,
AG LUim, HRA 831142

Regionalverkehr Bodensee-Oherschwaben 5 3.150,00
GmbH {(RBO), Sitz Waldburg
AG Ulm, HRB 800498

Stadtverkehr Friedrichshafen GmbH 7 1.8580,00
Sz Friedrichshafen, AG Ulm,

HRB 631035

Landkreis Lindau (Bodensee) . 8 3.600,00

Lindau {Bodenses)

Stadtverkehr Lindau (B} GmbH 10 1.050,00
Sitz Lindau (B}
AG Kempten, HRB 10433

Beteiligung Anteill
in Prozent

24.34%

21.34 %

3,19%

6,28 %

289 %

7,18 %

2,08%

nach der Geschafisanteilsteilung vom 07. Juli 2025 _ AKT |

Beteiligung Verdnderung
insgesamt

2134 % A

21.34% A

3,19 % A

6,28 % A

368% A

7,18 % A

2.08% A

™
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Bodensee-Cherschwaben Verkehrsverbund 11 150,00 0,30 % 0,30 % S
Sitz Ravensburg, AG Uim,

HRB 5525845

Regionatverkehr Alb-Bodensae GmbH 12 1.888,00 3,86 % 2532% entstanden durch Teilung v. 07.07.2027
{RAB), Sitz Uim, AG Ulm, Firmensnderung des Geselischafiers
HRB 2127

Firmenanderung

Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH 13 10.714 21,38 % 2532 % entstanden durch Tellung v. 07.07.2025
(RAB}, Sifz Ulm, 4G Ulm, Firmen&nderung des Gesellschafiers
HMRB 2127

Firmendnderung

RBA Regionalbus Augsburg GmbH 14 47,00 0,08 % 2,49 % antstanden durch Teilung v. 07.07.2025
Sitz Augsburg, AG Augsburg
HRB 11157

RBA Regionaibus Augsburg GmbH 15 348,00 0693 % entstanden durch Teilung v. 07.07 2025
Sitz Augsburg, AG Augsburg
HRB 11157

REA Regionalbus Augshurg GmbH 18 373.00 0743 % entstanden durch Teilung v, 07.07.2025
Sitz Augsburg, AG Augsburg
HRE 11157

RBA Regionatbus Augsburg GmbH 17 387,00 0,771 % entstanden durch Teilung v. 07.07.2025
Sitz Augsburg, AG Augsburg
HRB 11157

RBA Regionatbus Augsburg GmbH 18 95,00 0,188 % ertstanden durch Teilung v. 07.07.2025
Sitz Augsburg, AG Augsburg
HRB 11157

Stadibus Ravensburg Weingarten GmbH 18 397,00 0,791 6,78 % entstanden durch Teilung v. 07.07.2025
Sitz Ravensburg, AG Ulm B '
HRB552542 B

Stadtbus Ravensburg Weingarten GmbH 20 3.003,00 5,98 % entstanden durch Teilung v. 07.07.2025
Siz Ravensburg, AG Ulm
HRBS552542
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